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"Nahverkehr im Buridcsland Niede_réstérreichf' |

Zu Thren Fragen darf ich wie folgt Stellung nehmen:

_ Mr.agc_l

"Wie hoch ist der Anteli des Landes Nlederosterrelch ani den Mxtteln aus der Erhohung der Mineralolsteuer im
-Jahr 19947 :

Fiir die Beantwortung dieser Frage ist dervBundesministerl fiir Finanzen iusti‘mdig. Unsci’en
Berechnungen nach betrégt der auf das Land Niederdsterreich fallende Anteil der Mineral6l-
steuer 228 Mio. S. | -

Zu Frage 2:

"Ist Thnen bekarnnt, wie das Land Niederésterreich dlese Mittel bis jetzt vewvendet hat und was mit diesen Mitteln
geschehen ist?" :

Wie das Land Niederosterreich die ihm zur Verfiigung stehéndén Mittel, sofern sie nicht |
zweckgebunden sind, verwendet, liegt in seinem eigenen Ingerenzbereich. Uber die
Verwendung der zweckgebundenen Mittel liegen mir allerdmgs auch keine ausrelchenden
Informationen vor. Das Mineralélsteuergesetz sieht jedoch vor, daB diese Mittel "fiir Zwecke

der zustzlichen Finanzierung des offentlichen Personennahverkehrs" zu verwenden ist, dh
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- dal3 das vorhergehende Nahverkehrsbudget um diese zusatzlichen (1) Mittel zu erhohen und

nicht zu substltweren 1st.

Zu den Fragen 345und 6: . : o
"Wie hoch war das Landesbudget des ‘Landes Nlederosterrelch fur den offenthchen Nahverkehr in den Jahren seit

19857
Wie hoch ist diese Bu_dgefposf im Jahre 19947
Wie hoch wird diese Budgerpost voraussichtlich im Jahre 1995 sein?

Welche Schliisse ziehen Sie aus diesen Vergleichen?"

Die ertorderllchen Unterlagen fur 1985 - 1995 stehen meinem Ressort nicht zur Vertugung,
lediglich ein Schreiben von LR E. Frelbauer vom 28. Oktober 1993, wonach 1993 (also VOR

der MOST-Erhohung) ]90,560.000.-.fur.den Nahverkehr veranschlagt waren.

Meinen Informa‘uonen nach wird im Jahr 1995 auf das Land Nlederosterrench zusatzllch rd.
240 Mio. S aus der MOST entfallen ‘

Zu Frage 7:

"Wie ist der Stand der Verhandlungen zwischen Thnen und dem Landeshauptmann von Nlederosterrelch
betreffend zusétzliche Finanzierung des Landes fur den 6ffentlichen Personennahverkehr?”

Von meinem Reésor_t wurde iiber den Ausbaﬁ des NahVefkehrs in Niederosterreich ein -
Entwurf fiir einen Artikel lSa—_Vertrag_ ausgearbéitet. Voraussetzung fur die Reaiisieru'ng ‘
dieses Vertragés ist' der Absch]ﬁB' rechtskréiﬁigér Vertrage des Landes Niedei.'ésterreicl{ iber
Verkehrsdienste mit den OBB sowie die ZuStimiﬁung des BMF zum Arﬁkel 15a-Vertrag. Da
die'Verkehféieistungsvertrége des Landes Niederésterreich nicht vorliegen und auch die
Zustimmungdes BMF noch ausstﬁndig ist"‘ konnte'der Vertragsentwurf noch nicht
rechtskraftig unterfertigt werden. Mit dem Land NO wurde mit Zustimmung des BMF am-
7.12.1994 jedoch ein Ubereinkommen uber Park & Rlde Anlagen abgeschlossen
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Zu Frage 8:

"Wie ist der Stand der Verhandlungen zmschen den'OBB und dem Land Nlederosten'exch betreffend zusatzhche
Finanzierung des 6ffentlichen Personcnverkchr?" :

Nach Wegfall der Nebenbahn— und Nahverkehrsverordnung haben die OBB in memem
Auftrag mit den regionalen Gebxetskorperschaften Verhandlungen uber
gemeinwirtschaftliche

Leistungsvertrage fiir den Regional- und Nahverkehr éufgenommen.

Zwischen OBB und Land NO (vertretén dufch die NOVOG) haben bisher 7 Gesprachsrunden
~ (erste Besprechung am 4. Juli 1994) stattgefunden Im Rahmen einer gememsamen
Arbeltsgruppe wurden auf Wunsch des Landes als Pilotprojekt vorerst die ehemahgen
Nebenbahnen Schwarzenau - Zwettl und Schwarzenau - Waidhofen a. d. Thaya untersucht.
‘Dabei hat '_das Land NO sein Intereése an der Wiederaufnahme des Gesamtverkehrs nach

Slavonice bekundet und VerbesSeruﬂgen dér bestehenden Infrastruktur gefordert.

‘Die Vor_stellungen des Landes hinsicht_lich.'c'icr 'Beitragsleistuhg zuf Betriebsfiihrung weichen
sowohl inhaltlich (Land wire Besitzer der Fahrbetriebsmittel und stellt sie den C)BB zur
Verfiigung) als auch der Hohe nach (der aus der Betriebsfuhrung resultierende Fehlbetrag

wire bei weitem nicht abgedeckt) deutlich von denen der OBB ab.

| Seitens des L_andes wurde erklart, grundsatzlich an der Aufrechterhaltung aller ehemali gen
Nebenbahnen interessiert zu sein urid: auf Basis _desPilo‘tprojektes Betriebsfuhrungsvertréigé

" abschlieBen zu wollen.

Die Gespriche zwischen Land NO und OBB iiber den AbschluB von Betriebsfﬁhrungs- .
vertragen fiir den Regional- ,un_d Nahverkehr (inkl. ehemaliger Nebenbahnen) werden im

~ Janner 1995 fortgesetzt.

Zu ‘den Fragen 9 und 10:
"Ist Ihnen das Projekt des Landes Niederosterreich bekannt, Schnellbuslinien aus den einzelnen Bezirkszentren i n
-die Landeshaupstadt St. Polten emzunchten"" :

Wie beurteilen Sie dieses Vorhaben aus verkehrspolitischer Sicht?"
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Ja, das Projekt uiber die Emchtung von Schnellbushmen aus den emzelnen Beznkszentren in
die Landeshauptstadt St.Pélten, ist meinem Ressort bekannt. Dieses Vorhaben schemt
soweit keine zustzlichen Parallelverkehre geschaffen werden und dadurch neue Fahrgiste,
insbesonders Pendler, fur die Benitzung von éffen'tlichen Verkehrsmitteln gewonhen werden

konnen, nicht unzweckmaBig.

Zu Frage 11:

"Ist das Land Niederosterreich bereits an den Bund herangetreten, beispielsweise im Rahmen des

Verkehrsverbundes, einen finanziellen Beitrag fiir diese geplanten Buslinien zu leisten?”

Das Land Niederosterreich ist bisher im Rahmen der Verkehréverbiinde nicht an den Bund

herangetreten, einen finanziellen Beitrag fir die geplantén Buslinien zu leisten.

Die Niederosterreichische Verkehrsorganisation'sgesrhbH (N OVOG) hat mit den

Verkehrsverbinden Nérdl. Weinviertel, Waldviertel, NO. Zentral/Mostviertel, NO. Sad/
Burgenland-Mitte eine Vereinbarung abgeschlossen, die die Beziehungen zwischen der
NOVOG und den an den Verkehrsverbunden tellnehmenden Verbunduntemehmen regelt.
Dabei ist auch vorgesehen daB die NOVOG nach rechtskraﬁ1ger Ertellung einer oder
mehrerer Kraﬁfahrlm\enkonzessxonen den Verbiinden beltntt

Damit wurden die an den Verbunden betelllgten Gebletskoperschaﬂen Bund und Land N 0.
fuir die von der NOVOG oder von anderen Verkehrsuntemehmen gefuhrten
Schnellverkehrshmen die Durch- und Abtanﬁerungsverluste ibernehmen und zwar nach dem
derzeitigen Vertrag, der Bund ein Drittel und das Land NO. zwei Dnttel

Dies ist aber Jedenfalls vorher noch zwischen Bund und Land NO. zu verhandeln.

Zu Frage.12:
"Wiirde eine Finanzierung dieser Schnellbushmen aus den oben angefuhnen Mitteln aus der Erhohung der

Mineral6lsteuer den Intentionen dieser Mmeralolsteuergesetmove!lg entsprechen?"

Die Mittel aus der Erhéhung der Mineralélsteuer sind zwéckgebunden fiir den offentlichen

Personennahverkehr zu verwenden, unabhéngig ob es sich um Schienennahverkehr oder

Busnahverkehr handelt. Bei einigen dieser Buslinien wiirde allerdings die derzeit ibliche v

.NahVerkehrsgrenze (70 km) iiberschritten.
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Zu Frage 13:

"Wie weit ist das Konzessnonsverfahren fur dlese Bushnlen blsher gedlehen?"

Die Niederosterreichische Verkehrsbrganiéat_ions GesmbH (NOVOG) hat

1) beim Bundesminister fur dffentliche Wirtschaft und Verkehr um Erteilung einer

Konzessnon zum Betrieb von Kraﬂfahrhmen auf den Strecken
~'a)  Schwechat - St. Polten ~
b) _Bmck a.d. Leltha - St. Polten

bzw. ,
2) '. ‘beim Landeshauptmann von Niederd s;A erreich um Erteilu‘ngveiner Konzession zum
Betrieb von Kraftfahrlinien auf den Strecken |
a)  Waidhofen- St Polten-
b)  Gmind- St Polten
) Hollabrunn- St Polten
~d)  Mistelbach - St. Pélten
€) Nehnkirchcn - St. Polten’
f)  Krems - St. Polten
g Gﬁﬁsemdorf - St. Pélten >und
. h) Klostemeubufg - St Péllten
angesucht. o

Da diese Antrige iiber weite Strecken bereits existierende Verkehre berithrten, haben die

‘betroffenen Unternehmungen teilweise gleichlautende Antrige gestelit. Abgesehen von dem
Verfahren fiir die Kraftfahrlinie Bruck a.d. Leitha - St. Polten sind alle Verfahren abge-
schlossen und die Konzessionen erteilt, wobei die Kraftfahrlinien in Betriebsgeme;inschaft
mit der NOVOG betrieben werden. .~ '

Zu Frage 14: ‘

"Wie werden Sie insbesondere bei Bustinien vorgehen, dle parailel zu bestehenden Bahnlinien eingerichtet
. werden sollen?" :
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Grundsatzhch besteht Antragsfreiheit. Im Zuge des gesetzlich vorgeschriebenen

Ermittl ungsverfahrens ist jeder von emer pro;ektlerten Kraftfahrlinie betroffene Unternehmer
des offentlichen Verkehrs (somit auch die Schllenenuntemehmen) bei sonstiger N ichtigkeit
zu horen und hat die Méglichkeii fristgerec'ht‘den AusschlieBungsgrﬁnd der die |
wirtschaftliche Betrlebsfuhrung sichtlich in Frage stellenden Konkurrenzierung geltend zu
machen (vlg §4Abs. 1Z51it. b Kraftfahrllmengesetz) Dies hat entweder die Abweisung
des konkurrenzierenden Antrages oder dessen Stattgebung unter auBerst restriktiven
Auflagen zur Folge. Die berithrten Bahn‘verwaltunge_n haben sich in diesen Verfahren

verschwiegen.

Zu Fra e 15: : :
“Sind Thnen Untersuchungen iber dxe potenttellen Fahrgastfrequenzen der erwahnten Schnellbuslinien bekannt?"

Es gibt Poténtialuhtersuchungen, die die Grundlagé fiir die voraussichtlichen 'Frequenz'envund
Einnahmen darstellen. Diese wurden aber vom Land NO. in Aufirag gegeben und sind dem

ho. Ressort nicht bekannt..

Zu Frage l6

"Werden Sie vor Konzessionserteilung vom La.nd Nlederosterrexch eine Bedarfserhebung verlangen?"

‘Auf Grund diesbeziglicher Beschwerden verkahn'te der Verfassungsgerichtshof am

5. Dezember 1989, Zln. G 229/89-9, G 261/89-9 und G 263/89-11, daB der § 4 Abs; 123

leg.cit.

"Die Konzession kann erteilt Werden, wenn ..."'3. ein entsprechendes
Verkehrsbediirfnis vorhanden ist;" |

als verfassungswidrig (Art. 6 StGG) aufzuheben war.
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Der Rechtsansicht des VIGH zufolge ist nur mehr die Pn‘ifting' eines zusétzlichen Bedarfes im
Zusammenhang mit geltend gérhachter Konkurrenzierung (w.0. zu § 4 Abs. 1 Z51it. b

leg.cit.) mit der Freiheit der Erwerbsausiibung verfassungskonform.

Wien,am 4 6. Janner 1995

- Der Bundesminister
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