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betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. o :
Dr. Haider und Kollegen vom 17.1.1995, L 360 gy
ZI. 360/J-NR/1995, “Unversténdliche Fahrzeug-

L S - Beschaffungspalitik der OBB"

Einmal mehr méchte ich hier festhalten, dal’ die Beschaffung von Fahrmaterial in den opcra-
tiven Bereich des Unternchmens OBB fallt und daher auch ausschlieBlich in die Verant-
wortung der zustandigen Unternchmensorgane. Da aber in lhrer Anfrage auch direkt an mich
gerichtete Fragen enthalien sind wurde die Stellungnahme der OBB der besseren Verstand- .
lichkeit halber eingearbeitet, Die OBB legen jedenfalls Wert auf die Feststellung, die Fahr-
Zéugbeschaf‘f‘ungépléne des'Untemehmens nicht mit dem Ziel der Beeinflussung von Wahlen
zu erstellen. Aufgfun’d des Bundesbahngeset;es (BBG) 1992 und dessen Auftrag zur Fithrung
der OBB als' kommerziell orientiertes Unterneﬁmen wird der Einsatz samtlicher Investitions-
mittel auf déren Wirtschaftlichkeit (unter Beachtung der weiteren Vorgaben des BBG 1992)
besonders eingehend beurteilt. Diese hohen finanziellen Aufwendungen dienen auch nicht
dazu, entsprechend den Planen der Fahrzeugindustrie eingesetzt zu werden, sondern erfolgen
zur Erzietung der héclwétixxdglichen Rentabilitit fir die Firma OBB in allen Bereichen und

Beachtung der sich standig d4ndernden Markterfordemisse des Personen- und Guterverkehrs.

So vollzicht sich auch dic Fithrung der Firma O’BB unter den Vorgaben eines modernen Pro-
jektmanagém’ents_ In der einschlagigen Literatur ist nachzulesen, daB bei Erkennen eindeuti-
ger Merkmale ein Projektsabbruch als Instrumentarium zur Verhinderung eines verlorenen
finanziellen Aufwandes (beispielsweise wurden Anschlufbestellungen nicht mehr Qorgeﬁom-

men) durchzufihren ist.
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lhre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

ZU_FE&:‘_]
"Ist es richtig, daf} die OBB im ersten Halbjahr 1994 konkret mit der heimischen Eisenbahnfahrzeugindustrie tiber

die Beschatfung verschiedener Fahrzeuge um Millardenbetriage verhandelten?"

Ja.

Z_Lde_nm_%_lm}_.
"Ist es richtig, daB auch Sie in der Offentlichkeit - vor der Natlonalratswahl - die Beschaffung von diversen Fahr--
zeugen, insbesondere Doppelstock Nahverl\ehrswagen und deren Fertigung bei Jenbacher und SGP ankundlg,-

ten?"
Aufgruﬁd welcher Kbmpetenitatbeétﬁ.nde haben Sie dies getan, zumal sie stets - zweifellos auch in der Praambel

der Beantwortung zu dieser Anfrage - darauf hinweisen, daf} es sich bei Fahrzeugbeschaffungen eigentlich um .
operative Entscheidungen des OBB-Bereiches ‘Absatz’ handelt”

Ich gab hur vorliegende Informationen des OBB-Generaldirektors weiter.

Zu denFragen4 6.7.8.10 11.12 und 14:

"Ist es richtig, daf} nun ein Grofiteil dieser Beschaffungspléane gestrichen wurde?

Existiert ein»léingerfristiges Beschaffungsprogramm fir Fahrzeuge der OBB?

Wenn nein, warum nicht und halten Sie es fir sinnvoll, MJlllardemnvestmonen derart kurzfristig zu planen und
wann wieder zu verwerfen'7 ‘

Wenn ja, warum kann es binnen weniger Wochen zu derart massiven Veranderungen kommen und welche In-
vestitionen sind-in diesem Programm im Detail fiir dieses und die nichsten Jahre vorgesehen?

Welche Grunde sind fur die massiven Streichungen im noch im ersten Halbjahr vorgesehenen lnvestmonspro-
gramm maﬁgebhch”

Ist es richtig, dal} nun doch die dre1 seinerzeit auf politischen Wunsch des Verkehrsmnmsters bestellten Proto-
typlokomotiven der Reihe 1012 beschafft werden"

Ist es inisbesondere richtig, daB diese nur deshalb beschafft werden, weil - infolge der Fixbestellung - eine An-
passung an die tatsichlichen Anforderungen des Betriebs - es gibt bekanntlich nur wenige Kilometer Strecke in

- Osterreich, die mit 200 km/h befahren werden kénnen und auf der daher eine solche Lokomotive sinnvollerweise
eingesetzt werden kénnte - bzw. eine Stornierung praktisch nicht mehr méglhch war?

1st es richtig, daf} diese Fahrzeuge mit rund 100 Mio. S pro Stiick etwa das Doppelte der derzeit laufend ausgelie-
ferten Rexhe 1044 kosten?

Ist es richtig, dal3 nach derzeitigem Stand die Reihe 1014 - Stuckpreis 63 Mio. S - mangels ‘eines geeigneten, -
Einsatzgebietes - sie sind wesentlich schwicher als die bewihrten, nur 52 Mio. S teuren 1044 und der geplante
grenziiberschreitende Verkehr kommt nicht im entsprechenden Ausmaf zustande - nicht weiterbeschafft wird?"

www.parlament.gv.at



397/AB XIX. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Im Rahmen der Neuformuherung, der Geschaftspohtlk der OBB im Personen- und Giiter-
verkehr wird derzelt das mittel- und langfristige Fahrpark Beschaffungprogramm das in die

Kompetenz der OBB- Ors:,ane ’mllt uberarbeltet

ZuFrage 9. : : ‘
"Welche Fahrzeug,typun in Jewells welcher "Zahl wurden in diesem Jahr beschafft?"

Im laufendén Kalenderjahr wurden bis jetzt

1

' 2 Elektrolokomotiven der Reihe 1044
-2 Normalspur-Dieseltricbwagen der Rethe 5047

i

1

I Schmalspur-Dieseltriebwagen der Reihe 5090

1)

8 Reisezugwagen

geliefert.

7u Frage 13;
"Halten Sie im Hinblick auf die gebotene Sparsamkeit im Umgang mit 6ffentlichen Mitteln derartige Beschaf-

fungswiinsche von Prestigefahrzeugen - diese Fahrzeuge wurden seinerzeit mit groBem medialem Aufwand vom
Verkehrsminister als die erste Serien - Schnellfahriok Osterreichs vorgestellt - fur vertretbar?”

Die F ahrparkbéschaffung der OBB erfolgt aus dem Budget des Absatzbereiches der OBB und

nicht aus dem Bundesbudget.

‘ Zu Frage 15; . -
"Ist es richtig, dafl ein Grofiteil der 18 vorhandenen Fahrzeuoe dieser Baureihe in einem ZlemllC]’l ungeeigneten
Einsatzgebiet, ndmlich dem schweren Giiterverkehr, eingesetzt wird, obwohl diese ausdricklich fiir leichte und
schnelle internationale Personenziige, spez1ell in die dstlichen Nachbarlander mit 25 kV/SOHz Stromsystem
konstruiert wurde?" '

Die OBB teilen mir mit, daf3 die bestehende Serie von 18 Lokomotiven der Baureihie 1014

~ durchwegs in den dafiir vorgesehenen Einsatzgebieten im grenziberschreitenden Verkehr mit
- den Ungarischen Staatsbahnen bzw. Tschechischen Bahnen (CD) vérwendet wird. In diesen
Einsatzbereich fallt éuch die Bespannung eines Schweren Kbhlen-Ganzzuges ab Breclav (CD:
25 kV, 50 Hz), wobei di.eser‘.Zug zur Ve‘rminderung der Triebfahrzéugfuhref- uﬁd Lokmani-
pulationskostén ohne weiteren Lokomotivwechsel dufchgehend bis zum Bestimm ungsbahn-

“hof Werndorf bespannt wird.
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ZuF r'-tge 16 -
. "Ist es richtig, daf} fir das seinerzeit 0enannte dritte geplante Einsatzgebiet der ‘leichten’ Variante dieser Baurexhe

1114, die F ahn mit Wagenkastenneigungsziigen, bislang noch.nicht einmal Probefahrten stattgefunden haben
_obwohl demmg,e Fahrzeus,e wnederholt in Osten eich anwesend waren?" :

‘Die mefitechnische Auswemmg dieser Versuche erforderte die Anfertigung eigéngr MeB-
achsen, wotur ein entsprechender Zeitbedarf erforderlich war.
Es werden demnichst mit den zwei Lokomotiven 11 14.017 und 1114.01 8 Versuchsfahrten
mit erhohter Querbeschleunigung stattfmden, was fur die Fahrt mit Wagenkastenneigungs-
ziigen unbedingt erforderlich ist. Die Entwicklung modernerer Projekte fiir die Wagenkasten-
Neigungstechnik als die bisher in Osterreich vorgefithrten Systeme werden derzeit unter-

- sucht.

Zu Fr'ige 17 ‘

“Ist es richtig, dal die zur Zext in Auslieferung befindlichen Verschubloks Reihe 1163 bislang wegen ernster
technischer Probleme nicht planmiBig eingesetzt werden konnten und deshalb die urspringlich geplante An-
schiufbestellung bisher unterblieb, obwohl sie bereits zum Ersatz alterer Fahrzeuge benétigt wurden?”

Die techﬁis&en»l’robleme wurden seitens der Lieferfirma behoben. Die erforderlichen lauf-

technischen Abnahmemessungen sind eingeleitet.

Zu Frage 18: :
“Ist es richtig, daB} sich bereits die Auslxeferung dieser Fahrzequ auch deshalb massiv verzogert hat well Zuliefer-.

 teile (Lokrahmen) aus einem tschechischen Siemens-Konzembetrieb zunichst unbrauchbar waren?”

Der erste bei den Skoda-Werken gefertigte Lokommotivrahmen konnte wegen zu grofien Maf-
. abweichungen leider nicht mehr verwendet werden. Die weiteren Lokomotivrahmen wurden
allerdings nicht mehr beanstandet. Die Verzogerung der Fertigung der Lokomotivserie betrug

‘ dadurch etwa 1/3 Jahr.

Zu den Fraaen 19, 28 und 29: : '
"Halten Ste es fir vertretbar, in Osterreich mit dem Hinweis auf die Sicherung heimischer Arbeitsplitze Auﬂrag,e
an die Fahrzeugindustrie zu vergeben, wenn dann wesentliche Teile tatsdchlich im Ausland gefertigt werden ‘

Halten Sie es angesichts dieser zahlreichen, exemplarisch zu verstehenden Ungereimtheiten und Mif3stinde fiir
-vertretbar, die Beschaffungspolitik der OBB 50 wie bisher weiterzufithren?

Welche Mafinahmen werden Sie - als zumindest in Gestalt der Ankindigungen nach wie vor Betethigter - setzen,

daB nicht weiterhin die Beschaffungen durch eine Kombination von politischen Wiinschen, Wiinschen der Fahr—
zeugindustrie und Zufallen anstelle einer zielorientierten Planung bestimmt werden?"
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Die FahrzeuObeschaffung obhegt den Org,anen der OBB der F ahrzeugkomponenteneml\auf

der F ahrzeuamdustne obliegt den Organen dleser Industrie

Zu Frage 20: :

"Ist-es richtig, daf} die 5 siindteuren Exemplare der vom semerzeltlgen Verkehrsminister Strelcher ‘erfundenen’
Brennerlok 1822 bis heute nicht in der vorgesehenen Form eingesetzt werden konnen, weil technische Probleme
trotz jahrelanger Bemuhunoen nicht geldst werden konnten und die Fahrzeuge in ltalien nicht planmaBig einge-

. setzt werden- diirfen?" ‘

Thermische Uberbeanspruchungen und Resonanzerscheinungen an den Laufflachen der
‘Réder hangen mit der hohen Ausnutzung des Haftwertes zwischAen Rad und Schiene im Zu-
sammenwirken nﬁit der Schleuderschhtz'einWirkung der Lokomotive zusammen. Es wird
vefsucht dieses typische Grenzleistungsproblem technisch ohne Réduktion der Anhangelast
zu 1osen. Grundsatzhch besteht jedoch kein Hindernis fur den Einsatz dieser Lokomotiven
fur den g s_eplanten Einsatz auf der Brennerstrecke. Die Zulassung durch die Italienischen
Staatsbahnen fehlt allerdmgs noch immer, weshalb der planméBige grenziiberschreitende

Verkehr mcht durchoefuhrt werden kann.

ZuFrage2]; , - )
"Welche Losungen werden fiir die nun nicht abgedeckten Einsatzaufgaben dieser fiir den

Brennertransit erforderlichen Lokomotiven ldngerfristig angestrebt, zumal die derzeit iiblichen Tandembespan-
nungen mit Reihe 1044.2 und Lokwechsel am Brenner zweifellos eine suboptimale Losung darstellen?”

Das hinkiinftige Traktionsmodell fir die Ziige des Brennertransitverkehrs hat sich vor allem
an der Entwicklung des Verkehrsautkommens, der Bereitschaft von DB und FS zur Koopera-
tion beim 'grenzubersc'hreitenden Lokomotiveinsatz sowie an den zukinfti gen betrieblichen

Méglichkeiten im Grenzbahnhof Brennero/Brenner zu orientieren.

Fur einen effizienten Loklanglauf zwischen Minchen und Verona wiirden die OBB jedoch
jedenfalls weit mehr, als die derzeit vorhandenen fiinf Mehrsystem]okomotiven der Baureihe

1822 benotigen.

Zu Frape 22: ‘
"Welche Ponaleregelungen fur verspitete Lieferung bzw. Probleme bei der Inbetriebnahme wurden :eltens der
OBB mit der Fahrzeuyndustne abgeschloswn und in welchen Fallen wurden diese bisher in jeweils welchem
Umfang w1rksam"” ' .

Grundsé.tz]ié_h werden in allen ’Fahrzeug-Bestel]vemagen (ausgenommen Prdtotyp -Ausfith

: wWw.parIament.gv.aI
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rungen) Ponalebestimmungen aufgenommen und bei Zutreffen schuldhafter Verzogerungen

durch die Lieferfirmen zur Anwendung gebracht.

Unter Bedachtnahme auf internationale Regelungen betrigt das Tagesponale den 60. Teil
von 5 % des Bestellwertes eines F ahrz_éugés mit dem HochstausmaB von 60 Kalendertagen

pro Fahrzeug.

So wurden im Zuge der Fahrzeugbestellungen fiir den Neuen Austrotakt - NAT 91 ca. 41,5

Mio S an Ponaleverpflichtungen abgerechnet.

Zu Frage 23: . .

"In wievielen Fallen und jeweils welchem Umfang wurden an die Industrie Zahlungen fir Entwicklungskosten fir
letztlich micht gebaute Fahrzeuge geleistet, wie dies etwa im Fall der "Pendolino” Rethe 4012 an die Firma Fiat
mit zweistelligen Millionenbetragen geschehen 15t?" : :

Von den OBB wurden bisher keine Entwicklungskosten firr nicht gebaute Fahrzeuge gelei-
stet. Die Zahlungen an die Firma FIAT im Rahmen des Projektes "Pendolino” beruhten auf
Forderungen aus der Koordinationsvereinbarung itber die Zusammenarbeit aller betelll g-

ten Firmen und waren an nachwelshch erbrachte Leistungen gebunden.

" Zu Frage 24;

"Ist es richtig, daf} die- modemen \Y% er\chublokomohven also insbesondere dle Rethen 1063,1163, 1064 und 2048
zwar Einrichtungen zur Fernsteuerung von einem mobilen Fahrpult besitzen, diese aber - mit Aucnahme des
Rollbergbetriebes auf Grofiverschiebebahnhafen - nicht geniitzt werden, weil man an dem Prinzip, 'auf.der Lok
muf ein Lokfihrer sein’, festhal?" '

- Die OBB priifen diese Rationalisierungsmoglichkeit bereits. So lauft derzeit zur Erprobung

der Verschublokomotiven-F emsteu_erung'( von einem mobilen Steuerpult) ein Versuchsbe-

" trieb mit einer entsprechend auégerusteien Lokomotive.

Zu Frage 25 .

"Sind hierfir Einspriiche der Aufsichtsbehérde wegen etwaiger Sicherheitsbedenken mafigeblich und wenn ja,
warum ist dann der Betrieb von unbemannten Verschubrobotern bei diversen Anschiufibahnen problemlos mog-
lich?"

Funkferngesteuerte Verschublokomotiven wurden nicht nur bei Anschlufibahnen sondern

auch bei Privatbahnen bereits genehmigt.

www.parlament.gv.at



397/AB XIX. GP- Anf_ragebeantwortung (gescanntes Original) o 7von7

Zu_den Fragen 26 und 27.
"Ist es richtig, dall die fir Einmann-Betrieb eingerichteten Tricbwagen der Reihe 5047 nach wie vor teilweise mit
Zuqsfﬁhrer betricben werden?

Bestehen seitens der Aufsichtsbehdrde uniiberwindliche Probleme hmsxchthch eines Emmannbemebs in diesen
Bereichen, wenn ja, welche?"

Die Tnebwagen der Baureihen 5047/*147 erfillen alle notwendigen Sicherheitsanforderun-
gen, um auf allen Strecken nur mit dem Tnebfahrzeugfuhrer alleine fahren zu konnen. Auf
Nebenbahnen gelangt diese Betriebsform auch zumeist zum Einsatz. Auf Hauptstrecken ist
derze,it. ein derarti ger Betrieb nur mit Ausnahmegen‘ehmigungen moglich, wobei allerdings zu
berucksichtige_n ist, dafl dort der dem Triebfahrieugfuhrer ubertragene Fahrkartenverkauf

aufgrund der groferenFahrgastfluktuation und der Frequenz nicht immer moglich ist.

fen, amA?.Marz 1995

Der Bundesminister
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