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ANF_RAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. ~ -
Elmecker.und Genossen vom 24. Janner 1995, Z1. 431/J-NR/1995
' "Entwicklung der Summerauerbahn” o
‘ ' _ XIX. GP-NR
L | A - Yyp IAB
- Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten: 1995 -03- 2 &
Zu deﬁ Fragen | und 5 ‘ 28 . Lljll /‘B

"Wie sieht-aus der Sicht des Vgrkehrsminiéters die kiinftige Entwicklung der Summerauerbahn aus?

Meldungen aus Brissel besagen, daBB Autobahnen in Nord-Sid-Richtung zum einen ilber die Route Berlin - Prag -

" Regensburg - Pyhm und zum anderen iiber die Route Prag - Briinn - Wien mit EU-Geldern gefordert werden

-sollen.

Was bedeutet diése Festlegung fir den Ausbau der Summerauerbahn?
Ist damit zu rechnen, daB zur Entlastung der Bundesstraflen-Route Prag - Wullowitz - Freistadt - Linz die Summe-
rauerbahn ausgebaut wird?"

Die Entwicklung der Summerauerbahn (Strecke Linz - Summerau) ist insbesondefe vom
kiinftigen Verkehrsaufkommen abhangig.

Wie mir die OBB mitteilen, besteht kein unmittelbarer Handlungsbedarf fiir den Ausbau der
gegenstandlichen Strecke zuimﬂ derzeit ausreichende Kapazitatqreserveﬁ vorhanden sind.

Im Falle emes entsplechenden Anstiegs des Verkehrsauﬂxommens werden rechtzeitig kapazi-
tatserweltemde Malinahmen, die eine Anhebung der Streckenleistungsfahigkeit bewirken
(Emchtung'welterer Selbstblockste_llen, Gleisverlidngerungen, Auflassung von schienen--

gleichen Ei senbahnkreuzungen etc.) durchgefihrt,

AnlaBlich der lct.zl"en Zusammenkunft von Vertretern des Verkehrsministeriums der Tsche-
chischen Republik u'nd meines Ressorts im Janner d.J. wurde jedoch vereinbart, rea]is'tisclhe.'
AusbaumoglichKeiten der Strecl\e Linz - Budwelis - Prag im Rahmen einer Studie naher zu
untersuchen

Sowoh! das Land Oberésterreich als auch dés' fur die Plémung und den Bau von Bundesstra-
Ben zustﬁnd’i‘ge Bundesministerium fir wirtschaftliche Angelegenheiten‘.haben sich jedenfalls
gegen eine Autobahnverbindung im Korridor Budweis - Freistadt - Linz ausgesprochen. Im

Verlauf der BundesstraBe 125 sind MaBnahmen zum Schutz der Anrainer und zur Erhéhung
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der Verkehrssicherheit vorgesehen. Osterreich ist bestrebt, diese Position den tschechischen

- Verantwortlichen nahezubringen.

Zu Frage 2:

"Wie wird sich nach den derzertigen Prog,,nosen det PKW-Verkehr zwischen Osterreich und der chhechlschen
Republik sowie zwischen Osterreich und der Slowakischen Republik und zwischen Osterreich und Ungarn fiir die
einzelnen Destmatlonen entwickeln?"

- 'Prognosen fu_r den Pkw-Verkehr liegen fiir wesentliche Verkehrskorridore zwischen Oster-

reich und den Nachbarstaaten vor:

Korridor (:Gren'zt';bergéinge) ' durchschmttl tagl. Pkw~Verl\ehr (belde Fahrtnchtun—
| ' gen zusammen) im Jahr '
2000 2010
Wien - PféBbUrg :
(Berg, Kittsee) . 4000-15000° 3000 - 19000
Wien -Budapeét o : '
(Nickelsdorf) ~ ~  6000-11000 6000 - 14000
Linz - Budweis | '. , | )
(Wullowitz) . 2400-3500 - 3500- 5500

‘Quelle: W Rosmak S. szek 1691 fur die Korridore Wien - PreBburg und Wien - Budapest
sowie Amt der NO Landesreglerung (L. Hofler) 1990

Da jedoch' diese Proghosen unmittelbar nach der Offhung der Ostgrenzen erstellt wurden,
wird nachfolgend die aktuelle Verkehrsentwicklung in den Korridoren dargestellt:
Korridor Wien - PreBburg (automatische Zahlstelle 142 Wolfsthal an der Bundesstrafie 9)
Personenverkehr Grenzubergang, Berg bzw. Kittsee: _ |

1993 durchschmtthcher taglicher Verkehr (DTV) _ ‘ 9465 Pkw/24h |
1994DTV. o - 9600 Pkw/24 h

Es ist daher zu erwarten, daB3 im Jahr 2000 eher der obere Wert der Prognose erreicht wird.
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Korridor Wien - Budapest (Zahlungen der Finanzlandesdirektion fiir Wien, Niederosterreich
und Burgenland) Grenziibergang Nlckelsdorf | o
1992DTV - | | 12150 Pkw

1994 (in beiden Richtungen) DTV 13800 Pkw

Di-e 1990 erstelite Prognose wurde somit - vor allem bedingt durch grofiraumige Verkehrs-
verlagerungen als Folge der Erei gnisée in Jugoslawien - bereits kurz nach ihrer Veréftentli-
éhLlng 1991 iibertroffen. Die Zahlergebnisse des Zolls werden in ihrer GroBenordnung auch
durch die Daten der.automatis;chen Zahlstelle Parndorf an der Bundesstraf3e 10 (dﬁrchschnitt-
licher taglicher Verkehr 13000 Pkw téiglich) bestatigt. Diese war bis zur Fertigstellung der Ad

im Herbst 1994 fur den Fernverkehr relevant.

Der Verkehr ybn Wien und Nieder‘(")sterre.ich in die tschechische Repﬁblik flieBt tiber zéhlrei-
che StraBengrenzubergange. Es wurden nur generelle Prognosen fiir die Personenfahrten von
Wien nach Brinn und Prag erstellt (W. Rosinak, S. Snizek 1991). Im Jahr 2000 wird mit
}SOOOO bis ‘7000O‘Perysdnenfahr1eh taglich gerechnet. Im Jahr 1994 nach Zéihlungen der'ZoH'-
organe verkehren iiber die am stirksten belasteten StraBengrenzubelgange Klein Haugsdorf
und Drasenhofen durchschnittlich taghch 9400 bzw. 5100 Pkw.

Automatische Zahlstelle 143 Leopoldschlag an der B125 1993 DTV~ 3700 Pkw

Grenzibergang Wuilowitz 1994 DTV 3400 Pkw
Damit wurde auch schon derzeit das fiir das Jahr 2000 prognostizierte Verkehrsautkommen
erreicht. | |

Zu Frage 3:

"Wie wird sich nach den derzeitigen Prognosen der Strafiengiiterverkehr zwischen Osterreich und der Tschechi-
schen Republik sowie zwischen Osterreich und der Slowakischen Republik und zwischen Osterreich und Ungarn
fur die emzelnen Destmanonen entwickeln?"

Nach der Offnung der Grenzen wurden routenspezifische Prognosen fiir den Straflengtiter-
vérkehr erstellt. Die Anzahl der L‘kw héngt davon ab, welche Anteile die StraBe am Guter-
verkehrsaufkommen hat. Die Prognose von W, ROSINAK und R. SNIZEK (Wien 1991)

- ergibt fur das Jahr 2010 in drei Szenarien folgende Lkw-Verkehrsbelastungen pro Werktag:
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Korridor Lkw-Anteil am Giiterverkehr (nur Strale u. Schiene)
30 % 50 % 70 %

Wien - Tschechien 520 1200 1770

Wien - Slowakei ~ 300 1070 1500

Wien- Ungam -~ /1050 . ~ 2000 2700

Far den Kérridor Linz - Freistadt - Budweis - Prag werden fir das Jahr 2000 im grenziber--
schreitenden Verkehr 200 - 700 Lkw und fiir das Jahr 2010 400 - 1500 Lkw pro Tag progno-

stiziert.

Auch fiir die Prognosen des Straﬁengutemerkehrs ist eine Gegjenuberstellung9 mit dcr tatsich-

lichen Emmd\lum_ zweckmaBig.

Fur den Korridor vom Raum Wien in die tschechische Republik sind fur den StraBenguter-

verkehr vor allem die Grenzubergange_Dras_enhofen und Kleinhaugsdoff bedeutend. Dort

‘wurden vom Zoll folgende Lkw-Verkehrsbe]éStungen im - Tagesdurchschnitt ermittelt (beide

Richtungen zusammen, 300 Werktage).

Grenzibergang Jahr ‘
1992 1:994 ‘

Drasenhofen 318 - 440

Kleinhaugsdorf 243 365

Fiir den Ixomdor vom Raum Wlen in der Slowakel ist fur den StraBenguterverkehr nur der

Grenzuberg,ang Berg relevant Dort wurden folgende Lkw-Belastungen ermittelt:

. Grenzitbergang . Jahr |

1992 1994

www.parlament.gv.at



440/AB XI1X. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) .

Berg a 335 392

Fiir den Verkehr aus dem Raum Wien nach Ungam ist fiir den Lkw-Verkehr hauptsichlich
“der GrehZﬂbérgang Nickelsdort bedeutend. Dariiberhinaus sind jedoch auch die Frequenzen
der Grenzibergange K]ingcnbéeh und Deutschkreutz zu beriicksichtigen. Es wurden vom
Zoll folgende Daten ermittelt (beide Richtungen zusammen durchschnittlicher taglicher Lkw-

Verkehr an 300 Werktagen):

Grenzibergang - Jahr |
1992 1994
Nickelsdorf 673 947
Klingenbach 243 683
Deutschkreutz 339 329

Am Grenzilbergang Wullowitz im Korridor Linz - Budweis - Prag wurden im Jahr 1994 rund
94000 Lkw abgetertigt, das entspricht pro Werktag im Durchschnitt etwa 313 Lkw. Dieser
Wert wird auch durch die Zahlergebnisse der etwas weiter im Landesmneren geles_enen Zahl-

stelle Leopoldschlau7 an der- BundesstraBe 125 bestitigt.

Zusammenfassend zeigt si.cﬁ auch beim StraBenguterverkehr, daf bei langjahriger Fort-
setzung dé< bisherigen Trends eher die oberen Prognosewerte erreicht werden. Dies trifft
msbesondexe fur den Verkehr mit Ungarn zu. Dafur tragt, wie auch beim Personenverkehr
die groflraumige Verla%rung von Verkehrsstromen durch die Entwicklung im truhexen Jugo-

slawien wesentlich bei.

Das Bundesministerium fur éffentliche WiftSchaft und Verkehr ist béstrebf, durch den Ab-

_ schiuf von GUtervefkeﬁrsabkommen mit den Reformstaaten dem Trend einer ungcbfcmsten
Zunahme des StraRengiterverkehr entgegenzuwirken. Diese Abkoﬁlmen sehen MafBnahmen
. zur Verbesserung des Bahn- und des Kombinierten Giterverkehrs vor, sowie die Limitierung

des grenziiberschreitenden Lkw-Verkehrs und den Einsatz umweltvertraglicher Kfz.
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ZuFraged. - o |

"Wie wird sich nach den derzeitigen Prognosen der Eisenbahnverkehr - aufgeschlisseit nach Personen- und
Gutern - zwischen Osterreich und der Tschechischen Republik sowie zwischen Osterreich und der Slowakischen
Republik und zwischen Osterreich und Ungarm fir die einzelnen Destinationen entwickeln?"

Die der Studie "Verkehrsentwicklung Ostregion und die Konsequenzen fiir das hochrangige

Verkehrsnetz" (Rosinak/Snizek, 1989) entnommenen Werte fiir 1989 und 2010 liegen bet.

Beifage

ien, am 4%, Mirz 1995

| Der Bundggminister

www.parlament.gv.at



N "‘*‘- o 440/AB XI).(.GP-Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 7von 8

. '.‘ § | BEIAGE .
i  (DOR, BORMEN]  [PoLEN, MAHREN] :
[ - LD - [HoHENAU
[ SCENARID (Franz-dosefeBen - Nordvahe

INTEGRATION
gVERKEHR -
g MIO TIJAHR

2010
% ~ Ostbahn (O}

L0502

MARCHEGG
POLEN, CSSR

Oahn' (S)
- [HEGYESHALOM

GRENZUBERGANG

UL Sudbehn _ -
VERKEHRSRAUME [SOPRON] | UNGARN

@

|

B V
g — | : SO-EUROPA
‘g c g [;;;;;;&;J UNGARN  ,' '
g |
g

S  10km

Abblldung 5-17: Verkehrsverflechtung Schiene Gﬁterverkehr,
Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehr ohne

" Transitverkehr
www parlament.gv.at




8von 8

r SCENARIO:
BESTAND

Y VERKEHR

i {4087

Waestbahn

BmEE it ] PRy farsn Lo ] ]

E GRENZUBERGANG
ZIEL/QUELL-

7 ~~——"VERKEHRSRAUME
6 ; ; -v_%km

 [ooR. BBHMEN]
~ [GMUND

[MI0 T/UAHR |

Abbildung 5-15:

440/AB X1X. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Fran'z-Josefs-Ba;m‘

_q 0616

POLEN, MAHREN

HOHENAU

. Noédbahn‘

0,638
0,104

Ostbahn (s)

HEGYESHALOM

Slidbahn

UNGARN )

| _ >~ [SO-EUROPA
TALEN
| JUGOSLAWIEN JNGARN]

Transxtverkehr
- www.parlament.gv.at

Verkehrsverflechtung Schiene Guterverkehr,
Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehr ohne

Ostbeahn (0)

<
E0-0RmI a4

MARCHEGG

POLEN, CSSR






