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Thre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu den Fragen lund 2:
"Sind Sie der Auffassung, daf} der zustandlge Bundesrmmster bei den Beratungen im EU-Rat der

Landwirtschaftsminister zu der gegenstiandlichen Tiertransportrichtlinie durch die Stellungnahme des
Nationalrates in den Moglichkeiten der Verhandlungsfuhx'ung eingeschrinkt war. Wenn ja, warum?

Wie hitte eine Stellungnahme des Nationalrates, die den zustdndigen Minister bei den Beratungen mit
den anderen Ministern im EU-Rat der Agrarminister nicht handlungsunfihig macht, [hrer Meinung
nach lauten miissen?" :

Diese Fragen sind kein Gegenstand meiner Vollziehung und kénnen damit auch nicht Gegenstand
einer parlamentarischen Anfragebeantwortung sein. Es handelt sich hiebei vielmehr um eine auf Ver-

fassungsebene festgelegte Verfahrensweise fiir den Nationalrat.

Zu Frage 3:
"Welcher Kompr omiBvariante fiir dxe Andcxung der EU-Richtlinie zum Tlemansport die iiber den

bisher vorliegenden franzosischen Vorschlag hinausgeht, wiirden Sie als innerstaatlich zustandiger
Bundesminister zustimmen, um eine gesamteuropiische Losung zu erreichen? Skizzieren Sie bitte,
welche Transportdauer, Verladezeiten, Ruhepausen usw. Sie sich vorstellen konnten!"

Da die in einer Richtlinie enthaltenen Bestimmungen nie isoliert nebeneinander stehen, sondern ein

zusammenhédngendes System bilden, ist es nicht moglich, im vorhinein lediglich bestimmten Werten

- hinsichtlich Ruhepausen etc. zuzustimmen, ‘ohne den genauen Kontext zu kennen, in dem sie stehen

~ werden. Hinsichtlich der -Transporfdauer bestehen iiberdies durch die Stellungnalnne des Nationalrates

bereits konkrete Vorgaben, wie weit und unter welchen Bedingungen bei Verhandlungen in der EU

von geltendem dsterreichischem Recht abgew1chen werden darf. Ich halte es zudem fiir zwecl\maBIg,

_ eine EU-Regelung anzustreben, die die Moghchkelt streng,el er Bestimmungen in den Mltglledstaaten

- offen laht.
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Zu Frage 4.
"Halten Sie eine Anderung des dsterreichischen Tiertr: anspongesetzes fir notwend1g, wenn €s zu einer

entsprechenden EU-Richtlinie in diesem Bereich kommt? Wenn ja, wie miiBte sie in ihren Grundziigen
aussehen?” : :

Zukiinftige Andérungen des Gemeinschaftsrechts und damit auch der Richtlinie 91/628/EWG konnen
nie ausgeschlossen werden. Daher kénnten in einem solchen Fall auch Anderungen innerstaatlicher
Rechtsvorschriften, die zur Umsetzung von Gemeinschaftsrecht erforderlich sind, notwendig werden.
Der Inhalt und die Notwendigkeit derartiger Anpassungen kann aber ﬁicht abstrakt, sondern nur an-.

hand konkreter, bereits in Kraft getretener Vorschriften des Gemeinschaftsrechts beurteilt werden.

.Zu Frage §:
"Im Zuge der parlamentarischen Velhandlungen des Tiertransportgesetzes wurde seitens der Reglel ung

wiederholt versprochen, dafi die 6sterreichischen Bestimmungen auch nach EU-Beitritt vollstindig
aufrechterhalten werden kénnen. Kann dieses Versprechen weiterhin eingehalten werden, wenn man
bedenkt, daB eine EU-Richtlinie in diesem Bereich, die innerstaatlich umgesetzt werden muB, mit
qualifizierter Mehrheit (5ex,en die Stimme Osterreichs) beschlossen welden kann?"

Die Zusage hinsichtlich der Vereinbarkeit des Tiertransportgesetzes mit dem Gemeinschaitsrecht
konnte sich nur auf die Rechtslage zur Zeit des Inkrafitretens des Gesetzes beziehen. Selbstverstandlich
konnte auch das zu djesér,Fragé eingeholte Gutachten des Verfassungsdienstes des Bundeskanzler-
amtes nur auf die damals geltende Rechtslagé abstellen, Aber auch ob eine zukinftige neu oder gein-
derte Richtlinie eine Anpassung der osterrelchlschen Rechtsvorschriften erfordert oder nicht ist nur

anhand eines konkreten Textes zu beunellen

Zu Frage 6; :

"Wird sich Osterreich bei den kommenden Velhandlungen iiber eine EU- Tlemansportregelung auch
verstarkt fiir einen fangfristigen Ersatz der Lebendtiertransporte durch Fleischtransporte in Kithiwégen
emsetzen? Wenn nein, warum nicht?"

" Die oOsterreichische Position ist klar und auch durch die Stcllungnéhm_e des Nationalrats dokumentiert.
Osterreich tritt selbstverstandlich fiir eine Ersetzung von Schlachttiertransporten durch Kithifleisch-

transporte ein. -

Zu Frage 7: : '
"Ist Ihnen eine Berechnung des Kostenunterschiedes zwischen Lebendtransporten und Kithitransporten

bekannt? Wenn ja, wie sieht diese aus?"
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Es liegen mir keine konkreten Zahien ﬁber die Kostenuntérschiede zWischen Kiihlfleischtransporten
und Lebendviehtfanspoﬁen vor. Ein Kiihlfleischtransport ist aber nicht nur aus Sicht des Tierschutzes
sondern auch aus verkehrspolitischer Sicht einem Lebendtiertransport aufgrund der damit verbundenen
geringeren Zahl an fahrenden LKWs eindeutig vorzuziehen. Wie Umfragen und zahlreiche Schreiben
an mein Ressort belegen, wire jedoch die Mehrheit der Konsumenten auch dazu bereit, hohere |

Fleischpreise zu bezahlen, wenn dadurch Tierleid vermieden werden kann.

Wien, am §. Mot 1995

Der Bundesminister
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