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ANFRAGEBEANTWORTUNG 3?—' AB
betretfend die schrifthche Anfrage der Abg. =R
Dr. Renoldner und Freundelnnen vom 20.3.1995, 3995 05 2 3
Z1. 805/J-NR/1995, "Verwirkhichung eines Tiroler Land- '
tagsbeschlusses gegen den-Traniiverkehr vom 21.11.1990" 88 XO; fd

Zum Motiventeil

Zu der in der Begrindung der parlamentarischen Anfrage erfolgten Bezugnahme auf eine
angebliche "Transitkétastrophe vom Janner 1995" sei bemerkt, daB das Ziel des Transitver-

trages/der Transitregelung geméf Protokoll Nr. 9 zum Beitrittsvertrag eindeutig die Senkung

der durch den StraBBenguterverkehr hervorgerufenen Schadstoffe ist. Wenn die Verbesserung

im fahrzeugtechnischen Bereich so weit fortgeschﬁtten ist, da} damit eine geringfugige
Verkehrssteigerung kbmpensiert werden kann, ergibt sich kein Widérspruch zu den Zielen
des Transitabkommens. Die bisher ver(jffeﬁtlichten Prognosen weisen hier nicht nur die fir
das Jahr 1994 im Transitabkommen gegeniiber dem Ausgéngswert fir 1991 vorgesehene
Reduktion der Schadstoffe um 20,5 % aus, sondern auch eine Verbesserung des NO -Aus- -
stoBes um rund 35 %. Der Vollstandigkeit halber sei auerdem darauf hingewiesen, dal} die
im Transitabkommen f"esfgelegte 8%-Plafonierung der Transitfahrten nicht routenspezifisch,

sondern gesamtosterreichisch zu sehen 1st.
Ihre Fragen darf ich wie fol gt beantworten:

Zu den Fragen 1 und 3 bis 6;
"Welche Schritte haben Sie unternommen und werden Sie wann unternehmen, um die Forde-

~ rung nach einer Erhéhung der LKW-Maut auf OS 1.600,-- entsprechend der Inflation und der

okologischen Unwirksamkeit der bisherigen Straflenverkehrskosten fir den Transitverkehr
nachzuholen? o . '

Treten Sie dafiir ein, alle Preisnachldsse bei massenhafter Abnahme (100 Durchfahrten zu

OS 50.000,- sohin eine 50 %-ige ErméBigung ist derzeit erhéltlich) abzuschaffen und zusétz-

lich zu verfiigen, dal keine Skonti, Punktekarten und andere Vorteile gewihrt werden? Wie

verfolgen Sie dieses Ziel innerhalb der Bundesregierung?
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~ Wenn nein, wie bégriinden Sie dies verkehrspolitisch?

Wenn Frage 3 verneint (oder teilweise verneint) wurde: halten Sie die Durchschleusung von
Transit-LKWs fiir staatlich forderungswiirdig? Beurteilen Sie in diesem Sinne den Bonus fuir
das haufigere Benutzen einer Strafie (mehr Larm, mehr Abgase, mehr Umweltschdden) fur
ahnlich subventionswiirdig wie etwa die soziale Tarifgestaltung offenthcher Verkehrsbetrie-
be (Tages- bzw. Monatsfahrkarten) etc.? :

Inwieweit haben Sie die anderen Forderungen des in der vorliegenden Anfrage zitierten Tiro-
ler Landtagsbeschlusses - unter Beriicksichtigung der weiteren Inflation sowie der politischen
Weiterentwicklung in der Verkehrspolitik - umgesetzt bzw. sich mit ihnen auseinanderge-
setzt und eine andere Losung verfolgt ? Haben Sie den Tiroler Landtag davon in Kenntnis
gesetzt?"

Zur vorliegenden parlamentarischen Anfrage wire grundsétzlich festzuhalten, daf die prima-
re Zustandigkeit fiir die Tarifgestaltung bet den Mauten beim Bundesminister fur wirtschafi-
liche Angelegenheiten liegt, der diese im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finan-

zen festsetzt, an welchen die konkreten Fragen zu diesem Themenbereich daher sinnvoll-

- erweise zu richten waren

Aus verkehrspohnschel Sicht erschelnt mir eine Erh6hung und Umgestaltung der Mauten als
geeignetes Mlttel um auch die im Beitrittsvertrag vorgesehene schrittweise AbsenkungD y der
StraBenbeniitzungsabgabe auszuglelchen, die ohne geeignete MaBnahmen im Bereich der
Mauten zu einer Beglinstigung insbesondere des auslandischen Lkw-Verkehrs und damit
verbunden zu negativen verkehrspolitischen Effektenvfuhrt: Ich bin daher bereits mehrfach -
~auch in der Offentlichkeit - fur éjﬁe Erhohung der bestehenden Lkw-Mauten und eine Ab-

schaffung der EnnéBigungen fiir Vielfahr_en éingetreten.

Zur Frage 2:
- "Welche Tarlfgestaltung fassen Sie fiir alle anderen Verkehrstrager ins Auge?"

Gemal Protokoll Nr. 9 zum Beitrittsvertrag sollen die Preise des kombinierten Verkehrs zum
Zwecke der Entwicklung und Forderung des Sch‘ienenverkeh’ts und des kombinierten Ver-
~ kehrs fur die Guterbef()'rderung‘durch die Alpen so gestaltet werden, daB sie mit jenen des

StraBenverkehrs vergleichbar sind, um damit die Konkurrenzfihigkeit des Kombiverkehrs zu
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verbessern und einen zusatzlichen Anreiz zur Nutzung des Kombiverkehrsangebotes zu

schaffen.

In diesem Zusammenhang ist auch die Erkléirung Osterreichs im Rahmen des Beitrittsver-
trages zur Preisgestalfung des kombinierten Verkehrs auf der Brenner-Route relevant (Er-
kldrung Nr. 43), wonach der kombinierte Huckepackverkehr auf der Brenner-Route durch die
Festlegung eines an'gemeséenen Kombiverkehrstarifes auf dem osterreichischen Abschnitt,
der dem Wettbewerb mit der StraRe standhalteh kann, gefordert werden soll.

Osterreich kommt seiner diesbeziiglichen Verpflichtung durch die Abgeltung der den OBB
entstehendén Einnahmenausfélle fur den_begleiteteh und unbegleiteten kombinierten Ver-
kehr in der Hohe von mehr als 1 Mrd 6S/Jahr fir den gesamten Kombiverkehr auf ¢ster-

reichischem Territorium nach. -

Grundsatzlich obliegt die Tarifgestaltung im Einzelfall auch bei den Verkehrstragern Schie-
ne, Schiffahrt und Luftfahrt jedoch den jeweiligen Verkehrsunternehmen, die im Sinne der
diesbeziiglichen Bestimmungen der EU als eigenstdndige Unternehmen nach den entspre-

chenden betriebswirtschaftlichen Notwehdigkeiten agieren.

‘Wign, am 49. Mai 1995
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