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"Erfolg von Infrastrukturausbauten der OBB/HL-AG"

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:

"Welche Bahnausbauprojekte wurden im einzelnen seitens der OBB bzw. HL-AG in den letzten 15 Jahren begon-
nen, welche davon bereits fertiggestellt?"

Seit 1988 wurde im Rahmen des Programmes "Neue Bahn" im derzeitigen Hochleistungs-
streckenbereich Maf3nahmen zur Modemisierung der 6sterreichischen Eisenbahn-Infrastruk-

tur begonnen.

Die einzelnen Projekte sind in Teilvorhaben untergliedert, von denen bereits zahlreiche fer-
tiggestellt wurden (2.B. zweigleisige Abschnitte auf der Tauernachse, der Schoberpalistrecke,
der Siidbahn, im Abschnitt Feldkirch - Bludenz; Streckenverstiarkungen sowie sicherungs-
technische Mafinahmen zur Verdichtung der Zugfolgen uhd Linienverbesserungen auf der
Westhahn, der Brennerroute etc., Elektrifizierungen, Bahnhofsumbauten, Modernisierung der

Sicherungstechnik usw.).

Die HL-AG betreibt Projekte, die per Verordnung iibertragen wurden. Eine Liste der uber-

tragenen Projekte, aus der auch die fertiggestellten Projekte ersichtlich sind, liegt bei.
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Zu den Fragen 2, 3 und 3. : :
."Welche Ziele wurden mit diesen Ausbauten dabei im emzelnen verfolgt’?

Welcher mrtschaﬁhche Vortexl wurde bzw. ‘wird von diesen MaBnahmen im einzelnen erwartet?

Welcher \mrtschaﬂhche Vorteil hat sich durch dxe Verwendung der bereits femggestellten Neubaustrecken im
emzelnen ergeben”"

Osterreich hat sich bereits 1988 zur Réalisierung deé Kohzeptes der "Neuen Bahn" bekannt,
hat sich im Rahmen des Transitvertrages zum Ausbau der durch Osterreich verlaufenden
Transitachsen verpflichtet und in einer Reihe weiterer Vert’réige sich zum Ausbau verschiede-
ner Achsen bereit erklért. Der grofte Teil der laufenden und kiinftig geplanten Ausbaumaf-

" nahmen dient der KapazitétsausWeituhgs wobei mit jeder Inbetriebnahme auch nur eines
Ausbauabschnittes spurbarc Entia_stungeﬁ eintreten, und der Beseitigung technischer Hemm-

nisse,

Die Wirtschaftlichkeit einer Eisenbahn-Infrastruktur kann sinnvoll nur in groBerem Rahmen
(als Netz) betrachtet werden, Kapazitatssteigerungen firr den Guterverkehr und den Personen-
nahverkehr, Erleichteru'ngen in der BétriebsabWicklung sowie hoherer Kundennutzen durch
hohere Geschwindig g,kelten und kurzere Rexsezelten bzw. geringere Verspatungen und da-
durch kurzere Streckenbelegungszelten sowie kiirzere Kreuzungsaufentha]te bei eingleisigen
Strecken sowie aus all dem resultierende kiirzere Personaleinsatzdauer bringen insgesamt
sowohl finanzielle Einsparungen mit sich als auch positive Effekte auf der Einnahmenseite,
wie den langfristig wachsenden Leistungensergebnissen entnommen werden kann. Entschei-
dend ist auch der volkswirtschattliche Nutzen durch Verkehrsverlagerungen auf die Schiene.
So sind seit 1955 die Personenkilometer um ca. 65 % und ‘die TpnnenkiIO\neter um Uber 85

% gestiegen.

Zuden Fraecn 4 und 8:

Welcher ﬁnanz:elle Aufwand war bzw. ist nach aktuellem Stand mit diesen Projekten dabei im emzelnen verbun-
den? ‘

"Fur welche Ausbauvorhaben bestehen derzeit noch konkrete Pline, dle demnichst in Angniff genommen werden
sollen?"
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Beilage: Investitionsvolumen fiir die Eisenbahninfrastruktur

AusbaumaBnahmen sind fur zahlreiche Strecken vorgesehen und werden nach Mal3gabe der

jéhrlich zur Verfuguhg stehenden Mittel schrittweise verwirklicht.

Zu den Fragen 6 und 7: ,
"Wie hoch war die Kapazititsreserve der betroffenen Strecke vor und nach dem Ausbau jeweils bzw. wird diese
nach Fertigstellung aufgrund der derzeitigen Entwicklung voraussichtlich sein?

" Auf welchen Streckenabschnitten der OBB besteht derzeit ein Kapazititsengpal}, welche sind voll ausgelastet?”

Die Kapazitit emer Strecke kann dbschm'ttswe_ise - je nach Ausbauzustand und Zugarten-
mischung - sehr unt_eréchiedlich sein. Durch‘ den kontinuierlichen Streckenausbau wird die
Kapazitit schrittweise angehgjbeh und dadurch die Gesamtdurchlassigkeit der Strecke erhoht.
Eine generelle s'trecke_nbezogene "Kapazitéitsfeseri/e" 1aB3t sich daher nicht anfithren und
wirde auch kein Kriterium fir die Bestimmung von Ausbaunotwendigkeiten darsteilen, da
die Beseitigung von Engpéssen auf einem A»bsc.h‘nitt positive Effekte auf weite Netzteile

ausiiben.

.Kapazitatsengpasée 'beﬁnden sich in Teilabschnitten auf allen Wesentlichen' Haupt- (Transit-)
Achsen. Es sind dies die Donauaéhse (Wien - Salzburg), die Tauernachse (Salzburg - Rosen-
bach), die Pyhrn-Schober-Achse (Passau - Spielfcld), die Brennerachse (Kufstein - Brenner),
die Arlbergachse (Innsbruck - Bregenz) und die Pontebana (Wien - Tarvis).

Auf genau diese Bereiche (Hochleistungsstreckennetz) konzentrieren sich auch die Neu- und

AusbaumalBnahmen.

Zu Frage 9: ' : . '

"Halten Sie es fur richtig, daf} einige kirzlich. fertiggestellte Streckenabschnitte, etwa die Guterzugsumfahrungen von
Linz und Innsbruck, die derzeit nicht anndhernd ausgelastet sind, vor Projekten, die eine Linderung der akuten
Kapazititsprobleme versprechen, realisiert wurden bzw. werden?" '
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Die angesprochenen Streckenneubauten Umfahrung Linz und Umfahrung Innsbruck sind nicht
nur auf die Abwicklung des derzeitigenVerkehrsaufkommens sondern vielmehr auf jenes der

Zukunft ausgelegt. Gerade der Abschnitt Linz - Wels war schon in der Vergangenheit einer der

 stirkst belasteten Abschnitte, so wie auch das Inntal unterhalb von Innsbruck, sodaB3 gerade hier

die Kritik ins }Leerejtr’ifft.

Zu Frage 10: N o _ . :

“Kénnen Sie ausschlieBen, daB sich unter jenen Projekten, die zur Zeit in Angriff genommen werden, etwa die HL-
Bahn Parndorf - Kittsee oder der Semmeringtunnel, ‘aber auch Linienverbesserungen der Westbahn (Prinzersdorf)
oder der Galgenbergtunnel bei Leoben und andere, trotz Milliardenaufwandes ebenfalls keine Verbesserung der
akuten Kapazititsprobleme bnngen werden?"

Samtliche Projekte dienen der umfassenden Verbesserung der Transportqualitit bzw. Steige-
rung der Kapazititen. o ' _

Auch fur erst‘kurzliCh'in Angriff genommene oder in Zukunft'in Angﬁff zu nehmende Bau-
vorhaben ist. neben dem gegenwirtigen, auch kunftig zu erwartende Verkehrsautkommen fir

den AusbauentschluB3 mafgeblich.

ZuFrage 11: ,
“Ist es richtig, daB Sie sich zu Beginn Threr Amtszeit dezidiert dafiir ausgesprochen haben, dem Kapazititsausbau
gegentiber Beschleunigungsvorhaben die Priontit einzurdumen?" -

Ich bin nach wie vor der Ansicht, daf} dem Kapazitiatsausbau vor reinen Geschwindig-

keitsausbauten Vorrang zu geben ist, wobei bei Ausbauten aufgrund der Umweltausgaben

haufig in einerseits teure andererseits aber auch schnellere Tunnellagen ausgewichen werden

muf. Allfallige Erhéhungen der Streckengeschwindigkeiten konnen erfreuliche Nebenwirkung

der AusbaumaBnahme sein, stehen aber nicht im Vordergrund.
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Zu Frage 12: 3 :

"Sind Sie bereit, im Lichte dieser Erfahrungen und der extrem knappen Geldmittel dafiir zu sorgen, dall zumindest
die noch nicht begonnenen bzw. nicht weit fortgeschrittenen Projekte einer Uberprifung hinsichtlich ihrer Prioritit
unter dem Gesichtspunkt des Kapazitatsbedarfes und der Wirtschaftlichkeit zu unterziehen und gegebenenfalls
gegeniiber wichtigeren zurickzustellen?”

Derzeit wird im Auftrag meines Ressorts und der OBB unter Mitwirkung der HL-AG eine

Dringhichkeitsreihung der ab 1996 zu beginnenden Infrastrukturprojekte erarbeitet.

Beilagen

/'/Wien, am 19, Mai 1995

Der Bundesminister
t
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PROJEKTE _.
HOCHLEISTUNGSSTRECKEN-AG
Projektname . . | - Datum der
. Ubertragung
Planung:
Lainzer Tunnel o ‘ | 23 02 1990
Wien-St. Pélten inkl. Giiterzugsumfahrung St. Polten 23 02 1990
viergleisiger Ausbau St. Polten-Wels - 04081993
Attnang/Puchheim - Salzburg - 23 02 1990.
Planung und Bau:
St Polten - Prinzersdorf | 1108 1989
Umfahrung Melk R | : . 11 08 1989.
Haag - St. Valentin | _ ' 1108 1989
Breitenschﬁtzinvg - Schwanenstadt | ‘ 11 08 1989
Gloggnitz - Mdrzzuschlag | _ ' 11 08 1989
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Fertiggestelite Projekte:

Projekt B

Krummnu@3baum - Sdusenstein

Marchtrenk - Traun -

Umfahrung innsbruck

Lambach

Stand Janner 1995 -

Ubertragung zu
Planung und Bau

11 08 1989

23 02 1990
2108 1990

11 08 1989

11 08 1989
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Inbetrieb-

nahme

2103 1894

19 05 1994

28 05 1994

02 01 1995
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