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ANFRAGEBEANTWORTUNG n AT 4
L ' betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.

Dr. Keppelmiiller und Genossen vom 14. Juli 1995,
Z1. 1822/J-NR/1995 "Behauptungen iiber die Melkkuh Autofahrer”

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

"Auf welchen Daten und Studien beruhen die Berechnungen der Autofahrerklubs - dargestellt

am Beispiel der Berechnung des OAMTC im beigelegten Artikel?"

Die in dem der schriftlichen parlamentarischen Anfrage beigelegten Artikel angefithrten
Daten sind offensichtlich einem internen Informationsblatt des C")AMTC‘(Blatt 4 (8/94) "Stra-
Benverkehr - Was er kostet, was er bringt") bzw. der jahrlich erscheinenden Informations-
broschure der Automobilimporteure im Bundesgremium des Fahrzeughandels ("Das Auto ist

fur alle da", Ausgabe 1994) entnommen (siehe Beilagen).

Zu Frage 2:
"Kann der Bundesminister fir offentllche Wirtschaft und Verkehr die Richtigkeit dieser

Zahlen bestatigen?"
Nein.
Zu den Fragen 3. 4. 5 und 6:

"Wie hoch ist nach den Berechnungen des Bundesministeriums fiir 6ffentliche Wirtschaft
und Verkehr der Kostendeckungsgrad des Pkw-Verkehrs?

Wie hoch ist nach den Berechnungen des Bundesministeriums fir 6ffentliche Wirtschaft und
Verkehr der Kostendeckungsgrad des Lkw-Verkehrs?

Auf welchen Daten und Studien beruhen diese Berechnungen des Kostendeckungsgrades
durch das Bundesministerium fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr?

www.parlament.gv.at.
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Stellen Sie bitte diese Berechnungen den Berechnungen des OAMTC gegeniber,
Wieso gibt es derartig grofle Unterschiede in den Bcrechnungcn?"

Gemal der im Auftrag des Bundgsministeriums fir wirtschaftliche Angelegenheiten durch-
gefuhrten "Verkehrswegerechnung StraB3e fiir Osterreich” weist der Pkw-Verkehr einen
volkswirtschaftlichen Kostendeckungsgrad von 35 bis 43%, der Lkw-Verkehr von 33 bis
44% (je nach Verzinsung) auf. Die Ergebnisse dieser Studie sind jedoch insofern differen-
ziert zu betrachten, als aufgrund de; bei der Zuscheidung der Unfallfolgekosten auf Pkw und
Lkw gewihlten Methodik (Verschuldens-, statt systemischer Ansatz) die volkswirtschaftli-
chen Kostendeckungsgrade des Lkw-Verkehrs eindeutig iiberhéht sind. Bei einer addquaten
Zuscheidung wiirden die Kostendeckungsgrade des Lkw-Verkehrs jedenfalls wesentlich

geringer als die des Pkw-Verkehrs ausfallen.

Die grofien Unterschiede zwischen den Daten des OAMTC und den Berechnungen im Rah-
men der Osterreichischen Wegekostenrechnung ergeben sich insbesondere daraus, dafl der
OAMTC den vom Straenverkehr verursachten Kosten neben den verkehrsspezifischen Ab-
gaben wie Kfz-Steuer, Normverbrauchsabgabe, Mineralélsteuer etc. m.E. unzuldssigerweise
auch nicht verkehrsspezifische Abgaben wie z.B. die Sozialversicherungsbeitrige von Ar-
beitsplatzen im StraBenverkehr, die Lohnsteuer aus dem StraBenverkehr oder die MWSt., die
beim Neuwagenkauf, auf Reparaturkosten und auf den Kraftstoff eingehoben wird, gegen-

iberstellt.

Beilage

Wien,am £. September 1995
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ASSENVERKEHR — s
R KOSTET, WAS ER BRINGT

Dem Straenverkehr werden volkswirtschaftliche Folgekosten in fast dreistelliger Milliardenhéhe vorgeworfen.
So soll der Straienverkehr insgesamt angeblich aufgrund von Unfallfolgekosten, Lirm-und Luftbelastungen
usw.,von der Allgemeinheir subventioniert werden. Verschiedene Studien fordern in diesem Zusammenhang

¢._Kostenwahrheit“ und damit verbunden einc immer stirkere steuerliche Belastung des Individuab{crkc'hfs. '
.Grundsitzlich kann man aber zu allen ,Kosten-Nutzen-Rechnungen® sagen, dafl es noch keine Einheitlichkeit

in den Berechnungen gibt und durch unterschiedliche Grundannahmen dic Ergebnisse der Studien cine

' Kostendeckung des StraBenverkehrs von 20%-200% ergibt.

TRAGT DER STRASSENVERKEHR SEINE KOSTEN ODER WIRD ER VON DER
ALLGEMEINHEIT SUBVENTIONIERT?

Der Straflenverkehr leistet weit mehr als er kostet!

'1994 sind rund 450.000 Osterreicher direkt oder indirekt durch den Straflenyerkehre beschiftigt. Dies bedeutet

cin gigantisches Wirtschaftspotential, welches unméglich tiberhaupt in Zahlen auszudriicken ist. Der OAMTC
hat nun versucht, zumindest ungefihr, Zahlen zusammenzustellen, die das Verhiltnis zwischen Kosten und
Nutzen des Straflenverkehrs zeigen sollen.,

KOSTEN NUTZEN
Aufwendungen fir ‘ Steuern, Abhgaben und
Straflenbav und Erhaltung 38,2 Mrd. S sonstige off. Zakblungen 79,9 Mrd. 6§
(Ausobabnbawu, Bundes- (Mineraldlsteues,
straflencrialtung...) : Kfz-Steucer,...)
Offentliche Aufwendungen " Dirckte oder indi-
JFér den’ Strafienverkehy 7,9 Mrd. &S rekte Steucerleistungen
(Personalkosten der ' des Straflenverkehrs 72,5 Mrd. S
Executive,...) - L (Kfz-Versicherungen,

ASVG-Beitrige ...)

Umweltkosten des Wireschafil. Leistungen des

Strafienverkehrs 25,1 Mrd. &S dsterr. Straflenverkehrs
(Lufrverschmurzung, A (Lohnsteser der durch 19,7 Mrd. 6§
Lirmbelastung,...) ‘ den Strafienverkehy
beschiftigten...)
Unfallaufiwvendungen des
dsterreichischen Strafien- 63,2 Mrd. S

vevkehrs (Unfallfolgekosten,...)

Summe 134,4 Mrd. &S Summe 172,1 Mvd. §S

Diese Aufstellung zeigt, daB der Straflenverkehr fast 40 Milliarden Schilling mehr leistet, als er kostet. Natiirlich
konnte das wirtschaftliche Potental des dsterreichischen Strafenverkehrs nur mic Daten geschitzt werden, dic
nur sehr wenig mit den tatsichlichen Leistungen zu tun haben. So wurden bei den Versicherungsleistungen
auch die ASVG-Leistungen der durch das Auto Beschiftigten zur Berechnung herangezogen. Wenn man nun
aber beriicksichtigt, daf wiederum tausende Osterreicher einen Arbeitsplatz haben, weil eben dicse 450.000
Osterreicher cin Einkommen haben und nicht durch den Staat erhalten werden miissen, so erscheint auch der
Vergleich mit den ASVG-Leistungen als viel zu niedrig angeserzt. Weit mehr als 100 Milliarden Schilling betrigt
allein das Einkommen dieser Osterreicher, die wiederum das verdiente Geld in die Wirtschaft (Lebensmirtel,
Wohnung, Freizeit,...)investieren und dadurch Arbeitsplicze sichern.

Der StraBenverkehr ist ¢in derzeit unentbehrlicher Bestandreil unserer Volkswirtschaft. Er trigt seit Jahrzehnten
mehr als jedes andere Verkehrssystem zur Bewdltigung gesamtwirtschaftlicher, sozialer und regionalpolitischer
Aufgaben bei. Ohne ihn wire weder ein Wirtschafien noch ein modernes soziales oder kulturelles Leben vor-
stellbar. Aufgrund von mangelnden Fortbewegungsméglichkeiten wiren auch Einnahmen aus dem Fremden-
verkehr nur kalkulatorisch vorhanden.

Der Strafienverkehr kann als einziger Verkehrstriger jederzeit und ungebrochen durch infrastrukturelle Hinder-
nisse, von Haus zu Haus, Personen- und Lastentransporte {ibernehmen. Verschiedene andere Verkchrsmittel
kénnen in Nischen ihre Vorteile zur Geltung bringen.Der Straflenverkehr bictet aber sowohl auf kurzen, als
auch auf mittleren Distanzen Mégﬁchkm}pgri%%&lé\ch%}cm andcren System {ibertroffen werden kénnen.
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WAS KASSIERT DER STAAT NUN WIRKLICH?

D Kfsz-Stewer Umsarzsteuer

Oberschuf fliefit ins Budget Ausgaben fiir Straflenbasu

Stellt man die dirckten Steuereinnahrnen des Staates durch die 8sterreichischen Autofahrer den Aufwendungen
fiir Strafenbau und Erhaltung gegeniiber, so wird fast doppelt soviel bezahlt, wic auch fiir den Autofahrer ver-
wendet wird. Der Rest verschwindet irgendwo im Budget. Da dic Steuern, die der Autofahrer leistet, nicht
mehr zweckgebunden sind,werden auch groBe Teile, die urspriinglich fiir den Straflenbau verwendet worden
sind, fiir das Stopfen des Budgetloches verwendet. Fir den Strafenbau mitssen jihrlich tiber die ASFINAG
(Autobahn und Straflenfinanzicrungs AG) Geldmittel ausgeborgt werden, die wiederum durch hohe Zinsen
. Grund sind, daf} die Autofahrer mehr zahlen miissen. Wiirde man die Steuergelder der Autofahrer auch fiir die
notwendigen Infrastrukturmafinahmen verwenden, so kénnte niemand mehr davon sprechen, dafl der Strafien-
verkehr scine Kosten nicht deckr. Eine Studie des Bundesministerium fiie wirtschaftliche Angelegenheiten aus
~dem Jahr 1993 unterstreicht diese Behauptung. Demnach decke der Pkw seine betricbswirtschaftlichen Kasten
. zu 191 Prozent, obwoh! in der Studie nur die direkten Steuern des Strafenverkehrs auf der Nutzenseite ange-
- setzt wurden.

Auch in der Raumordnung spiclt der SoaBenverkehr cine Hauptrolle.Durch ihn wird die ErschlieBung, Anbin-
dung und Versorgung lindlicher Riume gesichert und die relative Gleichwertigkeit der Lebensverhiltnisse ge-
fordert. Eine Einschrinkung des Straflenverkehrs wiirde unweigerlich steigende Preise und schiechtere Versor-
gung in lindlichen Gebieten nach sich zichen.

Solange nicht gewihrleistet werden kann, daf dic Menschen direkt neben ihren Arbeitsstitten wohnen, wie das
frither der Fall war, kann auf das Auto nicht verzichtet werden. Auch dabei sieht man, daR das Auto den Woh!-
stand erhoht. Da dic Eigenheim-Siedlungen sich immer weiter von den Industrie- und Arbeitsgebicten entfer-
nen, wird auch in Zukunft der dffentliche Verkehr keinen Ersatz fiir das Auto darstellen.

FAZIT:

Dic Beispicle zeigen, daf der ésterreichische Autofahrer kein Subventionsempfinger ist, auch wenn uns das dic
Politiker immer wieder cinreden wollen, um Mineraldl-steuerhdhungen und eine elektronische Maut zum
schnelleren Abkassicren durchsetzen zu kdnnen. Die Wahrscheinlichkeit, daf die Mchreinnahmen wieder ins
Budget flicRen ist sehr grof und nach kurzer Zeit wiirde man wicder zu beweisen versuchen, daf die Auro-
fahrer Nutzniefer der Allgemeinheit sind. Der OAMTC fordert deshalb einerseits eine allgemeingiiltige Form
der Kosten-Nutzen-Rechnung fiir die StraBle, die europaweit anwendbar sein sollte, andererseits weist der Club
darauf hin, dafl eine Kosten-Nutzen-Rechnung erst dann vollstindig sein kann, wenn auch der externe Nutzen
der Menschen am Automobil in die Berechnungen einfliefit. Damit wiirde dann endlich klargestellt werden, da8
gerade der Individualverkehr die gigantischen Fortschritte des 20. Jahrhunderts in wirtschaftlicher, sozialer,
medizinischer und kultureller Hinsicht erméglicht hat.
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' SCHAFFERT
ALLES O*

Nann i, varstehst', was 2'
reden hatt', i schaffert alles 0"
1aBt der Dichter Josef Wein-
heber die gekrankte Klein-
birgerseele  aufschreien.
Hoért man manchen unserer
Politiker Gber Mobilitat reden,
man glaubt, Weinhebers
Kleinblrger sprache ihm aus
der Seele.

Am liebsten mochte er den
ganzen Verkehr zu Wasser,
Land und Luft abschaiten
oder zumindest anderswo-
hin, irgendwohin, nur nicht
da, wo er gewahit wird, verle-
gen.

Wir brauchen aber Mobilitat
zum Leben wie der Fisch das
Wasser. Doch Mobilitat kann
nicht gegeneinander son-

dern nur miteinander ge--

schaffen und erhalien wer-
den. Daher sind gemeinsa-
me Konzepte notwendig.

Nicht das Konzept der rabia-
ten Autogegner, nich! das
Konzept der Automanen wird
das richtige sein.

Da darf nicht, wegen billigen
Stimmenfangs, der- damit
meist gar nicht stattfindet, ei-
ne MaBinahme gesetzt wer-
den, streng nach dem Floria-
niprinzip. Wenn es wirklich
um Stimmen geht, sind die
Autobeniitzer schon stati-
stisch bewiesen, die eindeu-
tige Mehrheit im Land. Aber
sie sind keine Dampfwalze.
Es kann nur miteinander ge-
fahren werden, gegeneinan-
der fahren programmiert den
Crash. :

DAS AUTO IST
FUR ALLE DA

Ausgabe 1994 |

¥ Die
} Automobilimporteure Osterreichs
{im

Bundesgremium des Fahrzeughandels

(feu1b IO seWUeasah) BunlomiueagebeluY - d9 XX 9V/859T
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B2 Quellen:

Osterr. Statistisches Zentra-
famt, Die Verkehrswirtschaft-
lichen Referate von OAMTC
(Harald Dirnbacher) und AR-
BO (Mag. Elisabeth Brugger-

Brandau), Osterr. Institut f.

Wirtschaftsforschung, Mikro-
zensus 1991, Eurotax Ver-
lag, Gesamtverkehrskonzept
des BM {. 6ffentl. Wirtschaft
und Verkehr. Das ésterr. Gal-
lup Institut.

Graphik: ,Der Auer/Wien

8 Emotionen

sind, wenn es ums Auto geht,
an der. Garderobe abzuge-
ben. Sonst streitet man nur.
Gegenwartig fahren knapp
3,4 Millionen Personenautos
in Osterreich. Bei 7,9 Millio-
nen Einwohnern. Es gibt so-
mit um 400.000 mehr Autos
als Kiichenherde. So wie der
Herd, wurde das Auto etwas

ganz alltagliches. So gut wie

jeder tahrt entweder selbst
Auto oder wird von einem Fa-
milienmitglied gefahren. 57

Prozent der Bevélkerung -

(ber 14 Jahre finden das Au-
to als das sympathischeste
Verkehrsmittel.

Verbesserte Dienste der
Bahn werden zum Teil als zu
teuer riickgangig gemacht.
Tatsachen werden zu wenig
oder nur einseitig beachtet.
Gefuhl ist gut, soll aber nicht
den genauen Blick auf Tatsa-
chen truben.

Aut den folgenden Seiten
sprechen Tatsachen fiir sich.
Schau'n wir uns das an.

Ihre
Automobilimporteure
Oslerreichs

15

INHALT
Gut éekauft 4
So wurde gekauft 5
Lust auf Luft 6
.Sauber, sauber*| 7
Zahlen, wie wir zahlen 8
Der Milliardensegen 9
Sag: wo die'Milliarden

sind? - 10-11
Tricks, die nicht

bezaubern 12
150 Milliarden

verschwunden 13
So fahrt Europa 14
Hﬁrden oder Plane
Au_t_oexportland

Osterreich 16
So sichert das Auto

den Job 17
Das Auto fUr alle 18
Freund fiir's Leben 19
J’ schaffert alles o* 20

Herausgeber:

Die Automobilimporteure
Osterreichs

im Bundesgremium des
Fahrzeughandels
Wiedner HauptstraBe 63
1045 Wien
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B# GUT GEKAUFT

Ein Auto haben, ist nicht
mehr Sache des Prestiges.
Nahezu 3,4 Millionen Autos,
die allermeisten in Privatbe-
sitz, gibt es in Osterreich.
Das Auto ist ein ganz norma-
ler Gebrauchsgegenstand.
Und so kaufen auch die aller-
meisten Osterreicher ihre
Autos: Praktisch, komfort-
abel, sicher, wirtschaftlich,
natiirtich lieber hibsch als
haBlich, aber ohne besonde-
re Flausen. Das sind die
Hauptgesichtspunkte, nach
denen Autos gekauft werden.

Rasanz, Power? Sie sind
nicht mehr die Hauptsache.

Dreiviertel aller in Osterreich
neu gekauften Autos haben
Motoren mit weniger als 90
PS (67 kW). Immer mehr Die-
selautos werden neu ange-
schafft, weil sie sparsame
und verldBliche, umwelt-
freundliche Diener sind. We-
nig Kraftstotfverbrauch heiBt

wenig Kohlendioxyd, weni-
ger Schadstoffe und Scho-
nung der Erddlvorrdte der
Welt.

Aber halt: Es werden doch
immer groBere Motoren ge-
kauft!

Stimmt, die sparsamen Die-
selmotoren brauchen ein
Drittel bis die Halfte mehr
Hubraum fiir gleiche Lei-
stung wie Benziner. Und 40
Prozentder Neuzulassungen
sind Diesel-Sparmeister.
Das zeigt sich auch beim
Osterreichischen Treibstoff-
verbrauch: 1991 und 1992
betrug er 5,11 Millionen Ton-
nen, 1993, trotz starker Zu-
nahme der Gesamizahl von
Pkw und Lkw, nur mehr 5,02
Millionen Tonnen.

Auch wenn man die Kauf-
gewohnheiten des Osterrei-
chers nach WagengroBe be-
trachtet, steht das kompakte
Familienauto im  Vorder-
grund. GréBere Wagen blei-
ben zur(ck.

SO WURDE GEKAUFT

So kauften Osterreichs Autofahrer 1993:
(Nach Leistungsklassen der Versicherung)

Leistung 1-12/93 Maénner  Frauen Firmen
Gesamt 285.162 151,147  65.369 68.646
—40kW(55PS) 50.889 19.450 22.697 8.752
-55kW(75PS)  102.182 59.113  24.416 18.653
~67kW(90PS) 57.984 34.141 10.058 13.785
—89KW(120PS) 44.529 24.834 5.709 13.886
Ub 89kW 29.568 13.814 2.481 13.473
Nach Modellbereichsklassen im Vergleich

Modellkiasse 1991 1992 1993
Kleinwagen 18,2% 18,5% 20,2%
Kompaktklasse 32,7% 362%  36,6%
Untere Mittelkl. . 16,3% 14,6% 14,0%
Mittelklass 10,9% 99%  9,6%
Obere Mittelkl. 6,4% 7,6 7.4%
Oberklasse 7,6% 5,7% 4,8%
Geldndewagen,

Kleinbusse 7,9% 7.0% 7.4%

ol Dreiviertel aller Neuwagen sind
| Kompakt-Familienautos bis

i hdchstens 90 PS.

1 Von PS-Wahn keine Spur

(ruibLO sewueasah) Bunuomiueagafeljuy - 4O “XIX 9V/859T
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B LUST AUF LUFT

Wir atmen alle die gleiche
Luft, Bruder Baum und Bru-
der Mensch, Bruder FuBgén-
ger, Bruder Autofahrer, Bru-
der Radfahrer.

Die Osterreichischen Auto-
fahrer haben sich die saube-
ren Autos, mit denen heute
gefahren wird, allein 1893 70
Miliarden Schilling kosten
lassen. Seit 1987, ais die
strengen Gesetze (ber das,
was aus dem Auspuff kommt,
voll in Kraft traten, haben
Osterreichs Autofahrer mit
dem Kauf von neuen Autos
gut 450 Milliarden Schilling
auchinreinere Luftinvestiert.
So kam das:

Die Automobilwirischaft war
es, die 1985 vorschiug, die
strengsten damals mach-
baren Abgasbestimmungen
einzufihren.

Als die KAT-Autos Pflicht
wurden, haben wir alle mehr
Autos als je zuvor gekauft.
58 Prozent aller 3,4 Millionen
osterreichischer Pkw sind
daher modernst schadstoff-
arm. Mit ihnen werden (iber
80 Prozent aller Fahrstrek-
ken zuriickgelegt.

Und nicht nur das: Die
Osterreichische  Regierung
hat, in Zusammenarbeit mit
den Autoreparaturunterneh-
men, als erstes Land der

‘Welt eine jéhrliche Abgas-

kontrolle {ir die Katalysato-
ren und die modernen Die-
selmotoren eingefihrt. Als
erstes Land Europas hat
Osterreich, in Zusammen-
arbeit von Regierung und
Autowirtschatt, formlose,
kaum Kosten verursachen-
de, Verwertung der Altautos
gesichent.

58 Prozent aller Autos legen
sauber iiber 80 Prozent aller

| Fahrstrecken zurick.

{ Sie haben KAT-

! oder modernste Dieselmotoren

~SAUBER SAUBER"!

Gesamt-Kfz-Bestand 31. 12. 1993
Gesamt-Kfz-Bestand 31. 12. 1992
Zunahme d. Gesamtbestandes
in Prozenten
Davon Lkw und Busse
Davon Traktoren, Mahdrescher etc.
Davon motorisierte Zweirader
Davon Pkw am 31.12.1993
Pkw am 31. 12. 1992 .
Zunahme Pkw-Bestand gegen 1992
in Prozenten
Umweltfreundlichste Pkw (KAT&Diesel)
in Prozenten v. Gesamtbest. Pkw

12 bis 20 Jahre alte Autos 31. 12. 1993

in Prozenten
Pkw in Besitz von Behérden, Post,Bahn
Pkw im Bes. v. Untern.,Freiberufler
Pkw im Besitz v. Unselbstandigen

58% der Pkw sind umweltfreundlichst

Szl
/)
A q@?
e N

4,639.065
4,504.078
134.987

3%
285.026
460.961
525.452

3,367.626
3,244.920
122.706
3,78%
1,950.000
58%
415.143
12,3%
17.011
531987
2,818.621

60
50
40
30
20
10
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ZAHLEN, WIE WIR
ZAHLEN '

Fast 38 Milliarden Schilling
zahlen Osterreichs Autofah-
rer mehr als sie kosten. Das
ist keine Milchmadchenrech-
nung. Die Rechnung stiitzt
sich auf die Budgets 1994
von Bund und Landern, auf
die Angaben der Kraftfahr-

- zeug- und Sozialversiche-

rungen und bei den angebli-
chen Umweltschiaden - und

. Belastungen, auf-eine Stu-
- die, die der Verkehrs Club

Osterreich -(VCO), eine be-

kannt autokritische Organi- -

sation, in Auftrag gegeben
hat. Darin sind die Umweltfol-
gekosten des Autoverkehrs
sicher nicht zu niedrig ange-
setzl. Niemand soll sagen
konnen,die Rechnung sei zu
autofreundlich.

Hingegen gibt es noch keine
Erhebungen oder Studien,

welchen Nutzen der Verkehr
bringt. Denn eigentlich mii8-
te man gegen einen vielleicht
geschadigten Baum ein Le-
ben eines Kindes aufrech-
nen, das dadurch gerettet
wurde, weil es dem Gatten
moglich war, die Mutter vor
der komplizierten Geburt
rechtzeitig ins Spital zu brin-
gen. Wie sollman das in Geld
bewerten? -

Wir wissen es nicht. Daher
haben wir die Nutzenrech-

- nung ‘gar nicht aufgemacht.

Doch selbst die Steuer- und
Versicherungszahiungen der

-Autofahrer reichen aus, die
-verursachten Kosten' um

37,7 Milliarden Schilling zu
Obertreffen. Diese Tatsache
muB gesagt werden.

Was die Steuermanner nicht
daran hindert, sich weiter zu
betétigen. Die Melkkuh Auto-
fahrer scheint wohl uner-
schépflich.

@ als sie kosten

B 37,7 Milliarden zahlen die
Automobilisten 1994 mehr

DER MILLIARDEN-
SEGEN

Das zahlen die Automobilisten 1994

Zahlung in Milliarden S
Mineraldlsteuern 26,5
Normverbrauchsabgabe 5,4
Mehrwertsteuer fir Kraftstoffe 9,5
Mehrwertsteuer bei Kfz-Kauf, Reparatur - 18,1
Kfz-Steuer u. Versicherungssteuer Ii 7.2
Versicherungssteuer | ' : 3,5
StraBenverkehrsbeitrag (Nutzfahrzeuge) 3,1
Mauten, Bundesstempelmarken, Strafen etc. 6,6
Pramien Haftpfl., Kasko, Kfz-Unfallvers. 32,6
Lohnsteuer aus StraBenverkehr 17,7
Steueraufkommen d. automotiven industrie 2,0
Sozvers.-Beitr. v. Arbpl. i. StraBenverk. _ 39,9
Summe der Zahlungen des StraBenverkehrs 172,1

Das kostet der StraBenverkehr 1994

Aufwendungen in Milliarden S
BundesstraBenausbau und Erhaltung 6.9
Autobahnausbau und Erhaltung 3.1
~ Kreditaufwand f. Sondergesellschaften 4,8
Bauaufwand d. Sondergesellschaften 5,3
Landes- u. GemeindestraBen 18,1
Exekutive, Behdrden, Personalkosten 54
Sachmittelaufwand 25
Luft-, Boden-, Larmbelastung etc. 25,1
Unfallfolgekosten, Personenschaden 40,0
Sachschiden 23,2
Summe der Kosten des Stralenverkehrs 134,4

Uberzahlung durch die Automobilisten 37,7 Milliarden S
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Sag wo die Milliarden saqd, wo sind sie geblieben?
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Das ahlen dle"Automoblhsten 1994

326

26,5

er bei Kfz- Kauf, Reparatur

18,1

ausﬂ StraBenverkehr

17,7

9,5

7.2

6,6

5,4

3,5

3,1

20

172,1

40,0 (O

25 1

23,2

18,1

6,9

5,4

oy pom——y

53

4,8

3,1

2,5

134,4

37,7 Milliarden Schlllmg
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TRICKS, DIE NICHT
BEZAUBERN

Sie bestellen beim Schneider
ein Kleid oder einen Anzug.
Der Schneider verlangt Be-
zahlung, ehe er zu arbeiten
beginnt, Nochmals verlangt
er den Preis, sobald er den
Stoff kauft, das dritte Mal bei
Lieferung. Sie fragen, wieso?
Sorry, antwortet der Schnei-
der, das Geld habe ich fir
anderes ausgegeben. Un-
glaublich? Unméglich?

Genau das erieben die Auto-
fahrer. Sie haben seit 1987,
seit die Zweckbindung der
Mineraldlsteuer fiir den Stra-
Benbau abgeschafft wurde,
150 Milliarden Schilling Mine-
raldlsteuer bezahlt, die ver-
schwunden sind — im .alige-
meinen Steuertopf. Wahrend
digser Zeit wurden mehr als
70 Miliarden Schulden fir
den StraBenbau gemacht, fir

12

die alle Osterreicher Milliar-
den Zinsen bezahlen.

Jetzt wird eine Geldquelle
gesucht: ,Wenn ihr wollt, daB
wir weiter StraBen bauen,
maBt thr Maut zahlen."

Eine vom Wirntschaftsministe-
rium bestellte Wegekosten-
studie erbrachte: Die Kraft-
fahrer zahlen alles, was sie
kosten und viel mehr. Erst
durch zusatzliche, durch
nichts belegte Zurechnun-
gen, wie 8-prozentige Kredit-
zinsen, kam ein Minus her-
aus, das als Begrindung fir
die Maut herhalten soll.

Die Kostenwahrheit: Die

StraBenverkehrskosten sind

zur Ganze schon zweimal
bezahit. Eine benitzungs-
bezogene Maut kdnnte nur
anstelle der hohen Mineral6!-
besteuerung oder einer an-
deren Autobesteuerung dis-
kutiert werden. Nicht zusétz-
lich.

150 MILLIARDEN SIND
VERSCHWUNDEN

Seit 1987 bezahlten die Auto-
fahrer an nicht mehr zweck-
gebundener Mineraldlsteuer

150 Milliarden Schilling, die
in den allgemeinen Steuer-
topf versanken.

Mineraléisteuerzahlungen seit 1987

Jahr Milliarden S
1987 17,3
1988 18,1
1989 19,0
1990 19,6
1991 20,7
1992 245
1993 25,5
SUMME 149,6
1994 laut Budget 26,
SEIT 1987 VERSCHWUNDEN 175,6
Statt dessen mehr als 70 Mil-  Nie hétte auch nur ein Schil-
liarden Schilling Schulden ling Schulden gemacht wer-
und etwa 6 Mrd S Zinsen pro  den miissen. Es wurde alles

Jahr zu zahlen.

vorausbezahit.

Schulden,

| bezahlt

die wir jetzt bezahlen miissen,
| waren nie notwendig.
Die Autofahrer haben voraus-
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SO FAHRT EUROPA

Osterreich fahrt schon im Eu-
ropdischen Wirtschafts
Raum (EWR). EU-Europa
fahrt etwa so wie wir: Die
Schadstoffregeln, etwas an-
ders als bei uns gemessen,
bleiben unverdndert bis
1996, dann werden die Be-
stimmungen noch viel stren-
ger, wieder analog zu den
USA, auch fir uns.

In den meisten Landern der
Europaischen Union sind
gleich wie bei uns ausgestat-
tete Autos netto, aiso ohne
Mehrwert- und Kaufsteuern,
kaum billiger als in Oster-
reich. Die osterreichischen
Nettopreise fir die meistge-

fahrenen Autos liegen im -

europdischen Mittelfeld. Die
Autos werden also nicht
biilliger. Mehrwertsteuer und
NOVA bleiben unverandert.

Wer Preise vergleicht, muf
die in allen Landern unter-

" schiedliche Ausstattung zur

osterreichischen ins Kalkil
ziehen. Da stehen die Oster-

reich-Modelle meist sehr
ginstig da. Warten auf EU-
Wunderpreise wird vergeb-
lich sein.

Am _selektiven Vertriebs-
system®, das heiBBt Autover-
kauf und Service Uber best-
geschulte Markenvertretun-
gen und Werkstatten, wird
sich in den néachsten Jahren
nichts dndern. Die Autos sind
heute viel zu kompliziert, als
daB ohne markenspezifische
MeBgeréte repariert werden
kénnte.

Von allen Marken, die in der
EU angeboten werden, wird
intensiv die Verbrauchsmin-
derung angestrebt: Beispiel
einer groBen europdischen
Marke: Der Flottenverbrauch
der in Osterreich zugelasse-
nen Fahrzeuge dieser Marke
betrug 1991 7,6L/100 km,
1992 7,3L/100 km, 1993
7,1L/100 km, eine Absen-
kung in drei Jahren um rund
7 Prozent. Das Drei-Liter.—
Autoistauchinder EUundin
den USA fir die Jahrtau-
sendwende Ziel.

i Auch in der EU
| lohnt Selbstimport kaum

HORDEN ODER PLANE

Es gibt kaum mehr einen Ein-

. wohner Osterreichs, in des-

sen engerem Familienkreis
keiner ein Auto hat. Dennoch
glauben einige Politiker, sich
mit Verkehrsbehinderungen
ein Denkmal zu setzen.

OAMTC, Bundesbahn und
Wirtschaft wollten es genau
wissen: In ihrem gemeinsa-
men Auftrag fand das Gallup-
Institut bei einem groBen, ex-
akt gewahiten Bevolkerungs-
querschnitt: 57% finden den

'Pkw als das sympathische-

ste Verkehrsmittel, 11% die
Bahn, nur 4% das Fahrrad,
nur 3% die Fle.

Als wirksamste MaBnahme

- zur Anderung der gegenwar-

tigen Verkehrssituation se-
hen nur 12% bauliche Behin-
derungen, wie Schwellen
und dergleichen, nur 17% die

Verteuerung des Individual-

verkehrs. Aber 62% win-
schen Steigerung der Attrak-
tivitat der Offis.

Der moderne Diesel-PKW
braucht aber auch nicht mehr
Primarenergie pro Personen-
kilometer als der Zug. Primar-
energie heiBt die gesamte
Energiemenge, die zur Her-
stellung von Strom oder
Kraftstoff notwendig ist.
Ohne entsprechendes Offi-
Angebot lockt man keinen
weg vom Auto. Denn das
Auto ist nicht nur komfort-

abel, es ist einfach gut. Zum "~

Unterschied zu Bus und
Bahn fahrt es nie leer, nie,
wenn es nicht gebraucht
wird, immer dahin, wo man
es braucht.

Statt mit Hirden gegen das
Auto. den Stau zu planen,
sollte durch Verkehrs- und
Parkleitsysteme Stau ver-
mieden werden. Stau kostet
mehr als FlieBverkehr.

Moderne Pkw so

energiesparend wie Bahn

(v {= Kilojule pro

F
ihres jeweiligen mittleren
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oy PALLL O i el e e, et Lk ouet
T

eines

Durchschnitt
AXXEAX XYY NN )

ot (AT pelts
geta) grve™

VT UOACZT

(|e__u!6uo sojuUedsab) Bunuomjuesgebeljuy - dE)' "XIX 9V/859T



V e AB U W | ed: MMM

18

1993 war ein denkwirdiges
Jahr: Osterreich exportierte
erstmals mehr Autos, als es
einfiihrte: Nicht wirklich, na-
tirlich, aber statistisch rich-
tig.

Personenautos um 39,4 Milli-
arden S eingefihrt. Die in
Osterreich angesiedelte Au-

to- und Auto-Zulieferindustrie

kohnte um 41 Milliarden
Schilling exportieren, ein Ex-
portiberschufl von 4%. Die
sehr effizient arbeitenden
Betriebe konnten sich trotz
europdischer und japani-
scher Autokrise und miften in
Kostendruck und Umstruktu-
rierung behaupten. Die bei-
den Motorenwerke in Oster-
reich bauen kleinere Moto-
ren, die vom Riickgang nicht
so stark betroffen waren. Mi-
nivans, wie sie in Graz ge-

baut werden, erlebten einen
enormen Aufstieg. Neue Pro-
dukte kommen dazu.

Die Zulieferindustrie ist be-
reits Osterreichs fiinftgroBter
Industriezweig. thre 300 Un-
ternehmen mit 55.000 Be-
schatftigten (inkl. Reifenindu-
strie) tatigen fast 10% der
dsterreichischen Exporte.

Nahezu 10% aller Erwerbsta-

tigen in Osterreich haben Ar- -

beit im Zusammenhang mit
dem Auto,als Chauffeure
oder Mechaniker, Versiche-
rungsleute ~oder Zubehdr-
handler, Autoverkdufer oder
StraBenbauer, Tankstellen-

‘wérter oder Verkehrsregler,

als Arbeiter und Angestelite,
Manager und Geschéftsfiih-
rer in der Auto- und Zuliefer-
industrie und in den Entwick-
lungsabteilungen, die Oster-
reich mit dem modernsten in-
dustriezweig der Welt verbin-
den.

Das Auto bedeutet Arbeit und
moderne, konkurrenztahige
Betriebe, die modernste
Produktion ins Land bringen

DEN JOB

§ SO SICHERT DAS AUTO

Rund 355.000 der Osterreichischen Erwerbstatigen waren
1993 mit Arbeiten rund um das Auto beschéftigt, das sind fast
10 Prozent aller Beschatftigten.

Summe der durch das
Auto Beschéftigten

Zutieferindustrie inki. Reifen 55.000

Kfz-Werkstatten 50.000

Mineraldlind. u. Vertrieb 18.500

Handel, Import v. Kfz 19.000

Kfz-Versicherung 3.000

Zubehoérhandet 5.000 ]

Direkt Beschaftigte 150.500 150.500
_Taxi, Fuhrpark etc. 100.000

Berufslenker 103.000

Indirekt Beschdfiigte 203.000 203.000

353.500
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BEE DAS AUTO FUR ALLE

Knapp 8 Millionen Menschen
leben in Osterreich in rund 3
Millionen Haushalten und sie
fahren in fast 3,4 Millionen
Autos. Rechnet man Dienst-
wagen von Behdrden und
Unternehmen ab, hat im ge-
samtosterreichischen Durch-
schnitt jeder Haushalt zumin-
dest ein Auto. In ganz Oster-
reich kommen auf ein Auto
2,3 E'nwohner, von Kleinst-
kind bis Greis. Es gibt somit
in Osiarreich fast keinen
Menschen, der nicht Autobe-
niitzer ist.

Die nebenstehende Statistik
beweist: Je hoher der Pend-
leranteil an den Beschiftig-
ten, desto héher der Bestand
an Autos pro 1.000 Einwoh-
ner. Das Auto ist also nicht

Vergnigungsinstrument
sondern unabdingbares
Beférderungsmittel zur
Arbeit.

Die Arbeit kommt nicht mehr
an den Wohnort, wir missen
der Arbeit nachfahren. Bei al-
lem Positiven, das Offentli-
che Verkehrsmittel zu bieten
haben: lhr Netz ist noch lan-
ge nicht dicht genug, um zu
dienen, wie er das Auto bie-
ten kann. Wir missen also

auf zwei Beinen laufen: Das

Offentliche  Verkehrsnetz
ausbauen — die Autofahrer
zahlen Milliarden aus ihren
Autosteuern dafir — und den
Verkehr flissiger gestalten,
vor allem durch den elektro-
nischen Staukiller, moderne
Verkehrsleitsysteme. For
viele Jahre ist das Auto noch
durch nichts zu ersetzen.

! FREUNDE FUR'S
LEBEN

Bevélkerung dsterr.Volkszihlung 1991
Bevdilkerung nach Fortrechnung 1993
Haushalte
Gesamtbestand Pkw/Kombi 31. 12, 1993
Pkw pro 1.000 Einwohner in Osterr.
Einwohner pro Pkw in Osterreich
Pkw bei unselbst. Beschéftigten

das sind Prozent
Prozentsatz Pendler an Beschéftigten

7,795.786

. 7,988.000

3,023.000
3,367.626
432

2,3
2,818.621
83,7%
35,0%

PENDLERANTEIL AN DEN BESCHAFTIGTEN IN EINIGEN

BUNDESLANDERN
Niederdsterreich 50%
Oberdsterreich 43%
Burgenland 55% -
Steiermark 41%

Karnten . 39%

SO FAHREN DIE BUNDESLANDER

Bundesland Best.Pkw +-%Pkw/1000 Ew Ew/Pkw

Burgentand 122.318 +53 4516 2.2
Kérnten 237.268 +4,3 433,1 23
Niederost. 704.676 +5,0 478,1 2,1
Oberést. 603.362 +4,1 4522 2,2
Salzburg 206.200 +3,7 4275 2,3
Steiermark 520.422  +3,7 439,3 2,3
Tirol 253.970 +4,9 402,2 25
Vorariberg 139.416 +2,8 420,56 2,4
Wien 579.994 +1,5 376,7 2,7
Osterreich  3.367.626  +3,8 432 2,3
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