1741/AB XIX. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 1von 6

@

REPUBLIK OSTERREICH

. DER BUNOESMINISTER FUR Telefon (0222) 711 62-8000
OFFENTLICHE WIRTSCHAFT UND VER Telofax (0222) 713 76 76

MAG. VIKTOR KLIMA Telex 613221155 bmowv
Internet minister@bmv.ada.at
- — X400 C=ATA=ADAP=BMV:S=MINISTER

Pr.Zl1. 17.101/9-4-1995 v " DVR 0090204

A-1030 Wien. RadetzkystraBe 2

ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. Peter, Partnerinnen und
Partner vom 11. Juli 1995, Z1. 1607/J-NR/1995,

"Verwendung von Biodiesel durch die Wolfgangseeschiffahrt" HIX. GP-NB

4144 /AB
1995 -09- 1 3

Zu Ihren Fragen darf ich wie folgt Stellung nehmen:
B : A0

Zu Frage 1: :
"Welche technische Entwicklung ist rund um Alternative Treibstoffe in den letzten 5 Jahren

zu verzeichnen, die eine Neubewertung der Einsatzfihigkeit des Biodiesels notwendig
machen?"

Aus den letzten Erkenntnissen und laufenden Beobachtungen der Entwicklung des Biodiesels
folgernd kann gesagt werden, da3 nach wie vor eine Substitution des Diesels im
StraBenverkehr auch auf langere Sicht nicht méglich sein wird, vor allem, wenn man die
Gesamtkapazitit der Biodieselanlagen in Osterreich von derzeit etwa 30.000 Tonnen (dies
entspricﬁt ca. 1 % des gesamten Dieselverbrauches im Jahre 1994) betrachtet. Die
Produktionszahlen selbst sind noch bescheidener, aufgrund des hohen Weltmarktpreises von
Raps (hat sich innerhalb von 2 Jahren verdoppelf) wurde heuer nur sehr wenig RME
produziert, lediglich die industrielle Anlage in Bruck/Leitha sowie die bauerlichen
Kleinanlagen zur Eigenversorgung sind voll in Produktion. Wenn auch derzeit der Preis von
einem Liter RME ab Herstellung mit etwa 8,2 S nur wenig hoher liegt wie fur
Dieselkraftstoff sind die Zielsetzungen nach wie vor dieselben, ndmlich einerseits eine
realistische Deckung des Eigenbedarfes in der Landwirtschaft mit gegebenenfalls einer
Versorgung von lokalen Zusatzmérkten, andererseits die Verwendung auBerhalb versiegelter
Flachen in der Land- und in der Forstwirtschaft, in (")kologisch sensiblen Zonen oder in
Gebieten mit Einflu} auf die Wasserqualitat, denn nur dort kann der wesentliche Vorteil des
Biodiesels, namlich seine rasche biologische Abbaubarkeit im Boden (zu etwa 95 %

innerhalb 21 Tagen) wohl zum Tragen kommen.
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Zu Frage 2:

"Sind samtliche neuen Erkenntnisse betreffend der Verwendbarkeit von Biodiesel in Ihrem
Ministerium erhoben und gesammelt worden? Wenn ja, ist es moglich die Erkenntnisse im
Rahmen der Anfragebeantwortung ausfithrlich wiederzugeben?

Wenn nein, warum nicht?"

Motorentests, durchgefiihrt von dér Bundesaﬁstalt fiir Agrartechnik, an den technischen
Universititen von Wien und Graz, in Steyr, bei der OMV sowie der AVL sowie Flottentests
an Traktoren, regional und beim 6sterreichischen Bundesheer fithrten zu neuen
Erkenntnissen und Entwicklungen. Als Folge sahen sich einige Traktorenhersteller veranlaft,
thre Produkte auch fiir eine Verwendung mit RME freizugeben (im Jahre 1994 waren dies 21
Hersteller).

Die letzten bekannten Emissionsmessungen lassen im Vergleich zu konventionellem
Dieselkraftstoff Reduktionen bei den Summenkohlenwasserstoffen von 50 % erwarten, die
NOx - und die CO-Emissionen steigen dagegen leicht an. Als positiv sind auch die sehr
geringen SO2-Emissionen zu bewerten. Fiir die Gesamtsumme der Aromaten wire eine
Substitution des Diesels durch RME mit einer Reduktion verbunden, dies gilt jedoch nicht
fir das krebserregende Benzol, das um 30 % hoéher liegt. Bei den ebenfalls krebserregenden
polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen zeigt dagegen die Verwendung von
Rapsmethylester eindeutige Vorteile. Bei der Verwendung eines Katalysators kann die
Emission von den Verbrennungsprodukten noch weiter herabgesetzt werden, auch eine
Mischung von Biodiesel mit konventionellem Diesel wurde bereits untersucht, hier kénnen
ebenfalls Verbesserungen erzielt wérden.

In einer aus dem Jahre 1991 stammenden Studie des osterreichischen Forschungszentrums
Seibersdort wird jedoch darauf hingewiesen, daf3 die Reduktion der CO2-Emissionen bei der
Substitution fossiler durch biogene Kraftstofte je nach Produktionspfad nur zwischen 40 %
und 80 % liegt. AuBBerdem entspricht die Energiemenge pro Hektar nur etwa der Energie von
380 Litern Dieselkraftstoff. Da aber auch die Herstellung, die Verarbeitung und der
Transport ihre Beitrdge leisten, liegt der absolute C02-AusstoB nur 35 % unter dem von
Diesélfahrzeugen. Auch diirfte es bei der zu erwartenden Uberdiingung zu erhhten
Abgasungen von Lachgas kommen, dessen Treibhauspbtential in Bezug auf C02 150 bis 300

mal hoher ist.
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"Werden zur Zeit Fahrzeuge in Threm Verantwortungsbereich mit Biodiesel betrieben? Wenn

ja, wieviele und wo? Wenn nein, warum nicht?"

Aus all den bereits genannten Griinden erscheint es wohl 6kologisch sinnvoller, Biodiesel
nicht in den allgemeinen Kraftstoffmarkt einzuschleusen und Fahrzeuge mit Biodiesel
speziell fiir den StraBenverkehr einzusetzen, sondern im Zusammenhang mit Schmierstoffen
aus pflanzlichen Rohstotfen schwerpunktmiBig in bestimmien, abgrenzbaren
Verwendungsbereichen einzusetzen. Daher werden im Verantwortungsbereich des BMoOWV

derzeit keine StraBBenfahrzeuge mit Biodiesel betrieben.

Zu Frage 7:
"Planen Sie in der nahen bzw. weiteren Zukunft den Einsatz von biogenen Treibstoffen zu

forcieren? Wenn ja, wie? Wenn nein, warum nicht?”

Eine Forcierung von Biodiesel ist sicherlich dort sinnvoll, wo im Einsatz seine Vorteile voll
zum Tragen kommen, dies ist jedoc'h sicherlich nicht bei Substitution des herkdmmlichen
Dieselkraftstoffes im Straflenverkehr der Fall. Trotzdem werden laufende Programme etwa
iiber Winter Biodiesel oder itber Biodieselemissionen von Stadtbussen sowie die Arbeiten
der Standardisierungsgruppe laufend beobachtet, um dessen Einsatz dort, wo sinnvoll, zu
unterstitzen. In Osterreich wird Biodiesel aus industriellen GroBanlagen mit dem

geringstmoglichen Steuersatz belegt, die Erzeugung in genossenschaftlichen Kleinanlagen ist

tiberhaupt steuerfrei. In der Europaischen Union dagegen wird derzeit dem Thema Biodiesel

nur ein geringes Augenmerk geschenkt.
Beziiglich der Fragen 4 bis 6 - die Wolfgangseeschiffahrt fillt in die ausschiieBliche
Zustindigkeit der OBB - habe ich eine Stellungnahme der OBB eingeholt, die ich Ihnen in

der Beilage zur Kenntnis bringe.

Beilage

ien.am A4, 9. 1995
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Stellungnahme der OBB zur parl. Anfrage Nr. 1607/J-NR/1995

Zu den Fragen 4 und 5:

"Was sind die Ergebnisse der vor mehr als drei Jahren eingeleiteten Gesprache
beziglich eines versuchsweisen Einsatz von RME-Kraftstoffen bei der OBB-
Schiffahrt St. Wolfgang mit den Motorherstellerfirmen?

Gibt es Protokolle, bzw. einen Bericht der damit befassten Beamten tber die
geflhrten Gesprache? Wenn ja, ist es modglich die Erkenntnisse im Rahmen der
Anfragebeantwortung ausfihriich wiederzugeben? Wenn nein, warum nicht?"

In den Schiffen der Wolfgangseeflotte sind folgende Motoren im Einsatz:

Mercedes OM 355 Antriebsmotor MS Osterreich und MS Salzkammergut

Steyr WD 614.94 MS Falkenstein und MS Kaiserin Elisabeth
Deutz SA6M 517 - MS Kaiser Franz Josef |
Steyr WD 408.50 Stromerzeugung MS Osterreich und MS Saizkammergut.

Folgende Reaktionen der Motorenhersteller sind das Ergebnis der eingeleiteten
Gesprache: ' |

Beziglich des Mercedes-Motor OM 355, teilte Mercedes mit, daft dieser Motor seit
Uber 20 Jahren nicht mehr produziert wird und daher fir diesen Motor keine
Versuche mit RME durchgefiihrt wurden.

Far die Steyrer Motoren wurden folgendes mitgeteilt:

Der Motor Typ WD 408.50 ist ein Traktormotor l_Jnd daher mit einem "RME-Paket",
welches Treibstoffschiduche und Dichtungen beinhaltet, auf RME umrilstbar. Die
‘Kosten belaufen sich auf ca. S 5.000,- bis S 6.000,-.

Der Motor WD 614 S ist ebenfalls anaiog dem Mercedesmotor seit ldngerer Zeit nicht
mehr in Produktion, sodal keine Erfahrungen bestehen und Aussagen gemacht
werden kdnnen.
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Von der Firma KHD-Deutz-Motor erfolgte beziglich des Motortyps SA6M 517 keine
Stellungnahme.

Uber die im Motorschiff "Wolfg'ang Amadeus" (seit Frihjahr 1994 im Stand der GE
St. Wolfgang) eingebauten Motoren (MAN D 2866 B als Hauptantriebsmotor und
zwei IVECO-FIAT Motoren 804 | M 08.20 als Hilfsdieselmotoren fir Stromerzeugung)
wurdeh noch keine Gespréache gefihrt.

Zu Frage 6:
"Ist ein versuchsweiser Einsatz von RME-Kraftstoffen (Biodiesel) bei der OBB-
Schiffahirt St. Wolfgang geplant? Wenn ja, wann? Wenn nein, warum nicht?"

Ein versuchsweiser Einsatz von RME-Kraftstoffen (Biodiesel) bei der OBB-
Wolfgangseeschiffahrt ist nicht gepiant.

Begriindung:

- Es wirden zusétzliche Kosten fur
- hoheren Preis des RME-Kraftstoffes gegeniber Dieselkraftstoff
- zweite Kraftstofftankaniage,
- Umriistung von Motoren (Treibstoffschiduche und Dichtungen),
- Halbierung der C")Iwechsel'interyalle u.s.w.
entstehen. |

- Hohe Intensitat der Abgasbelastigung auf Grund der Aldehyd- und
Aromatenemission. ‘

- Die derzeit in Verwendung stehende Tankanlage ist mit Trockenkupplung und
automatischer Uberflillsicherung ausgestattet.
Durch diese technische Sicherheitseinrichtung und aufgrund der {beraus
vorsichtigen Handhabung beim Tankvorgang durch das Personal ist ein Austreten
von Kraftstoff in das Seewasser in héchstem MaRe ausgeschlossen.
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Zusammenfassunag:

Der wesentliche Vorteil von RME-Kraftstoff gegentber Dieselkraftstoff besteht in der
rascheren biologischen Abbaubarkeit im Ungliicksfall (Austreten von Treibstoff in das

Seewasser).

Der wesentliche Nachteil besteht darin, dak durch die Verwendung von
RME-Kraftstoff insgesamt héhere Kosten entstehen.

Es gibt also unseres Erachtens keinen pléusiblen Grund, warum héhere Kosten fur
den Einsatz von RME-Kraftstoff in Kauf genommen werden sollen, wenn das
Wirksamwerden des wesentlichen Vorteiles von RME-Kraftstoff aufgrund des
technischen Standards ohnehin in hochstem MaRe ausgéschlossen ist.
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