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ANFRAGEBEANTWORTUNG 1995 ~1- 11
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Anschober und Freunde/Innen vom 11. Oktober 1995,
Z1. 1985/J-NR/1995 "Auflassung von Paketstiitzpunkten = 4%’5_ L

durch die OBB"

GemaiB Art. 52 Abs. 1 B-VG und § 90 erster Satz des Geschiftsordnungsgesetzes 1975 ist der
Nationalrat befugt, die Geschaftsfithrung der Bundesregierung zu uberprifen, deren Mit-
glieder uber alle Gegenstinde der Vollziehung zu befragen und alle einschliagigen Auskunfte
zu verlangen. § 90 zweiter Satz des Geschiftsordnungsgesetzes 1975 prizisiert die "Gegen-
stinde der Vollziehung" - also die Gegenstinde des Fragerechtes - unter Verwendung des
Wortlautes des § 2 Abs. 3 des Bundesministeriengesetzes 1973. DemgemaB sind darunter zu
verstehen: "Regierungsakte, Angelegenheiten der behordlichen Verwaltung oder der Ver- |

waltung des Bundes als Tréager von Privatrechten.”

Fiir den Umfang der Pflicht zur Beantwortung einer parlamentarischen Anfrage ist daher vor

allem von Bedeutung, ob die Frage einen "Gegenstand der Vollzichung" betrifft.

Das in Art. 52 Abs. 1 B-VG niedergelegte Fragefecht und die ihm korrespondierende Infor-
mationspflicht sollen die Volksvertretung in die Lage versetzen, sich ein Urteil dariber zu
bilden, ob die Regierungsgeschifte den von der Volksvertretung beschlossenen Gesetzen
gemaf, desgleichen aber, ob sie dariiber hinaus auch den politischen Intentionen der Volks-
vertretung entsprechend gefuhrt werden. Sie finden daher ihre Grenze in den Ingerenzmog-
lichkeiten, ber die die Bundesregierung und ihre einzelnen Mitglieder in ihrem jeweiligen

Wirkungsbereich verfiigen.

Eine parlamentarische Anfrage im Zusammenhang mit einem im Eigentum des Bundes ste-

henden Unternehmen ist damit so weit vom Interpellationsrecht gemafB Art. 52 Abs. 1 B-VG
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("Vollzichung des Bundes") erfafit, als in den Organen dieser Unternehmen Verwaltungs-
organe tatig werden. Konsequenterweise unterliegen daher auch nur die Handlungen von

Verwaltungsorganen in den Organen von Unternehmen der parlamentarischen Interpellation.

Nicht vom Interpellationsrecht umfaft sind jedoch Handlungen, die von geschéftsfithrenden

Unternehmungsorganen selbst gesetzt werden.

Es kommt mir daher weder zu, MaBnahmen der Unternehmensorgane der OBB in parlamen-
tarischen Anfragen zu kommentieren (Frage 5) noch habe ich die Méglichkeit, durch Wei-

sungen dieser "Entwicklung Einhalt zu gebieten" (Frage 6 und 8).

Thre Fragen beziehen sich ausschlieBlich auf Handlungen von Unternehmensorganen und

wiren daher auch von diesen zu beantworten.

Ich habe aber Ihre Anfrage an die OBB weitergeleitet.
Die entsprechende Stellungnahme darf ich Ihnen in der Beilage zur Kenntnis bringen.

Wien/am 5. Dezember 1995

der Bundesmjnister [
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Stellungnahme der OBB zu parl. Anfrage 1985/J-NR/1995

~Im Allgemeinen:
Die OBB haben 1987 das herkémmliche Bahn-Stlickgutsystem durch das moderne

Markenartikelprodukt "BahnExpress" ersetzt und damit den ersten Schritt in Richtung
einer marktkonformen und rationellen Produktionsorganisation im Kleingutbereich
gesetzt, ohne die das Stuckgutangebot der Bahn am Markt nicht konkurrenzfahig

gewesen ware:

o Auf weiten Strecken erfolgt die Beférderung auf der Schiene.

o Die Hausbedienung der Kunden ist in der Regel nur auf der Strafle mdglich.

o Den Interessen der Verkehrspolitik wird entsprochen, da wesentliche Teile der
Beférderung auf der Schiene zuriickgelegt werden.

o Die OBB sind dabei das einzige Unternehmen in Osterreich im Kleingutbereich,
welches die Befrderung zum Uberwiegenden Teil auf der Schiene durchfihrt.

Um das Produkt auf dem Markt zu behaupten, sind die OBB angehalten, entspre-
chende MaRRnahmen zur Produktivitatssteigerung - bei Wahrung eines optimalen
Services - zu setzen.

Die der parl. Anfrage konkret zugrundeliegenden Produktionsveranderungen aus der
Auflassung des BahnExpress-Knotens St. Valentin sowie des BahnExpress-
Stutzpunktes Steyr mit 1. Janner 1996 dokumentieren die verstérkten Bemihungen
der OBB, insbesondere im Hinblick auf eine rationellere Betriebsfiihrung durch Re-
duktion der Umladetatigkeit sowie marktkonformes Kundenservice.

Gleichzeitig ist allerdings eindeutig erkennbar, daR die Fihrung von Nahverkehren
auf der Schiene nicht nur im Personenverkehr, sondern auch im Giterverkehr an
Kostengrenzen stéi3t. Weitere dhnliche MaRBnahmen sind daher auch in Zukunft nicht
auszuschlieflen.

Zu Frage 1:

"Wieviele Paketstlitzpunkte wurden in den vergangenen 5 Jahren durch die OBB
bereits eingestellt und welche Stitzpunkte sollen wann in den niachsten 5 Jahren
folgen?"
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Die Riicknahme der Stiickgut-Abfertigungsstellen im Zeitraum 1.1.1990 - 1.1.1996 ist
in der Anlage 1 dargestelit. '

Die Reciuktion weiterer Abfertigungsstellen ist in Vorbereitung und wird in den nach-
sten Jahren schrittweise vollzogen. Definitive Entscheidungen beziglich einzelner
Standorte liegen derzeit noch nicht vor. '

Zu Frage 2:

“"Wie hcch ist das jeweilige jahrliche Giterverkehrsvelumen, das durch die Einstel-
lung der Stitzpunkte von der Schiene auf die Strafle verlagert wurde bzw. wird?"
Bisher wurde 0,6 % der Beférderungsleistung, die pro Jahr im BahnExpref3-System
erbracht wird, auf die StraRe verlagert, wobei insbesondere darauf hinzuweisen ist,
daf in den meisten Fallen nur Teilstrecken auf die Strale verlagert wurden, wahrend
der tberwiegende Teil der Transporte auf der Schiene verblieb.

Zu Frace 3:

"Wie hcch ist das gesamte jéhrliche Gltervolumen, das durch die geplante Auflg-
sung der Stltzpunkte zusatzlich auf Osterreichs StraRen transportiert wird?"

Die geplante Auflésung von Stitzpunkten als Teil der Stickgutreform hat - wie ein-
leitend festgestellt - erst die Konkurrenzfahlgkeut dieses Angebotes ermoghcht sodafs
nicht nur eine Venagerung von der Schiene auf die Straflle erfolgt sondern auch eine
Verlagerung von unwirtschaftlichen und ékologisch sinnlosen Emzeltransporten auf
der Strafle zum BahnExpref3-Verkehr.

Zu Frac _Q_4__
"Wie hcch ist der betriebswirtschaftliche Elnsparungseffckt der OBB durch diese

Verlagerung und wie hoch ist der volkswirtschaftliche Schaden unter Ber{icksichti-
gung der externen Kosten?"

Die Bekanntgabe von diesbeziiglichen Kostenkalkulationen ist den OBB aus Wett-
bewerbsgriinden verstandlicherweise nicht méglich.
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Die Umsetzung dieser Kostensenkungsmaf}nahmen ist jedoch fir das Stickgutange-
bot der OBB von essentieller Bedeutung.

Zu Frage 7: :

"Wurden mit der OBB seitens Ihres Ministeriums Verhandlungen gefiihrt, mit dem
Ziel, die Einstellung der Paketstutzpunkte zu verhindern? Wenn ja, mit welchem
Erfolg? Wenn nein, warum nicht?"

Verhandlungen Uber die Beibehaltung oder Auflassung von Standorten erscheinen

nicht zielfuhrend, da hier nach rein marktorientierten Gesichtspunkten vorzugehen
ist.

Anlage 1
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RAIL CARGO AUSTRIA
BahnExpress

Abfertigungsstellen im Stuckgutverkehr der Osterreichischen Bundesbahnen
einschlieflich Privatbahnen '

Bahnhofart Stand 1.1.1890 Stand 1.1.1996 Reduzierung
Stitzpunktbahnhofe 133 47 86
Depotbahnhofe 81 40 41
Knotenbahnhofe 20 19 1
Gesamt 234 106 128

Abfertigungsstellen im Stiickgutverkehr der Osterreichischen Bundesbahnen
ohne Privatbahnen '

Bahnhofart Stand 1.1.1990 Stand 1.1.1996 Reduzierung

Stutzpunktbahnhofe 107 21 86

Depotbahnhofe 62 22 40

Knotenbahnhofe 20 19 1

Gesamt 189 62 127
ger/xis/bahnhof xls
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