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REPUBLIK OSTERREICH

Bundesministerium fir offentliche
Wirtschaft und Verkehr

A-1031 Wien RadetzkystraRe 2

OBERSTE SCHIFFAHRTSBEHORDE

An das

' Sachbearbeiter: Dr. Linhart
Parlament, Parlamentsdirektion Telefon: 0222 711 62 / 5901
z.H. Herrn PRUCKNER
Sekretariat:: Fr. Novak
Telefon: 0222 711 62 / 5903

1010 Wien ,
Telefax:  (0222) 711 62 / 5999

Wien, 29.9.1995

Betr.: Seeschiffahrts-Erfillungsgesetz (SSEG); G €setzentwu rg‘

Ertwrt 2 U cene P4
Datur 2 £.7065

| \hﬁ:@:lfz, 40, 90 4 )
{,M,&/ N2y,

Wie am 28.9.1995 telefonisch besprochen, (ibermitteln wir lhnefi in'der BBeilagenach-

Sehr geehrter Herr Pruckner !

traglich 25 Exemplare des Entwurfes des Seeschiffahrtsgesetzes samt Vorblatt und Er-
lauterungen sowie des Versendungsschreibens. Wir bedauern unser Versehen.

Beilage /

’/

Mit freundlichen GrifRen

A

(i.A. Dr. Linhart)

www.parlament.gv.at
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REPUBUK OSTERREICH A-1031 Wien, RadetzkystraBe 2

Bundesministerium fir offentliche

-

Teletex (232)3221155 bmowv -
Wirtschaft und Verkehr 3 Telex 613221135 bmowv
. Telex 132 481 strvka (Straenverkehr)
Telefax (0222) 71303 26
—" Telefax (0222) 711 62/1099 (Verkehrspolitik)
DVR: 0090204

An das

Bundeskanzieramt

Verfassungsdienst - Sachbearbeitddr . Linhart

Tel: (0222) 711 62 DWQQ 1
Ballhausplatz 2

1010 Wien GZ.: 554.030/1-V/9-1995

_

Betr.: Seeschiffahrts-Erflllungsgesetz (SSEG),
Entwurf;
Begutachtungsverfahren

Das Bundesministerium fir éffentliche Wirtschaft und Verkehr, Oberste Schiffahrtsbe-
hérde, Ubermittelt in der Anlage den Entwurf eines Seeschiffahrts-Erflllungsgesetzes
samt Vorblatt und Erlduterungen mit dem Ersuchen, hiezu bis spatestens

15. September 1995

Stellung zu nehmen. Sollte bis zu diesem Zeitpunkt eine AuRerung nicht vorliegen, wird
angenommen, dal} gegen den Entwurf keine Einwendungen bestehen.

Hinsichtlich der Bestimmungen des Entwurfes, mit ‘denen den Klassifikationsge-
sellschaften hoheitliche Aufgaben des Bundes Ubertragen bzw. entzogen werden (§§ 3
Abs. 1, 4 Abs. 1 und 3) oder die Amtshandiungen auf fremdem Hoheitsgebiet
ermdglichen (§ 13 Abs. 1), wird im Hinblick auf die Besﬁmmung des Art. 9 Abs. 2 B-VG
davon ausgegangen, daf} diese nicht in den Rang von Verfassungsbestimmungen zu

erheben sind.
Anlage .

Wien, am 1. August 1995
Fir den Bundesminister:
Dr. WITTMANN

www.parlament.gv.at
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Verieiler zu GZ 554.030/1-V/9/95

An die/das/den

1.

2.

10.
11.'
12.
13.
14.

15.

‘Verkehrsarbeitsinspektorat, im Hause

Bundeskanzleramt
Verfassungsdienst
Ballhausplatz 2, 1010 Wien

Bundesministerium flir Auswartige Angelegenheiten
Ballhausplatz 2, 1010 Wien

Bundesministerium far Auswirtige Angelegenheiten
Volkerrechtsbiro
Ballhausplatz 2, 1010 Wien

Bundesministerium fur wirtschaftliche Angelegenheiten
Stubenring 1, 1010 Wien

Bundesministerium fir Finanzen
Himmelpfortgasse, 1010 Wien

Bundesministerium flir Umwelt
RadetzkystralRe 2, 1030 Wien

Bundesministerium fir Jugend und Familie
Franz Josefs-Kai 51, 1010 Wien

Bundesministerium fur Gesundheit und Konsumentenschutz
Radetzkystralle 2, 1030 Wien

Bundesministerium fur Inneres
Herrengasse 7, 1010 Wien

Bundesministerium fur Justiz
Museumstrale 7, 1070 Wien

Bundesministerium fir Landesverieidigung
Dampfschiffstrafie 2, 1030 Wien

Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft
Stubenring 1, 1010 Wien

Bundesministerium fir Arbeit und Soziales
Stubenring 1, 1010 Wien

Bundesministerium fur Unterricht und kuilturelle Angelegenheiten
Minoritenplatz 5, 1010 Wien
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

91/ME XIX. GP - Entwurf (gescanntes Original)

Bundesministerium fiur Wissenschaft, Forschung und Kunst
Minoritenplatz 5, 1010 Wien

Verbindungsstelle der Bundeslander
Schenkenstrale 4, 1010 Wien

Wirtschaftskammer Osterreich
Wiedner Hauptstrale 63, 1045 Wien

Bundesarbeitskammer
Prinz Eugen-Strafle 20 - 22, 1040 Wien

Volksanwaltschaft
Singerstrafle 17, 1010 Wien

Bundes-Ingenieurkammer
Karlsgasse 9, 1040 Wien

Osterreichischen Rechtsanwaltskammertag
Rotenturmstrafle 13, 1013 Wien
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Entwurf

. Bundesgesetz zur Erfillung

des Internationalen ‘Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See und des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See samt Anlage,

des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1873 zur Ver-
hiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe samt dem Internationalen Uberein-
kommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe mit Proto-
kollen | und Il und Anlagen zu dem Protokoll von 1978 und dem Internationalen Uber-
einkommen von 1973,

des Ubereinkommens von 1972 iber die Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zu-

~ sammenstdBen auf See samt Anlagen,

des Internationalen Freibord-Ubereinkommens von 1966,

des Intemationalen Ubereinkommens von 1978 liber Normen fur die Ausbildung, die Er-
teilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten und der Richt-
linie 94/58/EG des Rates vom 22. November 1994 (iber Mindestanforderungen fiir die
Ausbildung von Seeleuten (L 319/28) und

der Richtlinie 94/57/EG des Rates vom 22. November 1994 lber gemeinsame Vor-
schriften fiir Schiffsiberpriifungs- und -besichtigungsorganisationen und die ein-

schidgigen MaRnahmen der Seebehérden (L 319/20) -

(Seeschiffahrts-Erfilllungsgesetz - SSEG)

Der Nationairat hat beschlossen:

www.parlament.gv.at
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Begriffsbestimmungen
§ 1. Im Sinne dieses Gesetzes gelten als:

1. "SOLAS-Ubereinkommen®: Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See und das Protokoll von 1978 zu dem Inter-
nationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See samt Anlage, BGBI.Nr. 435/1988 in der jeweils geltenden Fassung;

2. "MARPOL-Ubereinkommen": Protokoll von 1978 zu dem Internationalen Uberein-
kommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe samt
dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresver-
schmutzung durch Schiffe mit Protokollen | und Il und Anlagen zu dem Protokoll
von 1978 und dem Internationalen Ubereinkommen von 1973, BGBI.Nr. 434/1988
in der jeweils geltenden Fassung;

3. "SeestraRenordnung": Ubereinkommen von 1972 Uber die Internationalen Regein
zur Verhitung von ZusammenstéBen auf See samt Anlagen, BGBI.Nr. 529/1977
in der jeweils geltenden Fassung; |

4. "Freibord-Ubereinkommen": Internationales Freibord-Ubereinkommen von 1966,
BGBI.Nr. 381/1972 in der jeweils geltenden Fassung;

5. "STCW-Ubereinkommen": Internationales Ubereinkommen von 1978 iiber Normen
fur die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst
von Seeleuten, BGBINr. x0¢/1995 in der jeweils geltenden Fassung;

6. "Klassen-Richtlinie": Richtlinie 94/57/EG des Rates vom 22. November 1994 lber

gemeinsame Vorschriften fir Schiffsuberprifungs- und -besichtigungsorganisa-
tionen und die einschldgigen MaBnahmen der Seebehdérden;

www.parlament.gv.at
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7. "Osterreichisches Seeschiff”: Seeschiff, das nach dem Seeschiffahrtsgesetz,
BGBI.Nr. 174/1981 in der jeweils geltenden Fassung, zur Seeschiffahrt zuge-
fassen ist;

8. "Reeder": der Eigentimer eines ihm zum Erwerb durch die Seefahrt dienenden
Osterreichischen Seeschiffes (§ 484 HGB);

9. "Klassifikationsgesellschaft": eine Schiffsiberpriifungs- und -besichtigungsorgani-
sation, die Sicherheitsiiberpriifungen fir die Behérde gemaR der Richtlinie
94/57/EG des Rates vom 22. November 1994 liber gemeinsame Vorschriften fur
Schiffstiberprifungs- und besichtigungsorganisationen und die einschlagigen
MaRnahmen der Seebehérden vornimmt.

Sachlicher Geltungsbereich
§ 2. (1) Das SOLAS-Ubereinkommen findet auf &sterreichische Seeschiffe An-
wendung, soweit sie nicht gemiR Kapitel | Regel 3 der Anlage zum SOLAS-Uberein-

kommen ausgenommen sind.

{2 Das MARPOL-Ubereinkommen findet auf dsterreichische Seeschiffe Anwendung,
soweit sie nicht gemaR Art. 3 des MARPOL-Ubereinkommens ausgenommen sind.

(3) Die SeestraBBenordnung findet auf alle &sterreichischen Seeschiffe Anwendung.

(4) Das Freibord-Ubereinkommen findet auf sterreichische Seeschiffe Anwendung,
soweit sie nicht gem#R Art. 5 des Freibord-Ubereinkommens ausgenommen sind.

(5) Das STCW-Ubereinkommen findet auf die Besatzungen dsterreichischer See-

schiffe Anwendung, soweit sie nicht gemaB Art. Il des STCW-Ubereinkommens ausge-
nommen sind.

www.parlament.gv.at
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3. der Anlage Ill zum Freibord-Ubereinkommen
auszustellen.

(3) Ist eine Klassifikationsgesellschaft gemaR § 4 Abs. 1 ermichtigt, werden die in
Abs. 1 genannten Zeugnisse von dieser ausgestellt, das in Abs. 1 Z 6 genannte
Zeugnis im Einvernehmen mit der Behdrde. Die Zeugnisse sind fir den nach dem
SOLAS-, MARPOL- oder Freibord-Ubereinkommen héchstzulassigen Zeitraum auszu-
stellen; Verlangerungen der Geltungsdauer sind zulassig.

Freibord-Ubereinkommen
§ 8.(1) Als Kennzeichen gemaR Regel 7 der Anlage | zum Freibord-Ubereinkommen
sind neben dem Freibordring, oberhalb des waagrechten Striches, links die Buchstaben
"AS", rechts zwei Kennbuchstaben der betrauten Klassifikationsgeselischaft anzu-
bringen.

(2)' Ein Schiff darf nur dann zu einer Reise auslaufen, wenn es mit einer Freibord-
marke und den Lademarken versehen ist und giiltige Zeugnisse an Bord sind.

SeestraBRenordnung

§ 9. (1) Die Kapitane &sterreichischer Seeschiffe haben die Bestimmungen der See-
strafRenordnung einzuhalten.

(2) Durch Verordnung koénnen weitere Verkehrsvorschriften fiir die Hohe See er-
lassen werden, soweit es die Sicherheit der Schiffahrt, insbesondere die Verhiitung von
SchiffszusammenstéRen, erfordert. Diese Vorschriften haben mit der SeestraBen-.
ordnung in Einklang zu stehen; auch fiir diese Bestimmungén gilt die Verpflichtung ge-
méaR Abs. 1.

www.parlament.gv.at
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STCW-Uberecinkommen

§ 10. (1) Die Qualifikation von Kapitanen, Offizieren, Briicken- und Maschinenwache
gehenden Schiffsleuten sowie Rettungsbootleuten §sterreichischer Seeschiffe hat den
Bestimmungen des STCW-Ubereinkommmens zu entsprechen.

(2) Besatzungsmitglieder aus Staaten, die dem STCW-Ubereinkommen nicht beige-
treten sind, haben eine den Anforderungen des STCW-Ubereinkommens ent-
sprechende Qualifikation nachzuweisen.

(3) Durch Verordnung kénnen Besatzungsvorschriften erlassen werden, soweit es

der Schutz des menschlichen Lebens und der Sachwerte auf See sowie der Schutz der
Meeresumwelt erfordern.

Pflichten des Reeders und
des Kapiténs

§ 11. (1) Der Reeder eines 6sterreichischen Seeschiffes hat dieses in einem solchen
Zustand zu erhalten, da® es den Bestimmungen des SOLAS-, MARPOL- und Freibord-
Ubereinkommens sowie der aufgrund der §§ 5 und 6 erlassenen Verordnungen und Be-
willigungen entspricht.

(2) Der Reeder eines dsterreichischen Seeschiffes darf dieses nicht ohne die nach
dem SOLAS-, MARPOL- und Freibord-Ubereinkommen erforderlichen Zeugnisse ver-
wenden.

(3) Der Reeder eines osterreichischen Seeschiffes muR die nach dem Freibord-Uber-

einkommen vorgesehenen Freibordzeichen und Lademarken dauerhaft und deutlich
sichtbar am Schiff anbringen lassen. |

www.parlament.gv.at
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(4) Der Reeder eines §sterreichischen Seeschiffes hat dafur Sorgé zu tragen, daR es

‘gemdR den Bestimmungen des STCW-Ubereinkommmens sowie der aufgrund der §§

6 und 10 erlassenen Verordnungen besetzt und eine jederzeitige wirksame Ver-
sténdigung zwischen den Besatzungsmitgliedern gewihrleistet ist.

(5) Der Kapitdn eines osterreichischen Seeschiffes oder ein vom Kapitin Beauf-
tragter hat die im SOLAS- und MARPOL-Ubereinkommen vorgesehenen Tageblicher
zu fithren.

(6) Der Kapitan eines dsterreichischen Seeschiffes darf mit diesem nur auslaufen,
wenn am Schiff die nach dem Freibord-Ubereinkommen vorgesehenen Freibordzeichen
und Lademarken angebracht sind und das. Schiff Uber die nach dem SOLAS-,
MARPOL- und Freibord-Ubereinkommen erforderlichen Zeugnisse verfiigt.

(7) Der Kapitan eines osterreichischen Seeschiffes hat die Bestimmungen des
SOLAS-, MARPOL-, Freibord-Ubereinkommens, der SeestraBenordnung und des
STCW-Ubereinkommens sowie der auf Grund der §§ 5, 6, 9 und 10 erlassenen Ver-
ordnungen und Bewilligungen einzuhalten. |

(8) Bei VerstoRen gegen die Verpflichtungen des Abs. 5 und 6 hat der Reeder den
Kapitan zu rigen und dafir zu sorgen, daB weitere VerstoRe unterbleiben. Bei einem
schwerwiegenden VerstoR, insbesondere wenn dadurch Menschen schwer verletzt
oder getétet wurden oder eine gréfRere Anzahl von Personen in Lebensgefahr geriet,
hat die Behdrde den Reeder aufzufordern, dem Kapitan die Fuhrung des Schiffes zu
entziehen. Der Reeder hat dieser Aufforderung ehestmdéglich nachzukommen.

Unféalle
§ 12. Der Kapitén hat jeden Unfall, den ein dsterreichisches Seeschiff erleidet oder
der von einem &sterreichischen Seeschiff verursacht wird, unverziiglich dem Reeder

mitzuteilen. Der Reeder hat ehestmdglich die Behérde davon zu verstandigen. Die Be-
hérde hat jeden Unfall eines §sterreichischen Seeschiffes zu untersuchen und die Ur-

www.parlament.gv.at
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sachen und den Verlauf des Unfalles aufzukliren. Der Reeder hat der Behorde zur Auf-
kidrung des Unfalles alle verfugbaren Unterlagen vorzulegen. Die Behdrde kann, wenn
es der Untersuchung dienlich ist, den Kapitdn und die Ubrigen Mitglieder der Schiffsbe-
satzung vernehmen.

Amtshandlungen

§ 13. (1) Die Behtrde darf Amtshandiungen zur Erfilllung der in § 1 genannten
Staatsvertrige im Hoheitsgebiet eines anderen Staates durchfilhren, soweit es dieser
Staat zulaRt.

{(2) Erwachsen dem Bund aus der Durchfiihrung des Eiswachdienstes gemaR Kapitel
V Regel 6 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen Kosten, so hat er diese Kosten
dem Reeder des &sterreichischen Seeschiffes, das den Eiswachdienst in Anspruch ge-
nommen hat, zum Ersatz vorschreiben.

Behtérden

§ 14. (1) Behotrde im Sinne dieses Bundesgesetzes - ausgenommen fiir Verwaltungs-
strafverfahren - ist der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr.

(2) Die Bezirksverwaltungsbehérde ist fur Verwaltungsstrafverfahren nach diesem
Bundesgesetz zustindig. '

(3) Gegen Bescheide der Bezirksverwaltungsbehdrde ist die Berufung an den unab-
hangigen Verwaltungssenat fiir Verwaltungssachen zuldssig.

(4) Die Kosten fiir die T4tigkeiten der Klassifikationsgesellschaften, einschiieBlich der

in § 4 genannten Uberprifungen, Untersuchungen, Besichtigungen, Anmarkungen und
Ausstellung von Zeugnissen und Gutachten sind vom Reeder zu tragen.

www.parl_ament.gv.ai
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(5) Hat die Behérde wegen eines &sterreichischen Seeschlffes Amtshandlungen im
Ausland durchzufuhren sind deren Kosten, einschlie3lich der Reise- und Aufenthalts-
kosten, der Behérde vom Reeder zu ersetzen.

(6) Hat die Behdrde wegen der Kontrolle von Klassifikationsgesellschaften Amts-
handiungen im Ausland durchzufiihren, sind deren Kosten, einschlieBlich der Reise-
und Aufenthaltskosten, der Behorde von der Klassifikationsgeselischaft zu ersetzen.

Strafbestimmungen

§ 15. (1) Wer gegen die Vorschriften dieses Bundesgesetzes verstbl'&t, begeht, auch
wenn die Tat im Ausland begangen wird, eine Verwaltungsiibertretung und ist mit einer

] Geldstrafe bis zu 100 000 S zu bestrafen.

(2) Eine Verwaltungstibertretung geméfs Abs. 1 begeht, wer

1. als Reeder eines dsterreichischen Seeschiffes der Verpflichtung nicht nach- -
kommt, das Schiff in einem solchen Zustand zu erhaiten, daR es den Be-
stimmungen des SOLAS-, MARPOL- oder Freibord-Ubereinkommens sowie
der aufgrund der §§ 5 und 6 erlassenen Verordnungen und Bewilligungen ent-
spricht (§ 11 Abs. 1);

2. als Reeder eines bsterrelchlschen Seeschlffes dieses ohne die nach dem
SOLAS- und MARPOLAVUberemkommen erforderlichen Zeugnisse zur See-
schlffahrt verwendet (§ 11 Abs. 2);

3. als Reeder eines Osterreichischen Seeschiffes nicht dafiir Sorge trégt, daf

das Freibordzeichen und die Lademarken dauerhaft und deutlich sichtbar am
Seeschiff angebracht werden (§ 11 Abs. 3);

www.parlament.gv.at
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. als Reeder eines osterreichischen Seeschiffes nicht dafiir Sorge tragt, daR es
nach den Bestimmungen des STCW-Ubereinkommens sowie der aufgrund
der §§ 6 und 10 erlassenen Verordnungen besetzt oder eine jederzeitige
wirksame Verstiindigung zwischen den Besatzungsmitgliedern gewdhrleistet
ist (§ 11 Abs. 4);

. als Reeder eines ¢sterreichischen Seeschiffes der Aufforderung der Behérde,
dem Kapitén die Flihrung des Schiffes zu entziehen, nicht ehestmdglich nach-
kommt (§ 11 Abs. 8);

. als Reeder eines dsterreichischen Seeschiffes die Behdrde von einem Unfall,
den ein osterreichisches Seeschiff erleidet oder der von einem d&ster-
reichischen Seeschiff verursacht wird, nicht ehestméglich versténdigt oder die
aur Aufklarung des Unfalles zur Verfligung stehenden Unterlagen nicht vorlegt

(§ 12);

. als Kapitan eines gsterreichischen Seeschiffes die im SOLAS- und MARPOL-
Ubereinkommen vorgesehenen Tagebticher nicht fuhrt (§ 11 Abs. 5);

. als Kapitan eines ¢sterreichischen Seeschiffes mit diesem auslduft, obwohi
am Schiff nicht die nach dem Freibord-Ubereinkommen vorgesehenen Frei-
bordzeichen und Lademarken angebracht sind oder das Schiff nicht tber die
nach dem SOLAS- und MARPOL—Uberemkonﬁm;% erforderlichen Zeugnisse
verfigt (§ 11 Abs. 6);

. als Kapitéan eines 6sterreichischen Seeschiffes gegen die Bestimmungen des
SOLAS-, MARPOL-, Freibord-Ubereinkommens, der SeestraRenordnung
oder des STCW-Ubereinkommens oder der auf Grund der §§ 5, 6, 9 und 10
erlassenen Verordnungen und Bewilligungen verstoRt (§ 11 Abs. 7);

www.parlament.gv.at
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10. als Kapitén eines 6sterreichischen Seeschiffes dem Reeder einen Unfall, den
ein dsterreichisches Seeschiff erleidet oder der von einem $sterreichischen
Seeschiff verursacht wird, nicht unverztiglich mitteilt (§ 12).

(3) Wurde gegen den Kapitén eines osterreichischen Seeschiffes ein Ver-
waltungsstrafverfahren wegen einer Verwaltungsiibertretung eingeleitet, so ist der
Reeder als Vertreter bzw. Zustellungsbevoliméchtigter gemdf § 10 AVG bzw. § 9 Zu-
steligesetz, BGBI.Nr. 200/1982 in der jeweils geltenden Fassung, anzusehen. Dies gilt
nicht, wenn der Kapitdn im Einzelfall eine andere Person mit dem Wohnsitz im Inland
als Vertreter bzw. Zustellungsbevollméchtigten gemaR § 10 AVG bzw. § 9 Zustelige-
setz, BGBI.Nr. 200/1982 in der jeweils geltenden Fassung, bevollméchtigt.’

(4) VerstoRt der Kapitin eines osterreichischen Seeschiffes gegen die Be-
stimmungen des SOLAS-, Freibord-, MARPOL-Ubereinkommens oder der SeestraRen-
ordnung in den Hoheitsgewéssern eines anderen Staates, der dem SOLAS-,
MARPOL- oder Freibord-Ubereinkommen oder der SeestraRenordnung angého'rt, und
hat dieser Staat den Kapitan wegen dieser Handlung bestraft, ist die ausléndische
Strafe in die von der Behérde zu verhdngende einzurechnen oder von der Verhingung
abzusehen, wenn die von der Behérde zu verhingende Strafe gegeniiber der aus-
landischen nicht ins Gewicht fiele.

(5) Eine Verwaltungsiibertretung gem4R Abs. 1 liegt nicht vor, wenn die Tat den
Tatbestand einer in die Zusténdigkeit der Gerichte fallenden strafbaren Handlung bildet.

(6) Die Durchfilhrung eines Verwaltungsstrafverfahrens gemiR Abs. 1 steht der
Erlassung und Vollstreckung eines Bescheides, mit dem der Auftrag erteilt wird, einen
Zustand zu beseitigen, der den Vorschriften des SOLAS-, MARPOL- oder Freibord-
Ubereinkommens oder den aufgrund der §§ 5 und 6 erlassenen Verordnungen und Be-
willigungen zuwiderlauft, nicht entgegen.

(7) Die wegen Verwaltungsiibertretungen nach diesem Bundesgesetz einge-
hobenen Strafgelder flieRen dem Bund zu.
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Inkrafttreten

§ 16. (1) Dieses Bundesgesetz tritt mit dem auf seine Kundmachung folgenden
Tag in Kraft. '

(2) Verordnungen aufgrund dieses Bundesgesetzes kénnen bereits von dem
seiner Kundmachung folgenden Tag an erlassen werden. Diese Verordnungen diirfen
friihestens mit dem in Abs. 1 bezeichneten Zeitpunkt in Kraft gesetzt werden.

AuBerkrafttreten bestehender Rechtsvorschriften
§ 17. Mit Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes tritt das Bundesgesetz vom 30.
Mai 1972, BGBI.Nr. 382 in der Fassung BGBI.Nr. 611/1977 und BGBLNr. 174/1981, zur
Erfillung des Internationalen Ubereinkommens von 1960 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See, der Regeln zur Verhiitung von ZusammenstdBen auf See sowie des
Internationalen Freibord-Ubereinkommens von 1966 auRer Kraft.
Weitergeltung bestehender Vorschriften
§ 18. Die auf der Grundlage der in § 17 genannten Rechtsvorschrift erlassenen
Bestimmungen der Seeschiffahrtsverordnung, BGBI.Nr. 189/1981 in der Fassung
BGBI.Nr. 502/1994, gelten als auf der Grundlage dieses Bundesgesetzes erlassen.

Vollziehung

§ 19. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fur
Sffentliche Wirtschaft und Verkehr betraut.
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Anlage
zu § 3 Abs. 2

Mindestkriterien fiir die Anerkennung von
Organisationen als Klassifikationsgesellschaften

A. ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

1. Die Organisation verfiigt iber weitreichende Erfahrungen mit der Beurteilung
des Entwurfs und der Bauausfiihrung von Handelsschiffen.

2. Die Organisation hat eine Flotte von mindestens 1.000 Seeschiffen mit jeweils
mehr als 100 Bruttoraumzahl (BRZ) mit insgesamt mindestens 5 Millionen
Bruttoraumzahl (BRZ) klassifiziert.

3. Die Organisation beschatftigt eine der Zahl der klassifizierten Schiffe ange-
messene Zahl an technischen Mitarbeitern. Fiir eine Flotte in der unter Z 2
genannten GréRenordnung sind 100 hauptamtliche Besichtiger erforderlich.

4. Die Organisation verfligt Uber ein umfassendes Vorschriftenwerk fiir den
Entwurf, den Bau und die regelmafRige Besichtigung von Handelsschiffen,
welches veréffentlicht und mit Hilfe von Forschungs- und Entwicklungs-
programmen kontinuierlich weiterentwickelt und verbessert wird.

5. Die Organisation verdffentlicht jahrlich ihre Schiffsregister.

8. Die Organisation ist nicht von Schiffseignern oder Schiffsbauern oder anderen
abhi#ngig, die gewerblich Schiffe bauen, ausriisten, instand halten oder be-
treiben. Die Organisation ist in bezug auf ihre Einnahmen nicht entscheidend
von einem einzigen Gewerbeunternehmen abhéangig.

B. BESONDERE ANFORDERUNGEN

1. Die Organisation verfiigt tber

a) eine erhebliche Zahl von Mitarbeitern fiir technische Aufgaben sowie
Leitungs-, Hilfs- und Forschungsaufgaben, die den Aufgaben und den
klassifizierten Schiffen angemessen ist und darliber hinaus fir die
Weiterentwickiung der Fahigkeiten und die Pflege des Vorschriftenwerks
sorgt, und

b) ein weltweites Netz von ausschlieBlich filr sie tatigen technischen
Mitarbeitern oder von technischen Mitarbeitern anderer anerkannter
Organisationen.

2. Die Organisation arbeitet nach standesrechtlichen Grundsatzen.
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. Die Organisation wird so geleitet und verwaltet, daR die Vertraulichkeit der von der
Verwaltung geforderten Auskiinfte gewahrt bleibt.

. Die Organisation ist bereit, der Verwaltung sachdienliche Auskiinfte zu erteilen.

. Die Leitung der Organisation hat ihre Politik, ihre Ziele und ihre Verpflichtungen
beziiglich der Qualitatssicherung schriftlich niedergelegt und stellt sicher, daR diese
Politik auf allen Ebenen der Orgamsatmn verstanden, umgesetzt und fortge-
schrieben wird.

. Die Organisation hat ein wirksames System fiir die interne Qualitatssicherung
entwickelt und umgesetzt und schreibt dieses System fort; es stitzt sich auf
geeignete Teile international anerkannter Qualitatssicherungsnormen, steht mit den
Normen EN 45004 (Uberprifungsstellen) und EN 29001 - in der Auslegung der
IACS-Bestimmungen fiir die Regelung der Zertifizierung von Qualitatssicherungs-
systemen - im Einklang und stellt unter anderem sicher, daf

a) das Vorschriftenwerk der Organisation systematisch erstelit und fortgeschrieben
wird;

b) das Vorschriftenwerk der Organisation befolgt wird;

¢) die Vorschriften fiir die hoheitlichen Tatigkeiten, zu deren Durchfiihrung die
Organisation ermachtigt ist, eingehalten werden;

d) die Zustandigkeiten, die Befugnisse und die Zusammenarbeit der einzelnen Mit-
arbeiter, deren Arbeit sich auf die Qualitét der von der Organisation erbrachten
Dienste auswirkt, schriftlich niedergelegt sind;

e) alle Arbeiten unter kontrollierten Bedingungen ausgefiihrt werden;
f) ein System zur Kontrolle der Tatigkeiten und der Arbeit von Besichtigern sowie

technischen Mitarbeitern und Verwaltungsmitarbeitern, die unmittelbar von der
Organisation beschéftigt werden, vorhanden ist;
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g) die wichtigsten hoheitlichen Tatigkeiten, zu deren Durchfiihrung die Organisation

ermachtigt ist, ausschlieRlich von ihren hauptamtlichen Besichtigern oder von
hauptamtlichen Besichtigern anderer anerkannter Orgamsatvonen durchgefiihrt
oder unmittelbar von ihnen Gberwacht werden;

h) die Besichtiger sich systematisch fortbilden und ihre Kenntnisse laufend auf-
frischen;

i) das Erreichen der geforderten Standards auf den von den erbrachten Diensten

abgedeckten Gebieten sowie das wirksame Funktionieren des Qualitéts-
sicherungssystems anhand von Aufzeichnungen belegt wird;
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) ein umfassendes System geplanter und belegter interner Priifungen der
qualitatsrelevanten Arbeiten an allen Standorten der Organisaion besteht.

7. Die Organisation weist ihre Fihigkeit nach,

a) ein vollstandiges und angemessenes eigenes Vorschriftenwerk zu Schiffs-
korpemn, Maschinen und elektrischen Einrichtungen sowie Steuer-, Regel- und
Uberwachungseinrichtungen entwickeln zu konnen und auf dem neuesten
Stand zu halten, dessen Qualitat international anerkannten technischen
Normen entspricht, auf deren Grundlage die Zeugnisse im Rahmen des
SOLAS-Ubereinkommens und die Sicherheitszeugnisse fiir Fahrgastschiffe
(hinsichtlich der Angemessenheit der Bauausfiihrung und der wichtigsten
Maschinenanlagen an Bord der Schiffe) sowie die Freibord-Zeugnisse
(hinsichtlich der Angemessenheit der Schiffsfestigkeit) ausgestellt werden
konnen;

b) alle Uberpriifungen und Besichtigungen durchfilhren zu konnen, die gemaR
den internationalen Ubereinkommen fiir die Ausstellung von Zeugnissen
vorgeschrieben sind, einschlieBlich der Mittel, die notwendig sind, um durch
Einsatz beruflich qualifizierten Personals die Verwendung und die instand-
haltung der landgestiitzten und an Bord befindlichen Sicherheitssysteme, die
Gegenstand des Zeugnisses sein sollen, zu beurteilen.

8. Das Qualitatssicherungssystem der Organisation ist von einer unabhangigen
Prufstelle zertifiziert, die von der Verwaltung des Staates, in dem die Organi-
sation niedergelassen ist, anerkannt.

9. Die Organisation gestattet Vertretern der Verwaltung und anderen Beteiligten,
sich an der Entwicklung ihres Vorschriftenwerks zu beteiligen.
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VORBLATT

PROBLEM:

Osterreich ist in den Jahren 1972 bis 1995 folgenden internationalen Ubereinkommen
der International Maritime Organisation (IMO) beigetreten:

- Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See und des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See samt Anlage (SOLAS-Uberein-
kommen),

- Protokoll von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung
der Meeresverschmutzung durch Schiffe samt dem Internationalen Ubereinkommen
von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe mit Protokolien |
und |l und Anlagen zu dem Protokoll von 1978 und dem Internationalen Uberein-
kommen von 1973 (MARPOL-Ubereinkommen),

- Ubereinkommen von 1972 tiber die Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zu-
sammenstéRen auf See samt Anlagen (SeestraBenordnung),

- Internationales Freibord-Ubereinkommen von 1966 (Freibord-Ubereinkommen) und

- Internationales Ubereinkommen von 1978 tiber Normen fir die Ausbildung, die Er-
teilung von Befihigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten (STCW-
Ubereinkommen).

Weiters sind folgende EU-Richtlinien auf dem Gebiet des Seeschiffahrtsrechtes umzu-
setzen:

- Richtlinie 94/58/EG des Rates vom 22. November 1994 liber Mindestanforderungen
fur die Ausbildung von Seeleuten (STCW-Richtlinie) und

- Richtlinie 94/57/EG des Rates vom 22. November 1994 {ber gemeinsame Vor-
schriften fir Schiffsiiberpriifungs- und besichtigungsorganisationen und die ein-
schlagigen MaRnahmen der Seebehérden (Klassen-Richtlinie).

Die genannten Ubereinkommen und Richtlinien sind durch Bundesgesetze gemafR Art.
50 Abs. 2 B-VG zu erfiillen.

ZIEL und LOSUNG:

Durch das Seeschiffahrts-Erfillungsgesetz (SSEG) sollen die genannten Uberein-
kommen und Richtlinien in die dsterreichische Rechtsordnung ibernommen werden.

ALTERNATIVEN:

Keine.
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EU-KOMPATIBILITAT:

Das SSEG wird den erhthten Anforderungen der EU-Seeverkehrspolitik gerecht und
bewirkt die erforderliche Umsetzung von EU-Richtlinien.

KOSTEN:
Keine.
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ERLAUTERUNGEN

Allgemeiner Teil

Osterreich ist in den Jahren 1972 bis 1995 folgenden internationalen Ubereinkommen
der International Maritime Organisation (IMO) beigetreten:

Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See und des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See samt Anlage (SOLAS-Uberein-
kommen),

Protokoll von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhufung
der Meeresverschmutzung durch Schiffe samt dem Internationalen Ubereinkommen
von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe mit Protokollen |
und 11 und Anlagen zu dem Protokoll von 1978 und dem Internationalen Uberein-
kommen von 1973 (MARPOL-Ubereinkommen),

Ubereinkommen von 1972 iiber die Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zu-
sammenst6Ren auf See samt Anlagen (SeestraRenordnung),

internationales Freibord-Ubereinkommen von 1966 (Freibord-Ubereinkommen) und
Internationales Ubereinkommen von 1978 tiber Normen fir die Ausbildung, die Er-
teilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten (STCW-

Ubereinkommen).

Weiters wurden im Jahre 1994 folgende EU-Richtlinien auf dem Gebiet des Seeschiff-
fahrtsrechtes erlassen: ‘

- Richtlinie 94/58/EG des Rates vom 22. November 1994 lber Mlndestanforderungen
fur die Ausbildung von Seeleuten {STCW-Richtlinie) und
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- Richtlinie 94/57/EG des Rates vom 22. November 1994 (ber gemeinsame Vor-
schriften fur Schiffsiberpriifungs- und besichtigungsorganisationen und die ein-
schidgigen MaBnahmen der Seebehérden (Klassen-Richtlinie).

Die genannten Ubereinkommen enthalten zahireiche Bestimmungen, die noch inner-
staatlich zu erfullen sind. Die Richtlinien sind als solche ebenfalls in innerstaatiiches
Recht umzusetzen. GroRtenteils kann auf den Text des "Erfiillungsgesetzes” BGBLNr.
38211972 idF BGBI.Nr. 174/1981 zurlickgegriffen werden, mit dem das SOLAS 1960-
Ubereinkommen, die SeestraRenordnung und das Freibord-Ubereinkommen erfillt
werden und in dem einige Besti'mmungen der Klassen-Richtlinie vorweggenommen
sind:

- SeestraRenordnung und Freibord-Ubereinkommen:
Diese Ubereinkommen wurden bereits mit dem "Erfullungsgesetz" BGBI.Nr. 382/1972

erfilllt, dessen diesbeziigliche Bestimmungen daher unveréndert in das SSEG uber-
nommen werden.

- SOLAS-Ubereinkommen:
Bei der Erfiliung dieses Ubereinkommens wird im SSEG auf die Anderungen Be-

dacht genommen, die sich aufgrund der Unterschiede zwischen dem "alten” SOLAS
1960-Ubereinkommen und dem nunmehr geltenden SOLAS-Ubereinkommen er-
geben; im Ubrigen werden auch hier die Bestimmungen des "Erfiilllungsgesetzes”
BGBLNr. 382/1972 iibernommen.

- Klassen-Richtlinie:

Einige grundsitzliche Bestimmungen der Klassen-Richtlinie finden sich ebenfalls be-
reits im "Erfiullungsgesetz" BGBI.Nr. 382/1972; diese werden daher in das SSEG
iibernommen.
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Besonderer Teil

Zu § 1 Begriffsbestimmungen

23von 25

In§ 1 werden die flir die-Anwendung und Verstandilichkeit des Gesetzes erforderlichen

Begriffe definiert.

Zu § 2: Sachlicher Geltungsbereich

Der sachliche Geltungsbereich ergibt sich aus den einzelnen Ubereinkommen.

Zu § 3: Klassifikationsgesellschaften
Abs.1 wurde aus dem "Erfilllungsgesetz" BGBI.Nr. 382/1972 Gbernommen.

Abs. 2 in Zusammenhalt mit der Anlage dient der Umsetzung der Klassen-Richtlinie.

Zu § 4: Ubertragung von Zustindigkeiten

Die Bestimmung wurde aus dem "Erfiillungsgesetz" BGBI.Nr. 382/1972 Ubernommen
und an die neuen Uberelnkommen angepalit.

Zu § 5: Befreiungen und Abweichungen

Die Bestimmung wurde aus dem "Erfullungsgesetz" BGBLNR. 382/1972 itbernommen
und an die neuen Ubereinkommen angepaft.

Zu § 6: Verordnungen

Die Bestimmung stellt die Basis fiir die neu zu erlassende Seeschiffahrtsverordnung
dar; sie wurde aus dem "Erfillungsgesetz” BGBI.NR. 382/1972 llbernommen und an
die neuen Ubereinkommen angepaft.

Z2u § 7: Zeugnisse

Die Bestimmung wurde aus dem "Erfullungsgesetz" BGBI.Nr. 382/1972 ibernommen

und an die neuen Ubereinkommen angepalRt; sie entspricht bereits-dem von der EU ge-
forderten Sicherheitsstandard (Hafenstaatkontrolle).
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Zu § 8: Freibord-Ubereinkommen

Die Bestimmung wurde aus dem "Erfilllungsgesetz" BGBI Nr. 382/1972 libernommen
und an den aktuellen Stand des Ubereinkommens angepaft.

Zu § 9: Seestraenordnung

Die Bestimmung wurde aus dem "Ert"ullungsgesetz" BGBI.Nr. 382/1972 Gbernommen
und an den aktuellen Stand des Uberelnkommens angepalfit.

Zu § 10: STCW-Ubereinkommen
Das STCW-Ubereinkommen enthilt Bestimmungen uber die Qualifikation der Be-
satzungsmitglieder, die sich deckungsgleich in der STCW-Richtlinie wiederfinden. Mit

der Bestimmung des § 10 erfolgt die Umsetzung des Ubereinkommens und der Richt-
linie.

Zu § 11: Pflichten des Reeders und des Kapitans

Die Bestimmung wurde aus dem "Erfuillungsgesetz" BGBI.Nr. 382/1972 Ubernommen
und an die neuen Ubereinkommen angepaft.

Zu § 12: Unfille

Die Bestimmung wurde aus dem "Erfilllungsgésetz“ BGBI.Nr. 382/1972 ubernommen.

Zu § 13: Amtshandiungen

Die Bestimmung wurde aus dem "Erfillungsgesetz" BGBI.Nr. 382/1972 ibernommen.

Zu § 14: Behorden

Die Bestimmung iiber Behtrden wurde analog der Bestimmungen Uber die Félle der
Ministerienkompetenz im Schiffahrtsgesetz 1990 gestaltet.

Zu § 15: Strafbestimmungen
Die Bestimmung wurde aus dem "Erfuliungsgesetz’ BGBI.Nr. 382/1972 libernommen

und an die neuen Ubereinkommen angepaft; sie korrespondiert mit der Bestimmung
des § 11.
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Zu § 18: Weitergeltung bestehender Vorschriften

Mit dieser Bestimmung soll gewihrleistet sein, daR die auf der Grundlage des “"Er-
fillungsgesetzes" BGBI.Nr. 382/1972 erlassenen Bestimmungen der Seeschiffahrtsver-
ordnung weiter geiten.
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