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ANFRAGEBEANWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage
der Abg. DDr. Kinig und Genossen,
Nr. 59/J-NR/1879 vom 1979 07 63,
"Zeitplan und Kosten flr die Ver-
wirk]ichung»des Schienenverbund-
projektes in Wien"

Ihre Anfrage beehre ich micn, wie folgt zu beantworten:

Zu 1 und 2
Mit den Vorarbeiten fir den 2-gleisigen Ausbau und die E]ektrjfi;
zierung der Vororielinie wurde bereits begonnen. o

Der Abschlud der Bauarbeiten auf der Vorortelinie ist nach'dem'
derzeitigen Stand der °1anung fir 1985 vorgesehen. &r ist ©
allerdings nicht nur abhanqlq von den Tunnelsanlerurqcmd”wahmen,
drickenneu- bzw. -umbauten sowie Bogenbegrad1gungen und der
- Elektrifiziefﬁng, sondern auch von dér_Neuordhung und den =
Verkniipfungen des Verkehrs in den Ha]testelienhereichen.'

“Die Ausbauten an der Vorortelinie sowie der Bau ‘der U 3 werden
nicht nur flir den innerstddtischen Verkehr bedeutsam sein,'sondérn
WichtigeiSchne]}verbindungen im Rahmen des Verkehrsverbundraumes
Ost, in welchem ca. 40 % aller Usterreicher leben, darstellen. Die
Einrichtung dieser Verkehrslinien erfordert umfassende stidtebau-
tiche und verkehrstechnische Planungen und haturgeméﬁ einvernehm-
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lTiches Vorgehen mit den beteiligten Gebietskiérperschaften, insbe—,'
csondere mit der Stadt Wien. Hier wird schon in der Bauphase so |
vorzugehen sein, daB sowohl auf die betrieblichen Erfordernisse der
Bahin als auch auf Umweltschutzbelange und das Interesse an
mdglichst geringen, vom 3au und dem Betrieb der VYorortelinie
dusgehenden Belastungen der umliegenden Wohngebiete, insbesondere

dgurch Ldrm, Bedacht genommen wird.

Die geschitzten Kosten fiir die baulichen Anlagen auf der Vororte-~
Yinie werden sich auf rund 1,4 Mrd S, die Investitionen fir den
Fahrpark auf rund 0,35 Mrd S hbelauten, sodaB die Gesamtkosten
derzeit mit etwa 1,75 Mrd S abzuschdtzen sind.

Zu 3 und 4

Vorarbeiten fur den Ausbau der Flughafenbahn, wie die Abtragung des

~ehemaligen Empfangsgebiudes des Bahnhofes Wien Aspangbahnhof

wurden bereits 1973 begonnen, um Platz fir die k:euzungsfrele
Einbindung der Flughafenbahn in die S-Bahnstammstrecke zu schaffen.

Siit den Vorarbeiten fir den 2-gieisigen Ausbhau der Flughafenbahn

vom Bahnhof Wien Nord zum Flughafen Schwechat wird nech heuer
pbagonnen. Die-DurchFUhrung des Teilabschnittes Wien Nord zur
Landesorpnze Wien erfolgt im Rahmen des Vertrages iiber das
9chien4nverbund;ro;enr. Die AusbaumaBnahmen auf niederdster-
reichischem uLQTPt konnon parallel niezu erfolgen, Eine Vere1n-
parung mit dem Land Niederfsterreich besteht noch nicht

Die Kosten fir den Abschnitt Wien Nord - Landesgrehza.wien werden
fir den baulichen Teil auf 2,13 Mrd S und fir Fahrparkinvesti-
tionen auf 0,4 Mrd S, insgesamt somit auf rund 2,53 Mrd S ‘
geschﬁtzt, Die bautechnischen Kosten fiir den niedertsterreichi-
scinen Abschnitt werden mit rund 0,4 Mrd S angenommen.

Mit dem Abschlup der notwendigen Um- bzw. Ausoauten ist voraus-
ichtlich 1987 zu rechnen.,
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Neben der bereits im Sommerfahrplian 1979 in Betrieb genommenen =

Schnellbahnlinie Stockerau - Hollabruan und der mit Winterfahrplan
1979/80 den Betrieb aufnehmenden S-Baknlinien Wien Sid - Neusiedl
am See werden iiber die in den Anfragepunkten 1 - 4 genannten »
Vorhaben hinaus in den ndchsten Jahren im Raum Wien zur Attrak-
tivierung des offentlichen Nahverkehrs die Einrichtung des Umsteige-~
bahnhofes Philadelphiabriicke, der Ausbau der Strecke Leopoldau -

- Wolkersdorf - Mistelbach mit Einbindung in die Schinellibahnstamm-
strecke, der Ausbau des Bahnhofes Leopoldau, der schnellbahnmdfige
Ausbau der Strecke Meidling - Liesing, sowie der Ausbau der Strecke
- Erzherzog Karl-Strabe - Hirschstetten/Aspern in Angriff genommen
bzw. vollendet. Die Finanzierung dieser VYorhaben ist durch ent-
'spreéhende'Vertrége mit den betreffenden Gebietskdrperschaften =

- gesichert, 0Ober einen nanhverkenrsgerechten Ausbau der Strecke Nieh:,
FJB - Hei?igénstadt - Tulln stehen Verhandlungen zwischen den'UBB_'
und den Ldndern Wien und Niedergsterreich vor dem AbschluB.

Mit dem 1978 eéf01gten Baubeginn des nach modernsten Erkenntnissen
konzipierten Zentralverschiebebahrhofes Wien wurde eines der
bedéutendsten‘GroBbauvorhaben'der DBB in Angriff genommen. Bis zur

" Fertigstellung wird ein Auftragsvolumen von insgesamt 2,2 Mrd S der
~ Wirtschaft zuflieBen und damit rund 950 Arbeitsplitze sichern. Das
'Projekt wird dakUber hinaus, infolge seiner nach modernsten ‘
~Gesichtspunkten erstp]:ten Konzeption, ewnen techno]og1sch°n Impu!
fiir d1e ausfiihrende Industrie bedeuten. '

Erste positive Auswirkungen fir den Gitertransport werden. =
efntreten, wenn der Ausfahrteil dar Antage fertiggestellt und
Zugbiideaufgaben nach Kledering verlegt werden konnen. Nach voller
Inbetriebnahme Mitte der Achtzigerjahre xonnen tdglich 6.000
GUtérwagen automatisch zu neuen Zigen rangiert werden. Diese
Leistung ist hdher als sie jetzt von den 16 im Wiener Raum .
befindlichen VYerschiebebahnhofen erbracht wird; Vor allem aber Kann
durch die Korzentration der Wagengiitermanipulation auf einen '
Bahnhof die BefSrderungsdauer sehr erheblich verkiirzt werden.
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ber Ze .traT erschisbebahnhef wird die Absiediung der Verschub-
anlagen aus dicht verbauten Stadtgebieten erméglichen und die
Umweltbelastung fir die unliegenden Wohngebiete bedeutend ver-

“mindern. Die entbehrlich gewordenen Anlaaen konnen geschleift oder

in Zusammenhang mit der Stadtplanung fir andere Iwecke verwendet

‘Der etappenweise zweigleisige Ausbau der Donaulindebahn als
~ Zubringerstrecke zum Zentralverschiebebahnhof Wien sowie eine

Verbesserung der Anlagen der Strecke Wien Sid - Gramatneusiedl,
einschlieBlich der Bahnsteiganlagen im Bahnhof Wien Siid (Ostseite),

sind ebenfalls geplant.

u 6

In den Vereinbarungen iiber das Schienenverbundprojekt ist eine

Priifung dariiber vorgesehen, ob die Finanzierung des Vorhabens im
Wega einer Sondergeselischaft erfolgen soll. Diese Priifung ist

gegenwdrtig noch nicht esbgeschlcssen.

Wien, 1972 08 21
Der Bundesminister
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