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ANFRAGEBEANTWORTUNG .
betreffend die schriftliche Anfrage
der Abg. Dr. Reinhart, Egg, Weinberger,
Dr. Lenzi , Wanda Brunner und Genossen,’
Nr. 365/J-NR/1980 vom 1980 02 21, "Un-,
fdlle auf schienengleichen Bahniibergdngen
in Reutte, Breitenwang und Pflach".

Ihre Anfrégé erlaube ich mir, wie folgt zu beantworten:

Zu 1 bis 3 v

Die Gemeinde Breitenwang hat am 23.1. 1980 beim Bundesministerium
flir Verkehr einen schriftlichen Antrag auf Verbesserung der
Sicherung der Elsenbannkreuzunqen im km 0.673 (Konigsweg) und km
0.884 (ZufahrisstraBe zum Planseewerk) gestellt.Das Bundesm1n1—
sterium fir Verkehr fihrte daraufhin am 13. Februar 1980 bei den
genannten Eisenbahnkreuzungen der UBB-Strecke Reutte - Griesen ein

Ermittlungsverfahren durch. Zweck dieses Ermittiungsverfahrens war

festzustellen,

- welche SofortmaBnehmen allenfalls zu ergre1fen waren, um d1e
"Sicherheitsverhdltnisse zu verbesserng

- ob als endgiiltige Ldsung ein technischer Kreuzungsschutz oder
ein niveaufreies Kreuzungsbauwerk in Frage kdme und v

-~ ob Uber die Aufteilung der Kosten auf die Verkehrstriger fUr die

'Verbnaseang der c1cherhe1tsveri~a1tn1sse das E1nvernehmen
erzielt werden kcnntea
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Dem Ermittlungsverfanhren lagen Gutachten der eisenbahn- und
strafenverkehrstechnischen Sachverstandigen, mit deren Vorschldgen
sich die Vertreter des Landeshauptmannes, der Bezirkshauptmann-

schaft und der Gemeinden Breitenwang und Reutte in Tirol einver-
standen erklarten, vor. Dabei ergab sich als zweckmdBigste Losung
fir die Sicherung der Eisenbahnkreuzung mit der Planseestrafe eine
Vollschrankenanlage, wobei allenfalls auch ein Gehweg vorgesehen
werden konnte.

Um einerseits optimale Sicherheit fir deh kreuzenden Verkehr zu er-
reichen und um andererseits die Schliefzeiten der Schrankenénlage
moglichst kurz zu halten, wdre nach dem Ergebnis des Ermittlungs-
verfahrens eine halbautomatischen Schrankenanlage zweckmidBig,

wobei das SchlieBen der Schranken fiir Ziige aus Richtdng Reutte vom
Bahnhof von Hand'aus und fiir Zige aus Richtung Griesen durch den 
-Zug zu erfolgen hdtte.

Die Uffnung der Schrankenanlage soll fiir beide Fahrtrichtungen
durch den Zug erfolgen. ’

Hinsichtlich der Eisenbahnkreuzung mit dem Konigsweg (km 0.673)
'ekscheint eine sofortige Anderung oder Ergidnzung der derzeitigen
Sicherung nicht erforderlich. Grundsdtzlich konnte bei dieser .
Kreuzung;eihe Schrankenanlage oder eine ganzliche Auflassung der

 Kreuzung mit Errichtung eines Radfahrer- bzw. FuBgangerunter-
'fUhrung.vorgesehen werden. Die letztgenannte Losung ware insbe-
sondere im Hinblick auf das in der Nihe befindliche Schulzentrum
- zweckmdBig. Welche Variante in Frage kommt, wird jedoch erst nach
"Bef§ssung des 6rtlichen Gemeinderates entschieden werden konnen,

Als vorldufige SofortmaBnahme zur verbesserten Sicherung der -
Eisenbahnkreuzung im km 0,884 der Eisenbahnkreuzung der o
“UBB-Strecke Reutte - Griesen mit der7Meta11werk-P1anseestraBe.
"1WUrde auf Grund des Ermitt]ungsveffahrens die Abtraguhg des
StraBenverkehrszeichens "Zulissige Hochstgeschwindigkeit 20 km/h”*
i_und die Anbringung von “Halttafeln" an den Stdndern der Andreas-
kreuze beiderseits der Bahn durch Bescheid bereits angeordnet.

- .- www.parlament.gv.at



349/AB XV. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Ober Eréuchen der Bﬁrgermeistef der‘Geﬁeinde Breitenwang und der
Marktgemeinde Reutte wurde schlieBlich das weitere Verfahren fir

drei Monate ausgesetzt, um den Gemeinden Gelegenheit zu geben, die

Finanzierungsmoglichkeiten abzukldren, wobei eine einvernehmliche
Kostenregelung mit den UBB angestrebt wird.

Die UB2 haben der Gemeinde Breitenwang bereits bei der Ortsver-
handlung angeboten, bei Errichtung einer FuBgdngerunterfiihrung in
km D,673-die‘Kosten aller bahneigenen Leistungeh wie Ein- und
Ausbau einer Hilfsbricke, Langsamfahrkosten usw. sowie bei einer
Schrankenanlage in km 0,884 die kiinftigen Erhaltungs--und
Betriebskosten zu ilibernehmen.

Im Falle einer Nichteinigung iiber den Kostenschliissel wire im
Verfahren nach § 48 des Eisenbahngesetzes 1957 durch das Bundes-
ministerium fiir Verkehr eine Kostenentscheidung zu treffen, wopgi

sich diese auf ein Gutachten einer nach § 48 Abs. 3 zu bildenden

Sachverstandigenkommission zu stiitzen hdtte. Erfahrungsgemdf
werden dabei die Herstellungskosten dem Trager der StraBenbaulast
und die Betriebs- und Erhaltungskosten der Bahn auferlegt.

Wien, 1980 03 20
Der Bundesminister
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