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Der Bundesminister fiir Verkehr ' II—-Z'}»;’// der Beilagen zu den Stenographisclien Protoloilen
Pr.Z1. 5905/20-1-1981 des Natiopalrates XV. Gesetzgebu | ieciode
1208 1AB
1981 -07- ¢ 7
zu 1243 i4
ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage
der Abg. Vetter und Genossen, Nr.
1213/J-NR/1981 vom 1981 05 19, “"Ver-
besserungen beim Personen- und Giiter-
verkehr auf der Franz-Josefs-Bahn"

Ihre Anfrage erlaube ich mir, wie folgt zu beantworten:

Der Motiventeil der Anfrage nimmt Bezug auf Verbesserungsvor-
schldge, die in einem von der Bezirksjahreskonferenz der SPO
Gmind am 23.3.1981 beschlossenen Antrag enthalten sind. Die An-
frage schliieBt daran eine Reihe von Fragen iiber MaBnahmen der
0BB an. Wie der nachfolgenden Anfragebeantwortung entnommen
werden kann, ist ein GroBteil der in Rede stehenden Verbesse-
rungsvorschldge schon verwirklicht oder im Ausbauprogramm der
0BB enthalten. Eine schrittweise Verwirklichung derartiger Ver-
besserungen wird mit Bedacht auf bestehende Verkehrsbediirfnisse
und wirtschaftliche Gegebenheiten erfolgen.

Zu 1 und 2
Der Ausbau der Vollelektrifizierung der Franz-Josefs-Bahn ist im

laufenden Elektrifizierungsprogramm der 0BB vorgesehen.
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Wenn keine unvorhergesehenen Umstdnde eintreten, wird die elek-
trische Betriebsfihrung auf dem Streckenabschnitt Absdorf-Hip-

persdorf - Sigmundsherberg zum Winterfahrplan 1984 aufgenommen.
In den darauf folgenden Jahren wird die Reststrecke elektrifi-

ziert, wobei zundchst der Ausbau der Fernmelde- und Sicherungs-
anlagen und daran anschlieBend in den Jahren 1988 bis 1991 die

eigentlichen Fahrileitungsarbeiten erfolgen werden.

Zu 3
Aufgrund der von den 0BB im Jahre 1976 aufgestellten Pléne iber
die auf Hauptbahnen anzustrebenden Streckenhtchstgeschwindig-

keiten wurde u.a. auch die Franz-Josefs-Bahn flir eine hthere
Geschwindigkeit vorbereitet. Dadurch wird im wesentlichen eine
Anhebung der Geschwindigkeit von 100 auf 120 km/h im Abschnitt
St. Andrd-Wordern - Limberg-Maissau ermoglicht.

Der restliche Streckenbereich wurde seinerzeit im Zuge der Ab-
tragung des zweiten Streckengleises unter Ausnutzung des vor-
handenen Unterbaues anlagemdBig so verbessert, daB eine Geschwin-
digkeit von 100 km/h ermdglicht wurde. Eine weitere Anhebung der
Geschwindigkeit kommt ohne kostspielige und umfangreiche Linien-
begradigungen nicht mehr in Frage.

Mit einer Fahrzeitverkiirzung aufgrund der mdglichen hdheren
Geschwindigkeiten kann voraussichtiich mit Sommerfahrplan 1982

gerechnet werden.

Zu 4

Neben den GroBbauvorhaben von Zugbilde- und Verschubbahnhidfen
der OBB bildet die Modernisierung des Fahrparks einen wesent-
Tichen Investitionsschwerpunkt. Bei den OBB ist bereits seit
geraumer Zeit ein umfassendes Ersatzprogramm flr Waggons dlterer

Bauart im Gange. Um einen den Erwartungen der Bahnreisenden in
den 80er-Jahren entsprechenden Reisekomfort zu bieten, werden im
Rahmen des laufenden Wagenbeschaffungsprogramms 600 moderne
vierachsige Reisezugwagen angeschafft.
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Als einen der ersten Schritte im Rahmen dieses Programmes wurde
damit begonnen, die zweiachsigen Reisezugwagen auf der Franz-
Josefs-Bahn durch vierachsige zu ersetzen. Von Juni 1979 bis
Juni 1981 wurde die im Franz-Josefs-Bahnhof stationierte Zahl
von vierachsigen Personenwagen von 51 auf 79 erh6ht. 15 davon
sind Wagen der modernen Bauart "Schlieren". Im gleichen Zeitraum
wurde der Stand von zweiachsigen Personenwagen von 108 auf 89
vermindert. Durch die vermehrte Zuweisung vierachsiger Personen-
wagen konnte der Zugsverkehr auf der Strecke -Wien Franz-Josefs-
Bahnhof - Gmiind jedoch bereits zur Gdanze auf den Betrieb mit
vierachsigen Reisezugwagen umgestellt werden.

Voraussichtlich in den Jahren 1982/83 werden zusdtzlich zum
laufenden Austausch von zweiachsigen durch vierachsige Personen-
wagen die dlteren vierachsigen Reisezugwagen teilweise durch
solche der modernen vierachsigen Bauart "Schlieren" ersetzt.

Zu 5 und 6
Zur bedarfsgerechten Gestaltung des Fahrplanes finden jdhrlich

Absprachen mit den Interessenvertretungen im Rahmen der Kammer
fiir Arbeiter und Angestellte statt, bei welchen die Wiinsche
groBerer Betriebe, Schulen und dergleichen nach Méglichkeit
beriicksichtigt werden. Aufgrund dieser Verhandlungen bzw.
anderer Anregungen, wie der Gemeinden, konnten in den vergan-
genen Jahren einige wesentliche Verbesserungen des Verkehrsan-
gebotes erreicht werden, wie z.B. die Einrichtung des neuen
Eilzuges E 673 Gmiind - Wien Franz-Josefs-Bahnhof, die Fiihrung
des Eilzuges E 677 bereits ab Gmiind, die Einrichtung zusdtz-
licher Aufenthalte usw.

Weitere Verbesserungen in der Fahrplangestaltung durch Fahrzeit-
verkiirzungen werden - soweit dies die jeweiligen Betriebsver-

héltnisse erlauben - die Anhebung der Streckenhdchstgeschwin-
digkeiten und die Vollelektrifizierung der Franz-Josefs-Bahn
ermoglichen.
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Was die angeregte Verkehrsausweitung anlangt, 148t die regel-
mdBige Beobachtung des Verkehrsaufkommens durch die 0BB derzeit
keinen ausreichenden Bedarf nach solchen neuen Verbindungen er-
kennen. Sollte sich bei den laufenden Frequenzanalysen die Not-
wendigkeit einer Verkehrsausweitung zeigen, wird im Rahmen des
M6glichen versucht werden, einem zusdtzlichen Verkehrbediirfnis
Rechnung zu tragen.

In die Beurteilung des Verkehrsangebotes muB aber auch die Kraft-
fahrlinienbedienung miteinbezogen werden.

Zu 7

Eine derartige MaBnahme muB im Zusammenhang mit der in Dis-

kussion befindlichen Nebenbahnfrage gesehen werden.

Die Osterreichische Raumordnungskonferenz hat in ihrem Gutachten
zu dieser Frage auch Entscheidungskriterien empfohlen, die nicht
nur in den Verantwortungsbereich des Bundes, sondern auch in
jenen anderer Gebietskorperschaften fallen. Ich habe mich daher
auch an den Herrn Landeshauptmann von Niedertsterreich gewendet,
um zu kldren, wie weit seitens des Landes ein Interesse an der
Weiterfiihrung betriebswirtschaftlich nicht mehr erhaltungswiir-
diger Nebenbahnen vorliegt und ob bzw. in welchem AusmaB die Be-
reitschaft besteht, fiir eine Weiterfiihrung entsprechende Zu-
schiisse zu leisten.

Die Realisierbarkeit neuer Verbindungen sowie die Frage, welche
Betriebsmittel eingesetzt werden sollen, wird daher nur im Zu-
sammenhang mit der "Nebenbahnfrage" beurteilt werden kdnnen.

Zu 8
Die OBB fordern bereits seit dem Jahre 1971 die Errichtung neuer

und die Erweiterung bestehender AnschluBbahnen. Seit dem Jahre
1978 erstreckt sich dies auch auf Erhaltungsarbeiten an AnschluB-
bahnen. Dariiber hinaus ermdglichen die OBB die gleismdBige Er-
schlieBung von Industriezonen und wirtschaftlichen Ballungs-
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rdumen durch die Errichtung von Stammgleisanliagen, von denen
wiederum AnschluBbahnen in die einzelnen Werke verlegt werden.
Bis 1980 haben die OBB fiir diese FérderungsmaBnahmen 147,2 Mio S
aufgewendet, fiir 1981 sind 50 Mio vorgesehen.

Die Errichtung von Laderampen wurde ebenfalls schon bisher in
Einzelfillen und wird seit Beginn des laufenden Jahres verstirkt
unterstdtzt. Im Interesse der Neugewinnung von Transportsubstrat
fliir die Schiene hdngt dabei die Hohe der Forderung vom Umfang
des zu erwartenden Wagenaufkommens im Schienenverkehr ab.

Sollte die Verkehrsbedienung einer AnschluBbahn nur iiber eine
der in Diskussion stehenden Nebenbahnen erfolgen kdnnen, kann
jedoch die Errichtung bzw. Forderung einer AnschluBbahn nicht
losgeldst von der Gesamtbeurteilung der betreffenden Nebenbahn
erfolgen.

Zu 9
Die OBB erstellen ihre Tarife unabhéngig von der Auslastung und
somit von der Rentabilitdt einer Strecke nach dem Grundsatz der

Tarifgleichheit "im Raum".

Manche andere Bahnen dagegen, wie zum Beispiel die Franzosischen
Eisenbahnen, beziehen auch die Rentabilitdt der Strecken in die
Kalkulation ihrer allgemeinen Tarife ein, damit auch bei der
Beforderung auf Nebenstrecken ein betriebswirtschaftlich ange-
messenes Ergebnis erzielt werden kann.

Die 0BB fordern schon alleine durch den erwdhnten Tarifgrundsatz
strukturell und geographisch benachteilgte Gebiete zu Lasten des
eigenen Betriebsergebnisses. Uberdies gewdhren die 0OBB im Giiter-
verkehr vielfache ErmdBigungen.
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Zur Schaffung eines "als-ob-Tarifes" etwa zwischen Gmiind und
Linz konnen die 0OBB aus betriebswirtschaftlichen und rechtlichen
Grinden nicht verhalten werden.

Wien, 1981 07 13
Der Bundesminister
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