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Regierungsvorlage

Bundesgesetz vom XXXXXXXXXX
iiber die Seeschiffahrt und iiber eine
Anderung des Handelsgesetzbuches, des
Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes und
des Bundesgesetzes zur Erfiillung des
Internationalen Ubereinkommens von 1960
zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See, der Regeln zur Verhiitung von Zusam-
menstoflen auf See sowie des Internatio-
nalen Freibord-Ubereinkommens von 1966

(Seeschiffahrtsgesetz)

Der Nationalrat hat beschlossen:

I. ABSCHNITT

Allgemeine Bestimmungen

Geltungsbereich

§ 1. Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
finden auf Gsterreichische Seeschiffe Anwendung.

Begriffsbestimmungen
§ 2. Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt als

1. ,,Osterreichisches Seeschiff:

ein Seeschiff, das nach diesem Bundesgesetz
zur Seeschiffahrt zugelassen ist;

2. ,,Seeschiff*“: ein Fahrzeug, das mnach
GroBe, Bauart und Ausriistung fiir Fahrten
auf See verwendet werden kann (Fahirgast-
schiff, Frachtschiff, Jacht, Sonderfahrzeug).
Als solches gilt nicht ein Ruder-' und
Paddelboot, Schlauchboot sowie ein Boots-
typ, det in der Regel nur fiir Fahtten in
unmittelbater Nihe der Kiiste verwendbar

- ist;

3. ,Fahrgastschiff®: ein Fahrzeug, das fiir
die Beforderung von mehr als zwélf Fahr-
gisten bestimnt ist;

4, ,,Frachtsch1ff“. ein Fahrzeﬁg, das fiir
die Beforderung von Giitern bestimmt ist;

5. ,,Jacht: cin Fahrzeug, das fir Sport-
oder Vergniigungszwecke bestimmt ist; .

6. ,Sonderfahrzeug®: cin Fahrzeug, das
nicht unter Z 3 bis 5 fillt, insbesondere

a) ein Fahrzeug, das fiir die Beforderung
" von zwdlf oder weniger Fahrgisten
bestimmt ist, »

b) ein Fahrzeug ohne eigenen Antneb wie

Leichter, Prahm,
¢) Schlepper, Fischercifahrzeug, Barkasse,

d) schwimmendes Gerit, wie Bagger,

Schwimmkran, Ramme, Bohrinsel, Hub- .

insel;

7. ,,Reeder: der Eigehtﬁmer cines ihm
zum Erwerb durch die Seefahrt dienenden
dsterreichischen Seeschiffes (§ 484 HGB);

" 8. ,,Sceschiffsregister: das vom Bezirks-
gericht Innere Stadt Wien gefithrte Ver-
zeichnis Osterreichischer Seeschiffe;

9. ,,Registerhafen®: der bei Registrierung
von Osterreichischen Seeschiffen vorge-
schriebene Heimathafen Wien;

. 10. ,,Seebrief*: die vom Bundesminister fiir
Verkehr nach dem Muster der Anlage zu
diesem Bundesgesetz ausgestellte Urkunde
fiir Gsterreichische Seeschiffe;

11. ,, Konsul®“: eine ‘konsularische Vertre-
tungsbehérde oder eine diplomatische Ver-
tretungsbehérde mit konsularischen Auf-
gaben. :

Flaggenfihrung und R’eedcreizeicheh

§ 3. (1) Die Flagge der Republik Osterreich zur
See (Seeflagge) in det Form gemiB Abs. 2 darf aur
von sterreichischen Seeschiffen gefiihrt werden;

sie dirfen die Seeflagge eines anderen Staates '

nicht fithren.

(2) Dic Seeflagge besteht aus drei gleichbreiteq,
waagrechtcn Streifen, von denen der mittlere
weil, der obere und der untere rot ist. Das
Verhiltais der Hohe der Flagge zu ihrer Linge
ist zwei zu drei. Andere Hinweise auf die Oster-
reichische Nationalitit eines Seeschiffes (zB durch
rot-weil-rote Wimpel, Stander) sind unzulissig.
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(3) Die Secflagge ist in der fiir Seeschiffe der
betreflenden Gattung Ublichen Art und Weise
zu fithren, An der Stelle, an der die Seeflagge
gesetzt ist oder regelmiBig gefithrt wird, dirfen
andere Flaggen nicht gesetzt werden.

(4) Die Fuhrung von Reedereiflaggen und
-zeichen auf Osterreichischen Seeschiffen bedarf
der Genchmigung des Bundesministers fiit Ver-
kehr. Die Genehmigung datf nur erteilt werden,
wenn das Bild der Flaggen bzw. Zeichen dem
Ansehen der Republik Osterreich nicht abtriglich
ist und nicht zu Verwechslungen mit der &ster-
reichischen Staatsflagge, det Seeflagge, den Flaggen
anderer Staaten oder mit Signalflaggen Anlal
gibt. :

Kennzeichen

§ 4. (1) Jedes Ssterreichische Seeschiff hat einen
Namen, der auch eine Devise sein kann, zu
fithren, Der Name ist am Heck, gegebenenfalls
auf beiden Seiten sowie auf beiden Seiten des
Buges anzubringen.

(2) Der Name des Osterreichischen Seeschiffes
hat sich von Namen anderer 6sterreichischer
Seeschiffe deutlich zu unterscheiden und ist so
zu wihlen, daBl er dem Asnsehen der Republik
Osterreich nicht abtriglich ist.

(3) Der Name des Registerhafens ,, Wien“ ist
am Heck, gegebenenfalls unter dem Namen des
Osterreichischen Seeschiffes, anzubringen,

(4) Der Name des Osterteichischen Seeschiffes
und des Registerhafens sind in mindestens acht
Zentimeter hohen, jederzeit gut lesbaren latei-
nischen Schriftzeichen und arabischen oder
rémischen Ziffern anzubringen.

(5) Jede Anderung des Namens eines &ster-
reichischen Seeschiffes bedarf der Genehmigung
des Bundesministers fiir Verkehr. Der Seebrief
ist dem Bundesministerium fiir Verkehr zur
Berichtigung cinzureichen.

MaBnahmen zur Wahrung der Sichetheit
und der immerwihrenden Neutralitit der
Republik Osterreich

- § 5. Der Bundesminister fiit Verkehr hat im

Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Aus-|

wirtige Angelegenheiten, soweit militirische
Belange beriihtt werden, auch im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fiir Landesverteidigung
im Einzelfall durch Bescheid oder allgemein
durch Verordnung die erforderlichen MaBnah-
men zu treffen, um zu verhindern, daBl durch ein
sterreichisches Seeschiff die Sicherheit oder die
immerwihrende Neutralitit der Republik Ostet-
reich gefihrdet wird oder die Bezichungen der
Republik Osterreich zu anderen Staaten bzw. zu
zwischenstaatlichen Organisationen in schwer-
wiegender Weise becintrichtigt werden. Durch
solche Vetrordnungen oder Bescheide kann &stet-

reichischen Seeschiffen das Befahren bestimmter
Seegebiete, das Anlaufen bestimmter Hifen, die
Beforderung bestimmter Giiter oder Personen
allgemein oder zwischen bestimmten Hifen,
die Ausiibung bestimmter Arten der Fischerei,
die  Anstellung bestimmter  Personen als
Besatzungsmitglieder verboten oder nur unter
entsprechenden Bedingungen gestattet werden.,

Gerichtliche Zustindigkeit

§ 6. (1) Ist fiir den Eigenttimer oder fiit den
Kapitin eines Osterrcichischen Seeschiffes ein
allgemeiner Getichtsstand (§§ 66 ff. Jurisdiktions-
norm) in Osterreich nicht begriindet, so bestimmt
sich die gerichtliche Zustiandigkeit fiir Verfahren,
die mit dem Erwerb und dem Betrieb dieses See-
schiffes zusammenhingen, nach dem Sitz des fiir
die Fihrung des Seeschiffstegisters zustindigen
Gerichtes.

(2) Soweit Rechtsvorschriften darauf abstellen,
dafB} sich an einem Ort innerhalb des Bundes-
gebietes cine -Sache befindet oder ein Ereignis
abspielt, gilt das Osterreichische Seeschiff als an
dem Ort gelegen, an dem sich das fiir die Fihrung
des Seeschiffsregisters zustindige Gericht befindet.

(3) Ist eine strafbare Handlung auf einem
osterreichischen Seeschiff-oder mit Bezug auf cin
dsterreichisches Seeschiff begangen worden und
ist nicht bereits die Zustindigkeit eines anderen
inlindischen Gerichtes begriindet, so steht das
Strafverfahten dem Gericht zu, an dessen Sitz
das Seeschiffsregister gefithrt wird.

II. ABSCHNITT
Zulassung zur Seeschiffahrt und Eintragung

Allgemeines

§ 7. (1) Die Zulassung zur Seeschiffahrt ist mit
Bescheid des Bundesministers fiir Verkehr. auf
bestimmte oder unbestimmte Zeit auszusprechen;
sie ist an die Person des Eigentiimers und das
Seeschiff gebunden. Eine Bescheidausfertigung
ist dem Seeschiffsregister zuzustellen.

(2) Mit der Zulassung zur Seeschiffahrt ist das
Recht und- die Pflicht zur Fithrung der. Seeflagge
verbunden.

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr hat
iiber die Zulassung zur Seeschiffahrt eine Urkunde
auszustellen, welche die Bezeichnung Seebrief

’ fihrt.

(4) Der Eigentiimer eines ésterreichjéchen See-
schiffes hat dafiir Sorge 2zu tragen, dafl der See-
brief im Original stets an Bord mitgefithrt wird.

Zulassung zur Seeschiffahrt’

§ 8. (1) Die Zulassung zur Seeschiffahrt darf
nur erteilt werden,
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1. einer natirlichen Person, wenn sie

. 2) die &sterreichische  Staatsbiirgerschaft
besitzt, '

b) in bezug auf die Ausiibung der See-
-schiffahrt verldBlich ist; als nicht ver-
1aBlich ist insbesondere anzusehen, wes
wegen einer vorsitzlichen, mit mehr als
cinjihriger  Freiheitsstrafe  bedrohten
Handlung, wegen einer aus Gewinnsucht

begangenen oder gegen die 6ffentliche:

Sittlichkeit verstoBenden sonstigen straf-
baren Handlung, wegen eines Vergehens
gemilB §§ 158 bis 161 des Strafgesetz-
buches, BGBL. Nt. 66/1974, odet wegen
eines Finanzvergehens von einem Gericht
verurteilt "worden und die Verurteilung
noch nicht getilgt ist und nach der Eigen-
art der strafbaren Handlung sowie nach
der Personlichkeit des Verurteilten die Be-
gehung der gleichen oder einer dhnlichen
Straftat bet Ausiibung der Seeschiffahrt

zu befiirchten ist oder wer wegen der|

Finanzvergehen des Schmuggels,” der
Hinterziehung von Eingangs- oder Aus-
gangsabgaben, der Abgabenhehlerei nach
§ 37 Abs. 1 .des Finanzstrafgesetzes,
BGBI. Nr. 129/1958, det Hinterzichung
von Monopoleinnahraen, des vorsitz-
lichen Eingriffes in ein staatliches Mono-
polrecht oder der, Monopolhehlerei nach
§ 46 Abs. 1 des Tinanzstrafgesetzes,
BGBL Nr. 129/1958, von einer Finanz-
strafbehérde bestraft worden ist, wenn
iber ihn wegen eines solchen Finanzver-
gehens cine Geldstrzfe von mehr als
10000 S oder neben einer Geldstrafe eine
Freiheitsstrafe verhidngt wurde, die Be-
strafung noch nicht getilgt ist und nach

der Figenart der strafbaren Handlungi

sowie nach der Persdnlichkeit des Be-
straften die Begehung der gleichen oder
einer dhnlichen Straftat bei Ausiibung
der Seeschiffahrt zu befiirchten ist,

c) ihren ordentlichen Wohnsitz im Inland
hat und

d) zu mehr als 75 vH Eigentiimer des See-
schiffes ist;

. einer Personengesellschaft des Handels-
rechtes, wenn mehr als 75 vH ihrer pet-
- sonlich haftenden Gesellschafter sowie alle
zur Vertretung berechtigten Gesellschafter
die Voraussetzungen gemiB3 Z 1 lit. a bis ¢
erfilllen und die Gesellschaft ibren Sitz im
Inland hat sowie die Voraussetzung gemif
Z 1 lit, d erfille;

. einer juristischen Person, wenn die Mehrheit
der Mitglieder jedes ihrer leitenden Organe
(wie Geschiftsfithrer, Vorstand, Aufsichts-
rat) - einschlieflich des Vorsitzenden die

Voraussetzungen gemi3 Z 1 lit. a bis ¢
erfifllen, die Stimmrecht gewihrenden An-
teilsrechte zu mehr als 75 vH ésterteichischen
Staatsbiirgern, dem Bund, einem Land, einer
Gemeinde oder einem Gemeindeverband

zustehen und die juristische Person ihren .
Sitz im Inland hat sowie di¢ Voraussetzung

gemil 7 1 lit. d erfiillt. Sofern eine Aktien-
gesellschaft Eigentlimer ist, miissen die
Aktien der Gesellschaft auf Namen lauten
und die Ubertragung nach-der Satzung an
die Zustimmung der Gesellschaft gebunden
- sein;
4. dem Bund, den Lindern, den Gemeinden
und den Gemeindeverbinden, wenn sie die

Voraussetzung gemil Z 1 lit. d erfillen.”

(2) Die Zulassung qur Seeschiffahrt darf
dariiber hinaus nur erteilt werden, wenn

1. der Bewerber iiber wirtschaftliche Mittel in
einem fiir die Aufnahme und Fortfithrung
des Schiffahrtsbetriebes hinreichenden Aus-
maB verfiigt und diese Mittel zu mehr als
75 vH von &sterreichischen Staatsbilrgern
stammen; Osterreichischen Staatsbiirgern
sind gleichzuhalten der Bund, die Linder,
die Gemeinden und die Gemeindeverbinde
sowic Petsonengescllschaften des Handels-
rechtes bzw. juristische Personen unter den

Voraussetzungen des Abs. 1 Z 2 bzw. 3;

2. der Bewerber nachweist, da} das Seeschiff,
falls es bereits im Register eines anderen
Staates cingetragen war, dort geldscht ist;

3. kein begriindeter Verdacht besteht, dal3
der Bewerber das Ansehen der Republik
Osterseich schidigt;

4. das Sceschiff nur fir friedliche »'Z\ivecker

bestimmt ist;

5. das Seeschiff cnts}ﬁrechend den Bestimmun-
gen des § 4 Abs. 1 bis 4 gekennzeichnet ist;

6. das Seeschiff von einer anerkannten Klassifi-
kationsgesellschaft klassifiziert wurde;

7. fir das Seeschiff entsprechende Zeugnisse
“iiber die Sicherheit des Baues, der Aus-
ristung und der Funkanlage, ferner iiber
den Freibord sowie iibet die Hauptabmes-
sungen und das Vermessungsergebnis ausge-
stellt wutrden; ’

8. fiir das Seceschiff die Schiffspline beige-
bracht wurden;

9. fiir das Seeschiff ein Nachweis iiber die

Vetsicherung gemil § 18 beigebracht wurde..

(3) Einer nicht eigenberechtigten Person darf

die Zulassung gemill Abs. 1 nur erteilt werden,

wenn die Voraussetzungen des Abs. 1 Z 1 lit. a
bis ¢ auf deren gesetzlichen Verireter zutreffen.
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(4) Stehen einer Petson die in Abs. 1 Z 1 bis 3
und Abs. 2 Z 1 erwihnten Rechtsstellungen nur
als Treuhindet zu, s mufl auch der Treugeber
die im Abs. 1 Z 1 lit. a bis ¢ angefithrten Voraus-
setzungen erfillen, Ist in den Fillen des Abs. 1

. Z 2 und 3 ein Gesellschafter keine natiirliche

Person, so muB auch diese die Voraussetzungen
des Abs. 1 Z 2 bis 4 erfillen; bei einer Zwischen-
schaltung weiterer juristischer. Personen mul3
letzlich die erforderliche Mechrheit von Betei-

ligten die Voraussetzungen des Abs. 1 Z 1 lit. a|

bis ¢ bzw. 4 erfiillen.

(5) Abweichend von den Bestimmungen des
Abs. 1 Z 1 bis 4 geniigt cin geringeres als das
dort festgesetzte Beteiligungsausmal3, wenn die
Bundesregierung im Einzelfalle feststellt, -daB3
die Zulassung eines Seeschiffes zut Seeschiffahrt
im besonderen wirtschaftlichen Interesse der
Republik Osterreich liegt.

(6) Der Bundesminister fir Verkehr kann vom
Reeder zur Feststellung, ob die zur Fortfiihrung
des Schiffahrtsbetricbes erforderlichen Mittel in
hinreichendem Ausmall zur Verfiigung stehen,
jederzeit einen entsprechenden Nachweis ver-
langen. .

(7) Der Eigentiimer eines osterreichischen See-

" schiffes hat dem Bundesministetium fiir Verkehr

jede Anderung in den Zulassungsvoraussetzun-
gen innerhalb von vier Wochen zu melden.

Seeschiffsregister

§ 9. (1) Osterreichische Seeschiffe miissen
binnen zwei Wochen nach der Zulassung zur
Seeschiffahrt zur Eintragung in das Seeschiffs-
register angemeldet werden.

Eintragung in das

(2) Das Sceschiffsregister - hat dem Bundes-
ministerium fir Verkeht von jeder Eintragung
eines Osterreichischen Seeschiffes eine Beschiuf- |
ausfertigung -zu wbersenden.

Erléschen und Widerruf der Zulassung
§ 10. (1) Die Zulassung erlischt

1. mit Ablauf der Zeit, fiir die sie erteilt wurde;

2. durch Zuriicklegung des Rechtes zur Fuh—
rung der Seeflagge;

3. mit dem Tod oder dem Erléschen der
‘ Rechtspersonhchkelt des Berechtigten;

4. durch Untergang oder daucrnde Seeun-
tiichtigkeit eines Gsterreichischen Seeschiffes;

5. mit rechtskriftiger Abweisung der Anmel-
dung cines osterreichischen Seeschiffes zum
Seeschiffsregister.

(2) Die Zulassung ist zu widerrofen,

_1. bei Nichteinhaltung der Verpflichtung zur
Fithrung det Seeflagge gemifl § 7 Abs. 2;

2. wenn eines der im § 8 Abs. 1 bis 4 ange-
fithrten Erfordetnisse im Zeitpunkt der
Zulassung nicht gegeben war oder nicht
mehr gegeben ist;

3. bei Nichteinhaltung der Verpflichtung zur
Vorlage eines Nachweises gemif3.§ 8 Abs. 6;

4. bei Nichteinhaltung der Frist der Meldung
gemalB § 8 Abs. 7;

5. bei Nichteinhaltung der Frist fur die
Anmeldung zur Eintragung in das See-
schiffsregister gemiB § 9 Abs, 1;

6. wenn eines der im § 13 angefithrten Erfor-
dernisse im Zeitpunkt der Zulassung nicht
gegeben war oder nicht mehr gegeben ist;

7. bei Nichteinhaltung der Vorschreibung
iiber die Betriebsorganisation gemif3 § 17;

8. bei Nichteinhaltung der Bestimmungen des
§ 195

9. wenn durch das Verhalten des Eigentiimers
oder des Kapitins das Ansehen der See-
flagge herabgewiirdigt oder gegen eine
gemilB § 5 durch Verordnung oder Bescheid
getroffene MaBBnahme verstoBen wird;

10. bei Eintragung eines osterreichischen See-
“schiffes in ein auslindisches Schiffsregister.

(3) Der Eigentimer eines Osterreichischen
Seeschiffes kann — abweichend von Abs. 1 Z 2 —
das Recht zur Fithrung der Seeflagge bei Eintritt
eines Falles gemiB den Bestimmungen betreffend
die Sicherung eciner ungestdrten Produktion und
der Versorgung der Bevolkerung und sonstiger
Bedarfstriger mit wichtigen Wirtschafts- und
Bedarfsgiitern oder bei Inanspruchnahme eciner
Férderung gemiB § 40 Z 1'und 2 nut mit Geneh-
migung des Bundesministers fiir Verkehr zuriick-
legen.

(4) Der Bundesmlmster fir Verkehr hat den -

‘Widerruf gema3 Abs. 2 Z 5 nicht auszusprechen,

sofern die Anmeldung bis zut Entscheldung iibeg
den Widerruf nachgeholt wurde.

(5) Der Bundesminister fiir Verkehr hat jedoch,
wenn es im besonderen wirtschaftlichen Interesse
der Republik Osterreich liegt — abweichend von
Abs.2 Z7 —, vor einem Widerruf wegen Nicht-
einhaltung der Vorschreibung tiber die Betriebs-
organjsation dem Reeder cines Osterreichischen
Seeschiffes eine Frist von héchstens vier Wochen
zu setzen, binnen welcher et fiir die Einrichtung
einer Betricbsorganisation zu sorgen hat.

'(6) Das Erloschen bzw. der Widerruf der
Zulassung ist mit Bescheid des Bundesministers
fir Verkehr auszusprechen. Eine Bescheiddus-
fertigung ist dem Seeschiffsregister zuzustellen.

(7) Das Seeschiffsregister hat dem' Bundes- -
ministerium fiir Verkehr von der Loschung eines
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Osterreichischen Seeschiffes eine BeschluBausfer-
tigung zu iibersenden,

(8) Der Eigentiimer eines Osterreichischen See-
schiffes ist im Falle des Erldschens bzw. des
Widetrufes der Zulassung verpflichtet, binnen
sechs Wochen den Seebrief dem Bundesmini-
sterium fiir Verkehr zuriickzustellen.

II. ABSCHNITT

Sondervorschriften fiir ]achten -

Allgemeines

§ 11. Auf Jachten sind nicht anzuwenden:
§ 3 Abs. 4, § 4 Abs. 1, § 7 Abs. 1 letzter Satz,
§ 8 Abs. 1211t bundc §8Abs.2Z1undZ 6
bis 9, § 8 Abs. 5und 6, §9 Abs. 1,§10 Abs. 1 Z 5,
§ 10 Abs. 2 Z 3,5, 7 und 8, § 10 Abs. 3 bis 5,
§§ 16 bis 21, § 23, §§ 25 bis 33, § 34 Z 3 bis 5
sowie §§ 35 bis 44 dieses Bundesgesetzes.

Kennzeichen

§ 12. (1) Jede Jacht hat einen Namen, der auch
eine Devise sein kann; zu fithren. Der. Name ist
am Heck, gegebenenfalls auf beiden Seiten; oder
auf beiden Seiten des Buges anzubringen.

(2) Anstelle des Namens geniigt das amtliche
Kennzeichen.
Zulassung

§ 13. (1) Die Zulassung einet Jacht zur See-
schiffahrt darf nur erteilt werden, wenn die
Voraussetzungen des § 8 unter Berucksmhtlgung
des § 11 gegeben sind.

(2) Die Zulassung zur Seeschiffahrt gemaB

- Abs. 1 darf dariiber hinaus nur erteilt werden,

wenn fir die Jacht ein entsprechendes Zeugnis
iiber die Sicherheit der Ausriistung sowie iibet
die Hauptabmessungen und das Vermessungs-
ergebnis ausgestellt wurde.

(3) Die Zeugnisse gemill Abs. 2 kdénnen durch
ein Schiffspatent bzw. eine Zulassungsurkunde
ersetzt werden, sofern die Linge der Jacht iiber
alles nicht mehr als sicben Meter bettigt und sie
nur kurz.eitig fir Watt- oder Tagesfahrten unter
Beachtung der Wetterlage eingesetzt wird; in
diesem Fall darf die Zulassung nur fiir hichstens
vier Jahre erteilt werden.

Verze1chn1s

§ 14. (1) Das Bundesministetium fiir Verkehr
hat ein Verzeichnis iiber die zut Seeschxﬂahrt
zugelassenen Jachten zu fiihren.

(2) Das Verzeichnis gemifl Abs. 1 besteht aus
~einer nach den Namen der Eigentiimer alpha-
betisch geordneten Sammlung der Secbriefe und
einer alphabetisch geordneten Aufstellung der
Kennzeichen.

(3) Uber die Person des Eigentiimers, das Kenn-
zeichen und die technischen Daten der Jacht ist
Personen, die ein rechtliches Interesse glaubhaft
machen, "Auskunf zu geben,

Befihigungsausweise

§ 15. (1) Der Bundesminister fiir Verkehr hat
durch Verordnung Vorschriften iiber die Erlan-
gung von Befihigungsausweisen zur selbstindi-
gen Flihrung von Jachten zu erlassen, insbeson-
dere tber

1. Arten, Form und Inhalt der Befihigungs-

aus WCISC

2. die zur Zulassung zur Prufung erforder-
lichen Voraussetzungen  hinsichtlich Alter,
_ korperhche und geistige Eignung und Nach-
weis der seeminnischen Praxis und See-
fahrterfahrung;

3. Durchfithrung der Prifung in theoretischer
Hinsicht betreffend Gesetzeskunde, Nautik
und Seemannschaft sowie in praktischer
Hinsicht betreffend Anwendung det theore-
tischen Kenntnisse in der Praxis und
Schiffsfithrung;

4. Bestellung geeigneter Personen als Prufungs-
kommissire aus dem Mitgliederstand des
Motorboot-Sportverbandes fiir Osterreich
(MSVO) bzw. Osterreichischen Segelver-
bandes (OSV);

5. Ausstellung der Beféihigungsausweise.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr hat aus
Griinden der ZweckmiBigkeit, Raschheit und
Kostenersparnis einen vom Motorboot-Sport-
verband fiit Osterreich (MSVO) oder vom
Osterreichischen Segelverband (OSV) ausge-
stellten Befihigungsausweis gegeniiber einem
gemiBl Abs. 1 ausgestellten Befihigungsausweis
als gleichwertig anzusehen, wenn er unter Voraus-
setzungen erlangt wurde, die den Anforderungen
gemiB Abs. 1 Z 2 bis 4 entsprechen. Die Gleich-
wertigkeit gegeniiber einem Befihigungsausweis
gemill Abs. 1 ist vom Bundesminister fiir Ver-
kehr auf einem derartigen Befihigungsausweis
zu bestitigen.

3 Eine Verpflichtung zum Erwerb eines ‘Be-
fahigungsausweises gemil Abs. 1 bzw. Abs.
besteht nicht.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr hat die

Entzichung von Befihigungsausweisen durch
Verordnung zu regeln, wenn eines der Erforder-
nisse fiir die Zulassung zur Priffung im Zeitpunkt
der Zulassung nicht gegeben war oder nicht mehr
gegeben ist oder grobe Vetletzungen der den
Verkehr auf See betreffenden Vorschriften vor-
liegen.

©) Der Bundesminister fur Vetkehr hat bei
Gewihrleistung der Gegenseitigkeit * allgemein

2

www.parlament.gv.at .

5von 40



6 von 40

487 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

6 487 der Beilagen

oder fallweise auslindische, auf die Berechtigung
zur selbstindigen Fithrung von Jachten lautende
Ausweise gegeniiber gemi8 Abs. 1 ausgestellten
Befihigungsausweisen als gleichwertig aozuer-
kennen, wenn sie unter Voraussetzungen erlangt
wurden, die den Anforderungen gemiB Abs. 1
Z 2und 3 entsprechen. Die fallweise Anerkennung
ist auf dem Ausweis ersichtlich zu machen.

IV. ABSCHNITT

Betrieb dsterreichischer Seeschiffe

‘Der Reeder

§ 16. Der Reeder eines Osterteichischen See-
schiffes hat fiir dessen Ausriistung, Bemannung
und Verproviantierung zu sorgen. Er bestellt
und enthebt den Kapitin. Unter Vorbehalt seiner
gesetzlichen Befugnisse und Pflichten werden
die Aufgaben des Kapitins vom Reeder im Rah-
men des Arbeltsvertrages bestimmt.

Betriebliche MaBnahmen

§ 17. Die Organisation zum Betrieb eines
osterreichischen Seeschiffes ist vom Sitz der
Reederei zu fiihren; sie hat alle betrieblichen
MafBnahmen anzuordnen und zu iiberwachen.

Versicherung

§ 18. Der Reeder eines 6sterreichischen See-
schiffes hat ecine ausreichende Hafipflichtver-
sicherung fiir das Seeschiff abzuschliefen und
deren Aufrechterhaltung nachzuweisen.

Uberlassung

§ 19. Die Uberlassung eines osterteichischen
Seeschiffes an einen Ausldnder ist nur in bemann-
tem und ausgeristetem Zustand zuldssig.

V. ABSCHNITT

Fiihrung Osterreichischer Seeschiffe

Der Kapitin

§ 20. (1) Der vom Reeder fiir ein Osterrei-
chisches Seeschiff bestelite Kapitin (§ 511 HGB)
ist zur Ausiibung der Befehlsgewalt an Bord

berechtigt und verpflichtet.

(2) Der Kapitin eines 6sterreichischen See-
schiffes muB sich wihrend der ganzen Dauer der
Reise an Bord befinden und die Befehlsgewalt
selbst ausiiben, es sei denn, daB er in einem Hafen
notwendiger- oder iiblicherweise an Land geht.

(3) Ist der Kapitin nicht an Bord oder ist er
an der Ausiibung seiner Titigkeit verhindert,
so nimmt das im Range nichste Mitglied der
Decksbesatzung die Pflichten und Befugnisse
des Kapitins wahr.

Sorge fiir sichere Fahrt

§ 21. (1) Der Kapitin eines 6sterreichischen
Seeschiffes ist dem Reeder dafiir verantwortlich,
daB es sich in einem seetiichtigen Zustand be-
findet und fiir die ganze Dauer der Reise ausge-
riistet, bemannt und verproviantiert ist. Soweit
der Reeder die vorgenannten Verpflichtungen
erfiillt, ist der Kapitin davon entbunden.

(2) Droht Menschen, die sich auf einem Oster-
reichischen Seeschiff oder zur See in unmittel-
bater Nihe ecines 0Osterreichischen Seeschiffes
befinden, oder einem &sterreichischen Seeschiff
oder seiner Ladung cine unmittelbare Gefahr, so-
kann der Kapitin die zu deten Abwendung er-
forderlichen Anordnungen notfalls mit ange-
messenen und unerliBlichen Zwangsmitteln
durchsetzen.

Ordnung an Bord

§ 22. Der Kapitin ist fir die Ordnung an
Bord verantwortlich. Alle an Bord befindlichen
Personen haben die Anweisungenr des Kapitins
zu befolgen, die er zur Aufrechterhaltung der
Ordnung an Bord sowie zur Vermeidung einer
Gefahr fiir die kdrperliche Sicherheit der Menschen
oder der Beschidigung von Sachen erteilt.

Anhaltung von Personen
§ 23. (1) Ist die Abwehr einer durch das Ver-

halten oder den Zustand eines Menschen drohen- -

den ernstlichen Gefahr fiir das Leben, die Gesund-
heit oder die kérperliche Sicherheit det an Bord

befindlichen Menschen odet fiir fremdes Eigen-

tum nicht auf andere Weise mdéglich, so ist auch
die auf  angemessene Weise vorgenommene
Anhaltung einer Person zulissig,.

(2) Der Kapitin hat dafiir zu sorgen, daB eine
Anhaltung nach Abs. 1 unverziiglich beendet
wird, wenn die Voraussetzungen dafiir nicht meht
vorliegen. Die Anhaltung ist spitestens im nich-
sten angelaufenen Hafen zu beenden.

(3) Ist der Angehaltene verdichtig, eine nach
osterreichischem Recht gerichtlich strafbare Hand-
lung begangen zu haben, so hat der Kapitin die
zur Feststellung des Sachverhaltes dienlichen
Erhebungen zu pflegen, insbesondere den Ange-
haltenen zu héren und hieriiber ein Protokoll
aufzunehmen. Er hat dieses Protokoll und son-
stige Beweisgegenstinde zur Verfigung der

zustindigen Behorde zu halten. In schwerwiegen-

den Fillen ‘hat er den nachsten osterreichischen
Konsul zu verstindigen. -

Hilfeleistung in Seenot

§ 24. Der Kapitin eines Osterteichischen See-
schiffes hat bei dessen Fihrung die Bestimmun-
gen der in Osterreich rechtswirksamen intet-
nationalen Ubereinkommen betreffend in Gefahr
oder Seenot befindlichen Seeschiffen oder Per-
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sonen sowie die diese¢ Ubeteinkommen etfiillen-
den Gesetze zu befolgen.

Schiffspapicre und Tagebiicher

§ 25. (1) Der Kapitin eines osterreichischen
Seeschiffes hat dafiir zu sorgen, daB sich die zum
Ausweis fiir das Seeschiff, die Schiffsbesatzung,
die Fahrgiste und dic Ladung erfordetlichen
Papiere an Bord befinden.

(2) Dutch Verordnung wird bestimmt,

1. auf welchen Osterreichischen Seeschiffen
und in welchem Fahrtgebiet Tagebiicher zu
fithren sind; ,

2. welche fiir die Sicherheit der Seeschiffahrt
oder die Rechtspflege bedeutungsvolle Tat-
sachen einzutragen sind;

3. wie und von wem die Biicher zu filhren und
‘die Einhaltung detr Vorschrift zu iiber-
wachen sind.

{3) Ausziige aus den Schiffstagebiichetn sowie

Abschriften der Protokolle, Berichte und sonstige

vom Kapitin oder der Schiffsbesatzung ausge-
fertigte Urkunden sind Personen, die ein recht-
liches Interesse glaubhaft machen, durch Ver-
mittlung des Bundesministeriums fiir Verkeht
gegen Bezahlung der Kosten zur Verfigung zu
stellen.

Geburten und Sterbefille

§ 26. (1) Der Kapitin eines Osterreichischen
Seeschiffes hat Geburten und Sterbefille, die sich
an Bord ereignen, in das Schiffstagebuch einzu-
tragen.

- (2) Stirbtjemand an Bord eines dsterreichischen
Seeschiffes, so sind die. von dem Verstorbenen
mitgefithrten Gegenstinde vom Kapitin in einem
Inventar zu verzeichnen und iiber etwa vom Ver-
strobenen mitgefithrte letztwillige Verfiigungen

eine Niederschrift zu verfassen, in der Angaben.

iber die duBere Form, gegebenenfalls auch iber
- die Seitenanzahl und den Zeitpunkt der Errich-
tung der letztwilligen Verfligungen enthalten
sein miissen. Das Inventar und die Niederschrift
sind auch von einem weiteren Mitglied der Schiffs-
besatzung zu unterschreiben. Soweit letztwillige
Verfiigungen verschlossen sind, diirfen sie nicht
geoffnet werden. Vorhandene Gegenstinde und
_letztwillige Verfiigungen des Verstorbenen, das
Inventar und die Niederschrift sind zu verwahren
und ehestens dem nichsten osterrelchlschen
Konsul zu iibergeben.

VI. ABSCHNITT
Besatzung Osterreichischer Seeschiffe

Zusammensetzung der Besatzung

§ 27. (1) Die Besatzung eines Gsterreichischen
Seceschiffes mufl nach Zahl und Befihigung
(§§ 30 bis 32) ausreichen, damit

1. die Sicherheit des Seeschiffes und der See-

schiffahrt und der Schutz des menschlichen

Lebens auf See gewihrleistet sind;

2. der Schiffsdienst ordnungsgemill durchge-
fithrt wird;

3. dic Bestimmungen iiber die Arbeitszeit
eingchalten werden;

4. cine iibermiBige Beanspruchung durch
Ubetstundenarbeit nach den Bestimmungen
des Atrbeitstechtes. vermieden wird.

(2) Die Schiffsbesatzung besteht aus dem Kapi-
tin und den anderen Seeleuten.

(3) Schiffsoffiziere sind diejenigen Seeleute,
die einen entsprechenden Befihigungsausweis
besitzen und in dieser E1genschaft angeheuert
worden sind.

(4) Unter Zugrundelegung der Anforderun-

gen gemil Abs. 1 ist im Bescheid iibet die Zu-

lassung eines Seeschiffes zur Seeschiffahrt die
Besatzung unter Beachtung der Art und GroBe
des Sceschiffes und seines Fahrtbereiches festzu-
legen. Im Zulassungsbescheid kann die Verpflich-
tung aufétlegt werden, als Besatzung des Sce-
schiffes Osterreichische Statasbiirger zu verwenden,
wenn dies im besonderen wirtschaftlichen Interes-
se der Republik Osterreich liegt.

"(5) Der Bundesminister fiir Verkehr kann sich
zur Uberwachung der Bestimmungen der §§ 30

bis 32 jederzeit die Befidhigungsausweise vor-

legen lassen.

Arztliche Untersuchung

§ 28. (1) Zur Beschiftigung auf einem Oster-
reichischen Seeschiff darf niemand angeheuert
werden, der seine Eignung fiir die Arbeit auf See,
fiir die er verwendet werden soll, nicht durch ein
irztliches Zeugnis nachgewiesen hat, Die Kosten
der irztlichen Untersuchung trigt der Reeder,
der berechtigt ist, einen fiir diese Untersuchung
geeigneten Arzt zu bezeichnen.

(2) Die Art der irztlichen Untersuchung, die
Vorschreibung von Nachuntersuchungen, der
Inhalt und die Giiltigkeitsdauer des drztlichen
Zeugnisses sind durch Verordnung zu regeln.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann slch
zur Uberwachung der Bestimmungen det Abs,
und 2 jederzeit die drztlichen Zeugnisse vorlegen
lassen. :

Musterrolle

§ 29. (1) Der Kapitin hat wihrend der Reise
eine Musterrolle zu fithren, die tber die jeweilige
Zusammensetzung der Schiffsbesatzung und tiber
die sonstigen im Rahmen des Schiffsbetriebes an
Bord titigen Personen Auskunft geben mul.
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(2) Jeder fiir den Dienst an Bord eines dster-

~ reichischen Seeschiffes angeheuerte Seemann ist

vor seiner ersten Ausfahrt nach der Anheuerung
in der Musterrolle einzutragen. Die BEintragung
hat {iber die Personalien des Seemannes, seine
Stellung an Botd und iiber die der Anheuerung
zugrunde liegenden Bedingungen sowie iber die
vorgelegten Zeugnisse, Ausweise und Nachweise

AufschluB. zu geben. Soweit der Besatzung Min-

derjihrige angehoren, sind sie unter Angabe
ihres Geburtstages gesondert zu verzeichnen,

(3) VerliBt der Seemann den Dienst an Bord,
so hat ihn der Kapitin in der Musterrolle unter
Angabe der Griinde des Ausscheidens zu streichen.

(4) Wer- sich an Bord befindet, ohne einen
Dienst zu vetsehen, ist, sofern er nicht in der
Passagierliste aufgenommen ist, vom Kapitin
in der Musterrolle zu vermerken. ‘

(5) Die niheren Bestimmuﬂgen iber Form,

Inhalt und Fithrung der Musterrolle unter Be- |-

riicksichtigung der Abs. 1 bis 4 sind durch
Verordnung zu erlassen. ‘

(6) Der Bundesminister fiir Verkehr kann sich
jederzeit die Musterrolle zur Uberpriifung der
Eintragungen vorlegen lassen.

Befihigungsausweise fiir Kapitine und
Schiffsoffiziere

§ 30. (1) An Bord eines &sterreichischen See-

- schiffes darf niemand weder die Dienste eines

Kapitins, eines Wachoffiziers des Decksdienstes,
des leitenden Schiffsingenieurs oder eines wach-

_habenden Schiffsingenieurs oder Schiffsfunkers

ausiiben noch zur Ausiibung solcher Dienste ein-
gesetzt werden, wenn er nicht einen Befihigungs-
ausweis besitzt, aus dem sich seine E1gnung zur
Ausiibung dieses Dienstes ergibt.

(2) Die Befihigungsausweise: des Kapitins

und der . @brigen Offiziete — ausgenommeén’

Schiffsfunker — gelten als anerkannt, wenn sie
von der zustindigen Stelle eines Staates. ausge-

stellt worden sind, der ¢in Ubereinkommen iber

das Mindestausmall beruflicher Befihigung der
Schiffsfiithrer und Schiffsoffizierte auf Handels-
schiffen der Internationalen Atbeitsorganisation
ratifiziert und durchgefiihrt hat.

(3) Abweichend von Abs. 2 kann der Bundes-
minister fiir. Verkehr auch die Befihigungs-
ausweise andeter Staaten ausnahmsweisc aner-
kennen, wenn der Offizier tatsichlich eine prakti-
sche Erfahrung besitzt, die fir die Ausiibung
der dem betreffenden Befihigungsausweis ent-
sprechenden Dienste geniigt.

(4) Befihigungsausweise fur Schlffsfunker rich-
ten sich nach den Bestlmmungen des Fernmelde-
rechtes. :

Befihigungsausweis fir Vollmatrosen

§ 31. (1) An Bord cines 8sterrcichischen See-
schiffes darf niemand zls Vollmatrose angeheuert

werden, ohne einen Befihigungsausweis als

Vollmatrose zu besitzen.

(2) Die Befihigungsausweise fiir Vollmatrosen
gelten als anerkannt, wenn sie von der zustindi-
gen Stelle eines Staates ausgestellt worden sind,
der ein Ubereinkommen iiber die Befihigungs-
ausweise fiir Vollmatrosen der Internationalen
Arbeitsorganisation razifiziert und durchgefiihrt
hat.

(3) Abweichend von Abs. 2 kann der Bundes-
minister fiir Verkehr auch die Befihigungsaus-
weise anderer Staaten ausnahmsweise anerkennen,
wenn der Vollmatrose tatsichlich eine praktische
Erfahrung besitzt, die fiir die Ausiibung der dem
betreffenden Befihigungsausweis entsprechenden
Dienste gentigt.

(4) Der Bundesminister- fiir Vetkehr kann
Ausnahmen von den Bestimmungen des Abs. 1
gewihren, wenn der Seemann tatsichlich eine
ausreichende praktische Erfahrung besitzt, die

fiir die Ausiibung des entsprechenden Dienstes

geniigt,

Befihigungsausweis fiir Schiffskdche

§ 32. (1) An Bord cines Osterreichischen See-
schiffes darf niemand als Schiffskoch angeheuert
werden, ohne einen Befdhigungsausweis iber die
Befihigung zur Ausiibung des Berufes als Schiffs-
koch zu besitzen. -

(2) Die Befihigungsausweise fiir Schiffskéche
gelten als anerkannt, wenn sie von der zustin-
digen Stelle eines Staates ausgestellt worden sind,
der ein Ubereinkommen iiber den Befihigungs-
ausweis fiir Schiffskbche der Internationalen
Arbeitsorganisation rarifiziert und ‘durchgefihrt
hat.

(3) Det Bundesminister fiit Verkehr kann
Ausnahmen von den Bestimmungen des Abs. 1
gewihren, wenn ein ' Mangel an Schiffskdchen mit
Befihigungsausweis besteht.

Seedicnstbuch

§ 33. (1) Osterreichische Staatsbiirger, die sich
auf Osterreichischen- Seeschiffen verheuern, miis-
sen mit einem Seedienstbuch versehen sein;
bei einér Verheuerung auf auslindischen See-
schiffen konnen sie auf Antrag vom Bundes-
minister fiir Verkehr ein Seedienstbuch erhalten.

(2) Die Ausstellung des Seedienstbuches muf3
auf ausreichende urkundliche Belege gestiitzt
sein, aus denen insbesondere die &sterreichische
Staatsangehorigkeit, die Identitit, die Art der
Befihigung des Bewerbers und das Heuerver-

- | hiltnis hervorgehen.

www.parlament.gv.at



487 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

487 der Beilagen - ' 9

(3) Die niheren Bestimmungen itiber Form,
Inhalt und Fihrung des Seedienstbuches unter
Beriicksichtigung der Abs. 1 und 2 sind durch
Verordnung zu erlassen.. .

(4) Das Bundesministerium fiitr Verkehr hat
tber:die von ihm ausgestellten Seedlenstbucher
ein Verzclchms zu fithren.

Krankenfiirsorge an Bord

§ 34. Um den an Botd von &sterreichischen
Seeschiffen befindlichen Personen im Krankheits-
falle zu helfen, sind durch Verordnung Vorschrlf-
ten iber

1. Ausrtstung der Seeschiffe und ihrer Ret-
~ tungsboote mit Arznei- und anderen Hilfs-
mitteln der Krankenfiirsorge;

2. Uberpriifung und Aufbewahrung der Aus-
riistung sowie Verwahrung und Bezeichnung
der Arznei- und anderen Hilfsmittel;

3. Form, Inhalt und Fﬁhrung‘ von Krankch v

Suchtgiftvormerk- und Gesundheitstage-
~ biichern; , .
4. Bau, Ausriistung und Elnrlchtung der

Krankenraume und zugehdrigen Neben—
riume;

5. Vorschreibung eines Schiffsarztes und son-
stiger Sanititspersonen

zu erlassen.

Verprovianticrung ~und Verkdstigung
detr an Bord befirdlichen Personen

§ 35. Zur Gewihrleistung einer angemessenen
Verproviantierung und Verkostigung der an
Bord von Osterreichischan Seeschiffen befind-
lichen Personen sind durch Verordnung Vor-
schriften iiber :

1. Anordnung, GroBe, Bau, Ausstattung, Ein-
. richtung und Instandhaltung der Kuchen
und ;sonstigen Wirtechaftsriume;

2. Nahrungsmittel- und Wassetvorrite und
Verkéostigung;’
3. die Uberpriifung der Nahrungsmittel- und

Wasservorrite sowie der Kiichen und son-
stigen Wirtschaftsrdume

zu erlassen.

Quartierrdume und Gegenstinde des
persénlichen Bedarfes der Besatzung

§ 36. (1) Der Recder hat der Besatzung ge-
eignete Quartierriume (sB Schlaf-, Mess-, Er-
holungs- und Krankenriume samt den dazuge-
horenden sanitiren Einrichtungen) zur Verfiigung
zu stellen und die Besaizung ausreichend mit
Gegenstinden des personlichen Bedarfes zu ver-
sorgen.

‘drztlichen - Untersuchung

. (2) Vorschriften itber Anordnung, Gréfle, Bau,
Ausstattung, Einrichtung und Instandhaltung der
Quartierrdume sowie iiber Versorgung der Be-
satzung' mit Gegenstinden des personlichen Be-
darfes werden durch Verordnung erlassen.

(3) Im Einzelfall kann der Bundesminister fiir

‘| Verkehr Abweichungen von den Bestimmungen

gemilB Abs. 2 zulassen, soweit deren Anwendung
nicht ohne wesentliche bauliche Verinderungen,
ohne unverhiltnismiBig groBen Kostenaufwand
oder ohne gréBere Betrlebsstorungeﬂ moghch ist.

(4) Das Besatzungsmitglied ist verpflichtet,
die Quartierriume und die ihm anvertrauten
Gegenstinde des personlichen Bedatfes pfleglich
zu behandeln und ist im Falle von verschuldeter
Beschidigung - oder verschuldetem Verlust dem
Reeder nach den bestehenden Gesetzen ersatz-
pflichtig. ‘

Beschwérdeﬁ der Besatzungsmitglieder
- §.37. (1) Der Kapitin hat Beschwerden der

‘Besatzungsmitglieder iiber Mangel hinsichtlich

der Quartierriume, der Verkéstigung und der
sowie
wegen Arbeitseinteilung, Arbeitszeit und Ubet-
stundenleistung - entgegenzunchmen; er hat im

Schiffstagebuch eine bei ihm eingegangene Be-

schwerde zu vermerken und anzufiihten, welche
Untersuchungs- und AbhilfemaBnahmen getroffen
wurden.

-(2) Wenti nach Ansicht des Besatzungsmit-
gliedes weder der Kapitin noch der Reeder die
etforderlichen AbhilfemaBnahmen getroffen ha-
ben, so kann es dies dem Bundesministerium fiir
Verkehr mitteilen, das die erfordetlichen Er-
hebungen durchzufithren und AbhllfemaBnahmen
zu veranlassen hat.

1

VIL. ABSCHNITT
ForderungsmafBnahmen

Zweck der Félrde.rung

§ 38. Der Bund kann, soweit es fiir die wirt-
schaftliche Landesvertexdlgung etforderlich - 1st

1. die Anschaffung oder die Herstellung von
geeigneten Seeschiffen;

2. die Fortfiihrung des Betrlebes eines Ostet-
reichischen Seeschiffes; :

3. die Aushildung Osterreichischer Staatsbiir-
ger zu seemirmischen Berufen

f('jtdem.

Anspruch

S 39. Ein Rechtsanspruch auf Gewihrung von '

Férdetungen nach diesem Bundesgesetz besteht

- I nicht.
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Arten der Forderung

§ 40. Die Férderung kann gewihrt werden
durch '

1. Anﬁuitéiten—z Zinsren- und Kreditkéstenzu-
schiisse (§ 38 Z 1 und 2);

2. zins- oder- amortisationsbegiinstigte Geld-
darlehen (§ 38 Z 1 und 2);

3. Beitragsleistungen zu den Ausbildungs-
kosten, die Osterreichischen Staatsbiirgern
aus dem Besuch einer Seefahrtschule er-
wachsen (§ 38 Z 3).

Férderung der Anschaffung und Her-
stellung von Seeschiffen

§ #41. (1) Ein im § 38 Z 1 umschricbenes
Vorhaben darf nur geférdert werden, wenn dessen
Durchfithrung ohne Forderung aus Bundes-
mitteln nicht oder nicht in dem notwendigen
Umfange moglich sein wiirde und an der ord-
nungsgemifen Geschiftsfithrung sowie an den

zut Durchfihrung des Vorhabens erforderlichen:

fachlichen Fihigkeiten des Foérderungswerbers
keine Zweifel bestehen.

(2) Der Bundesminister fiit Verkehr hat im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
<Finanzen die weiteren Voraussetzungen, Be-
dingungen und Auflagen fiir die Gewihrung
einer solchen Foérderung durch Richtlinien zu
regeln. ’

Forderung des Betriebes - von Oster-
reichischen Seeschiffen

§ 42. (1) Die im § 38 Z 2 vorgesehene For-
derung des Betriebes von &sterreichischen See-
schiffen darf nur gewihrt werden, wenn die
Aufrechterhaltung des Betriebes ohne Foérderung
aus Bundesmitteln nicht oder nicht in dem not-
wendigen Umfange moglich sein wiirde und an
der ordaungsgemiBen Geschiftsfithrung sowie
an den zur Durchfithrung des Vorhabens crfor-
derlichen fachlichen Fihigkeiten des Forderungs-
werbers keine Zweifel bestehen.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr hat im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finan-
zen die weiteren Voraussetzangen, Bedingungen
und Auflagen fiir die Gewidhrung-einer solchen
Forderung durch Richtlinien zu regeln.

Forderung der Ausbildunig zZu seemin-
nischen Berufen.

§ 43. (1) Eine Beitragsleistung nach § 40 Z 3
darf nur dann zuerkannt werden, wenn sich der
Bewerber zum Offizier des Decks- oder Maschi-
nendienstes oder zum Kapitin' ausbilden 1iBt,

sofern die Ausbildung an einer international

anerkannten Seefahrtschule erfolgt.

(2) Einc Beitragsleistung nach § 40 Z 3 stellt
cine teilweise Vergiitung fiir die wihrend der
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Ausbildungszeit gemachten Aufwendungen fiir
Unterkunft, Verpflegung, Schulgeld und Lehr-
mitte]l sowie fiir die- Versicherungsprimien fiir
die Kranken- und Unfallversicherung dar.

(3) In Fillen, in denen dies zur Erreichung des
Forderungszweckes notwendig erscheint, - darf
fiir eine Beitragsleistung nach § 40 Z 3 auch ein
Vorschufl gewihrt werden.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr hat im.
Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finan-
zen die weiteren Voraussetzungen, Bedingungen
und Auflagen fiir die Gewihrung einer solchen
Foérderung durch Richtlinien zu regeln.

Rickzahlung von Geldzuwendungen

§ 44. Bei Gewihrung von Forderungen ist
vorbehaltlich sonstiger biirgerlich-rechtlicher An-
sptiiche des Bundes die Riickzahlung einer
Geldzuwendung zuziiglich einer Verzinsung in
der Hohe von drei vH tiber den jeweils geltenden
ZinsfuB fiir Eskontierungen der Oesterreichischen
Nationalbank pro Jahr fiir den Fall vorzusehen,
da3

1. das diec Férderung gewihrende Organ des
Bundes iber wesentliche Umstinde ge-
tiuscht oder unvollstindig unterrichtet wor-
den ist oder

2. der Empfinger der Forderung gegen die
Auflagen oder Bedingungen, unter denen die
Foérderung gewihrt wurde, verstoft,

VIIL. ABSCHNITT
Gerichtliche Strafen

Sceraub

§ 45. (1) Wer' gegen eine Person Gewalt
anwendet oder sie gefihrlich bedroht (§ 74 Z 5
StGB), um sich eines Seceschiffes, seiner Ladung
oder einer auf dem Schiff befindlichen Person
zu bemichtigen, ist, wenn die Tat nicht nach einer
anderen Bestimmung mit strengerer Strafe be-
drobt ist, mit Freiheitsstrafe von einem bis zu
zehn Jahren zu bestrafen.

(2) Hat die Tat.den Tod eines Menschen oder
schwere Koérperverletzungen (§ 84 Abs. 1 StGB)
einer groBeren Zahl von Menschen zur Folge,
so ist der Tiéter mit Freiheitsstrafe von fiinf bis
zu fiinfzehn Jahren, hat sie aber den Tod einer
grofleren Zahl von Menschen nach sich gezogen,
mit Freiheitsstrafe von zehn bis zu zwanzig
Jahren oder mit lebenslanger Freiheitsstrafe zu
bestrafen.

- Seerdubestum

§ 46. Wer ein Seeschiff ausriistet oder fiihrt
oder auf einem Seeschiff Dienst leistet, das zum
Seeraub bestimmt ist, ist mit Freiheitsstrafe von
sechs Monaten bis zu fiinf Jahren zu bestrafen.
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Nétigung eines Vorgesctzten

§ 47. (1) Ein Besatzungsmitglied, das den
Kapitin oder einen anderen Vorgesetzten mit
Gewalt oder dutch gefihrliche Drohung an einet
Dienstverrichtung hindeért oder zu einer Dienst-
verrichtung notigt, ist mit Freiheitsstrafe bis
zu zwei Jahren, im Falle einer schweren Notigung
(§ 106 StGB) jedoch mit Freiheitsstrafe von
sechs Monaten bis zu finf Jahren zu bestrafen

(2) Der Titer ist nicht zu bestrafen, wenn det
Kapitin oder der andere Vorgesetzte zu der
Dienstverrichtung, an det er gehindert witd,
ihrer Art nach nicht berechtigt ist oder die
Dienstverrichtung, an der er gehindert wird,
gegen strafgesetzliche Vorschriften verstoft.

MiBhandlung cines Vorgesctzten

§ 48. (1) Ein Besatzungsmitglied, das den
Kapitin oder ecinen anderen Vorgesetzten an
Bord oder im Dienst am Koérper vetletzt oder
an der Gesundheit schidigt, titlich mifhandelt
oder mit ciner MiBlhandlung bedroht, ist, wenn
die Tat nicht nach einer anderen Bestimmung
mit strengerer Strafe bedroht ist, mit Freiheits-
strafe bis zu einem Jahr. zu bestrafen.

(2) Wer bei der Tat eine Waffe oder ein anderes
Mittel bei sich fithrt, um den Widerstand einer
Person zu iberwinden oder zu verhindern, ist mit
Freiheitsstrafe bis zu drei Jahren zu. bestrafen.

Meuterei im Schiffsdienst

§ 49. (1) Wer eine der in den §§ 47 und 48 mit
Strafe bedrohten Handlungen gemeinsam mit
anderen begeht, ist, wenn die Tat nicht nach
elner anderen Bestimmung mit strengerer Strafe
bedroht ist, mit Freiheitsstrafe bis zu drei Jahren,
im Falle einer schweren Notlgung (§ 106 StGB)
jedoch mit Freiheitsstrafe von einem bis zu zehn
Jahren zu bestrafen.

(2) Der Anfithrer ist mit Freiheitsstrafe von
sechs Monaten bis zu fiinf Jahtren, im Falle einer
schweren Notigung (§ 106 StGB) mit Freiheits-
strafe von finf bis zu zehn Jahren zu bestrafen.

Verweigerung des Gehorsams

§ 50. (1) Ein Besatzungsmitglied, das gemein-
sam mit anderen gegeniiber dem Kapitin oder
einem anderen Vorgesetzten trotz Abmahnung
im Ungehorsam verharrt, ist mit Freiheitsstrafe
bis zu zwei Jahren zu bestrafen.

(2) Wer an der Tat als Anfihrer teilnimmt oder |

wer bei der Tat eine Waffe oder ein anderes
Mittel bei sich fithrt, um den Widerstand einer
Person zu iberwinden oder zu verhindern, oder
weér den Vorgesetzten titlich miBhandelt, ist
mit Freiheitsstrafe bis zu drei Jahren zu bestrafen.

MiBbrauch der Gewalt durch den
Vorgesetzten

§ 51. Bin Vorgesetzter, det im Dienst auf einem .

Seeschiff, mit dem Vorsatz, dadutch eine an Bord
befindliche Person zu schidigen, die ihm zuo-
stechende Gewalt miBbraucht, ist mit Freiheits-
strafe bis zu einem’ Jahr oder mit Geldstrafe bis
zu 360 Tagessitzen zu bestrafen.

Pflichtverletzung in Beziehung auf

Schiffsurkunden

§ 52. (1) Wer als Kapitin oder Besatzungs-
mitglied in Austibung seines Dienstes in einer
vorgeschricbenen Schiffsutkunde ein Recht, ein
Rechtsverhiltnis oder eine Tatsache filschlich
beurkundet .oder unter Ausniitzung -der ihm
durch seinen Dienst gebotenen Gelegenheit eine
falsche Urkunde dieser Art herstellt oder eine
echte verfilscht, ist;, wenn er mit dem Vorsatz
handelt, daf die Urkunde im Rechtsverkehr zum

Beweis des Rechtes, des Rechtsverhiltnisses oder

der Tatsache gebraucht werde, wenn'die Tat nicht
nach eciner anderen Bestimmung mit strengerer

trafe bedrobt ist, mit Freiheitsstrafe bis zu zwei
Jahren zu bestrafen.

(2) Ebenso ist zu bestrafen, wer eine vorge-
schriebene Schiffsurkunde, die ihm vermége
seines Dienstes anvertraut oder zuginglich ist,
vernichtet, beschidigt oder unterdriickt, wenn
er mit dem Vorsatz handelt, zu verhindern, daf}
sie im Rechtsverkehr zum Beweis eines Rechtes,
ecines Rechtsverhiltnisses oder einer Tatsache
gebraucht werde. ‘

MiBachtung behsrdlicher Anordnungen

§ 53. Wer, wenn auch nur fahrlissig, ein See-

schiff einer von der zustindigen osterreichischen

Behorde verfigten Beschlagnahme, Versteigerung
oder Enteignung entzieht oder die Verwendung
eines Seeschiffes fiir die Versorgung des Landes
in Krisenzeiten vereitelt, ist mit Freiheitsstrafe
bis zu einem Jahr zu bestrafen.

IX. ABSCHNITT

. Verwaltungsstrafen

Strafbestimmungen

§ 54. (1) Einer Verwaltungsiibertretung, auch
wenn die Tat im Ausland begangen wurde, macht
sich schuldig und ist mit einer Geldstrafe bis
zu 30000 S zu bestrafen, wer gegen die Vor-
schriften - dieses Bundesgesetzes oder der auf
Grund dieses. Bundesgcsctzes erlassenen Vet-
ordnungen verst6Bt.

(2) Eine Vetwaltungsubertretung gemil Abs. 1
begeht, wer

1. ohne Zulassung zur Seeschi{fahrt die
Osterreichische Seeflagge fithrt (§ 3 Abs. 1);
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ohne Zulassung -zur Seeschiffahrt auf
die Osterreichische Nationalitit eines See-
schiffes hinweist (§ 3 Abs. 2 dritter Satz);

. als Eigentiimer eines Osterreichischen See-

schiffes die Seeflagge eines anderen Staates
fiihre (§ 3 Abs. 1);

. als Bigentiimer eines Osterreichischen See-

schiffes dessen Namen bzw. den Namen
des Registerhafens ,,Wien“ nicht an den
im § 4 Abs. 1 und 3 bzw. § 12 Abs. 1 ange-
fuhrten Stellen oder nicht in der im § 4
Abs. 4 genannten Art anbringt;

. als Eigenttimer. eines &sterreichischen See- |

schiffes eine Anderung des Namens ohne
Genehmigung des Bundesministers fiir
Verkehr vornimmt (§ 4 Abs. 5);

. als Eigentiimer eines Osterreichischen See-

schiffes nicht dafiir Sorge trigt, dafi der
Seebrief stets an Bord mitgefithrt wird
(§.7 Abs. 4);

. als Elgentumer eines Gstetreichischen See-

schiffes im Falle des Erloschens bzw. des
Widertufes der Zulassung nicht binnen
sechs Wochen den Seebrief dem Bundes-
ministerium fiir Verkehr zuriickstellt (§ 10
Abs. 8);

als Reeder eines Osterreichischen See-
schiffes ohne Genehmigung des Bundes-
ministers fiir Verkehr Reedereiflaggen oder
-zeichen fiihrt (§ 3 Abs. 4);

Osterreichischen See-
schiffes nicht fir dessen Ausristung,
Bemannung und Verprowannerung sorgt
(§ 16 erster Satz);

als Reeder eines Osterreichischen See-
‘vorgeschriebene Besatzungs-
Befihigung und Zahl nicht

einhdlt (§ 27 Abs. 4);

als Reeder eines &sterreichischen See-
schiffes eine Petson ohne die im § 28 Abs. 1

, vorgesehene drztliche Untersuchung an-

heuert bzw. einsetzt;

als Reeder ecines Osterreichischen See-
schiffes eine Person ohne entsprechenden
Befihigungsausweis gemifl §§ 30 Abs. 1,
31 Abs. 1 oder 32 Abs. 1 anheuert bzw
einsetzt;

als Reeder eines 6Osterreichischen See—
schiffes einen sterreichischen Staatsbiirger

ohne Seedienstbuch anheuert bzw. cinsetzt

(§ 33 AbsA.‘ 1);

als Reeder ecines Osterteichischen See-
schiffes gegen die Versorgung der an Bord
befindlichen Personen im Krankheitsfall
(§ -34), gegen die angemessene Verpro-
viantierung und Verkdstigung der an Bord

befindlichen Personen (§ 35) oder gegen
die Versorgung der Besatzung mit geeig-
neten Quartiérriumen und austeichenden
Gegenstinden des persénlichen Bedarfes
(§ 36 Abs. 1) sowie gegen die in den hiezu

- erlassenen Verordnungen enthaltenen Be-

15.

16.

17.

18.

19.

stimmungen verst6t;

als Kapitin eines &sterreichischeén “See-

schiffes die Seeflagge eines anderen Staates
fubrt (§ 3 Abs. 1);

als Kapitin eines 6sterreichischen See-
schiffes die Befehlsgewalt nicht selbst -
ausiibt -§ 20 Abs. 1 und 2);

als Kapitin eines &stetreichischen See-
schiffes der ihm obliegenden Sorgepflicht
nicht nachkommt (§ 21 Abs. 1);

als Kapitin eines &sterreichischen See-
schiffes ‘gegen dic ihm obliegenden Befug-
nisse hinsichtlich det Verwahrung von an
Bord befindlichen Personen, det Einhaltung
des damit verbundenen Verfahrens und der
allfilligen Ubergabe an die Behdrden des
angelaufenen Kiistenstaates verstofit (§ 23);

als Kapitin eines osterreichischen See-
schiffes gegen die Verpflichtung, daf3 sich
die zum Ausweis fiir das Seescbiff, die

. Schiffsbesatzung, die Fahrgiste und die

20.

21.

22,

23.

24,

Ladung erfordetlichen Papiere an Bord
befinden (§ 25) sowie gegen dic in den
hiezu erlassenen Verordnungen enthaltenen
Bestimmungen verst683t;

als Kapitin eines &sterreichischen See-
schiffes die im § 26 Abs. 1 vorgeschene
Eintragung von Geburten und Sterbe-
fillen im Schiffstagebuch nicht vornimmt
bzw. das in § 26 Abs. 2 geregelte Verfahren
in Stetbefillen nicht einhilt;

als Kapitin eines 6sterreichischen See-
schiffes die vorgeschricbene Besatzungs-
stirke nach Befihigung und Zahl nicht
einhilt (§ 27 Abs. 4);

als Kapitin eines Osterrcichischen See-
schiffes eine Person ohne die im § 28 Abs. 1
vorgeschene drztliche Untersuchung an-
heuert bzw. einsetzt; '

als Kapitin eines Osterreichischen See-
schiffes gegen die Pflicht zur Fihrung einer

Musterrolle in der im § 29 vorgesehenen

Art sowie gegen die in den hiczu etlassenen
Verordnungen enthaltenen Bestimmungen
verstofit;

als Kapitin cines osterreichischen See-
schiffes eine Person ohne entsprechenden
Befihigungsausweis gemil §§ 30 Abs. 1,
31 Abs. 1 und 32 Abs. 1 anheuert bzw.
einsetzt; . : .
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© 25. als Kapitin eines Osterreichischen See-
schiffes einen Osterreichischen Staatsbiirger
ohne Seedienstbuch anheuert bzw. ein-
setzt (§ 33 Abs. 1);

26. als Kapitin eines Osterreichischen See-

- schiffes gegen die Versorgung der an Bord
befindlichen Personen im Krankheitsfall
(§ 34) und gegen diec angemessene Ver-
proviantierung und Verkostigung der an
Bord befindlichen Personen (§ 35) sowie
gegen die in den hiezu erlassenen Verord-
nungen enthaltenen Bestlmmungen ver-
stoBt;

27. als Kapitin eines Osterreichischen See-
schiffes Beschwerden der- Besatzungsmit-
glieder nicht entgegennimmt bzw. das
damit verbundene Verfahren nicht einhilt
(§ 37 Abs. 1);

28. als Mitglied der Besatzung cines dsterreichi-
schen Seeschiffes gegen die thm obliegende
Ubernahme der Pflichten und Befugnisse
des Kapitins verstoBt (§ 20 Abs. 3);

29. sich ohne entsprechenden Befihigungs-
ausweis gemdf §§ 30 Abs. 1, 31 Abs. 1
und 32 Abs. 1 auf einem dsterreichischen
Seeschiff anheuern bzw. einsetzen 1iBt;

30. sich als Osterreichischer Staatsbiirger obne
Seedienstbuch auf einem 6sterreichischen
Seeschiff anheuern bzw einsetzen laBt

(§ 33 Abs. 1);

31. als an Bord ‘eines Osterreichischen See-
schiffes befindliche Person die Anweisungen
des Kapitins nicht befolgt, die von ihm
zur Aufrechterhaltung der Ordnung an
Bord sowie zur Vermeidung ciner Gefahr
fiir die k6rperliche Sicherheit der Menschen
oder der Beschidigung von Sachen erteilt

~werden (§ 22).

(3) Verwaltungsiibertretungen gemifl Abs. 1
sind von der Behorde nicht zu ahnden, wenn sie
den Tatbestand einer in die Zustindigkeit der
Gerichte fallenden Handlung bilden. -

(4) Wurde gegen ein Besatzungsmitglied eines

Osterreichischen Seeschiffes ein Verwaltungsstraf- |

verfahren wegen einer Verwaltungsiibertretung
gemiB Abs. 1 eingeleitet, so ist der Bigentiimer
als Vertreter bzw. Zustellungsbevollmichtigter
im Sinne der §§ 10 und 26 AVG 1950 anzusehen.
Dies gilt nicht, wenn das Besatzungsmitglied im
Einzelfall eine andere Person mit dem Wohnsitz
im Inland als Vertreter bzw. Zustellungsbevoll-
miéchtigten im Sinne.der §§ 10 und 26 des AVG
1950 bevollmachtlgt

(5) Die Durchfuh_rung cines Verwaltungsstraf-
verfahrens gemi Abs. 1 steht der Erlassung und
Vollstreckung eines BCSChCldCS mit. dem der
Auftrag erteilt wird,

einen den Vorschriften

dieses Bundesgesetzes zuwidetlaufenden Zustand
zu beseitigen, nicht entgegen.

(6) Die wegen Verwaltungsiibertretungen aach
diesem Bundesgesetz eingehobenen Strafgelder
flieBen dem Bund zu und sind zur Firsorge fir
Seeleute zu verwenden,

Strafbehérde

§ 55. (1) Das Amt fiir Schiffahrt (§ 31 des
Schiﬂ'ahrtspolizeigesetzes, BGBL Nr, 91/1971)
ist fiir Verwaltungsstrafverfahren nach diesem
Bundesgesetz zustindig.

(2) Gegen Bescheide des Amtes fiir Schiffahrt
ist die Berufung an den Bundesminister fiir
Verkehr zulasslg »

X. ABSCHNITT

Ubergangsbestimmungen

§ 56. (1) Die nach den bisherigen Rechtsvor-
schriften -erteilten Bewilligungen zur Fiihrung
der Seeflagge etsetzen die Zulassung zur See-
schiffahrt nach diesem Bundesgesetz.

(2) Den Eigentiimern 8stetreichischer See-
schiffe gemifl Abs. 1 ist von Amts wegen .ein
Seebrief auszustellen.

XI. ABSCHNITT \
Anderung bestehender Rechtsvorschriften

- § 57. Mit dem Inkrafttreten dieses Bundes-
gesetzes werden nachstehende Gesetze geindert:

1, Das Vierte Buch des Handelsgesetzbuches,
Gesetzblatt fiir das Land Osterreich Nr. 86/
“1939, in der Fassung des Gesetzes zur
'Anderung von Vorschriften des Handels-
gesetzbuches dber das
dRGBL 1937 I S 891, wie folgt:

a) § 545 hat zu lauten:

»§ 545

Der Schiffer kann, selbst wenn das Gegen-
teil vereinbart ist, vom Reeder jederzeit aus
dieser Funktion enthoben werden. Die
Rechte aus dem Arbeitsvertrag werden hie-

" dutch nicht beriihrt.” -

b) § 553 Abs. 5 hat zu lauten:

. Ein Schiffer, der wegen Krankheit oder /

Verletzung im Ausland. zuriickgeblieben ist,
kann mit seiner Einwilligung und der des
behandelrden Arztes in sein Heimatland
tberfuhrt werden.”

¢) § 553 Abs. 11 hat zu lauten:

,,Bei Streit zwischen dem Schiffer und
seinem Reeder iiber die Krankenfiirsorge
_entscheidet vorldufig der Bundesmlmster
fir Verkeht.” -
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d) In § 660 hat an die Stelle des Betrages

»1250 Reichsmark® der Betrag von|

»»,10 000 §° zu treten.

. €) § 675 hat zu entfallen.

f) § 749 Abs. 3 hat zu lauten:

»Gegen den Verteilungsplan ist Einspruch
beim Bundesminister filr Verkehr zulissig.
Der Bundesminister fiir Verkeht entscheidet
nach Anhorung der Beteiligten endgiiltig
iiber den Einspruch und eine etwaige andere
Verteilung, Die Entscheidung ist dem
Reeder vom Bundesminister fiir Verkehr
mitzuteilen.* '

g) § 754 Nr. 10 hat zu lauten:

»10. die Beitrige zur Sozialversicherung
der Schiffsbesatzung.*

h) § 768 hat zu lauten: -
»§ 768
" Die Forderungen, welche dieselbe Reise

- betreffen, sowie diejenigen; welche als die-

selbe Reise betreffend anzusehen sind (§ 767),
sind in nachstehender Ordnung zu berichti-
gen: . _ » _

1. die aus den Dienst- und Heuervertri-

gen herrihrenden Forderungen der
Schiffsbesatzung (§ 754 Nr. 3);

2. die Beitrigé zur Sozialversicherung
der Schiffsbesatzung (§ 754 Nr. 10);

3. die Forderungen wegen Nichtablie-
ferung oder Beschidigung von La-
dungsgiitern und Reisegut (§ 754
Nr. 7);

4. die Lotsengelder sowie die Bergungs-
Hilfs-, Loskaufs- und Reklamekosten,
(§ 754 Nt. 4), die Beitriige des Schiffes
~zur groBen Haverei (§ 754 Nr. 5),
die Forderungen aus den von dem
Schiffer in Notfillen abgeschlossenen
Bodmerei- und sonstigen Kreditge-
‘schiften sowie die diesen Forderungen
gleichzuachtenden F orderungen (§754
Nr. 6);

5. dieim § 754 unter Nr. 8,9 aufgefuhrten
Forderungen;

6. die offentlichen Schlﬂ"s— Schiffahrts-
und Hafenabggben (§ 754 Nr. 2).«

1) § 769 hat zu lauten:

Y 769

Von den im § 768 unter Nr. 1, 2, 3, 5, 6

aufgefithrten Forderungen sind die dort
unter deiselben - Nummer - aufgefithrten
gleichberechtigt. ’

Von den im § 768 unter Nr 4 aufge-
fihrten  Forderungen ‘geht dagegen die
spiter entstandene der frither entstandenen

vor; die gleichzeitig entstandenen sind
gleichberechtigt.

Hat der Schiffer aus AnlaB desselben Not-
falls verschiedene Geschifte abgeschlossen
(§ 754 Nr. 6), so gelten die daraus herriih-
renden Forderungen als gleichzeitig ent-
standen.

Forderungen aus Kreditgeschiften,
namentlich aus Bodmereivertrigen, die von
dem. Schiffer zur Berichtigung fritherer
unter .§ 768 Nr. 4 fallender Fordetrungen
eingegangen sind, sowie ‘Forderungen aus
Vertrigen, die von ihm behufs einer Ver-
lingerung det Zahlungszeit oder behufs der
Anerkennung oder Erneuerung solcher
fritheren Forderungen abgeschlossen sind,
haben auch dann, wenn das Kreditgeschift
oder der Vertrag zur Fortsetzung der
Reise notwendig war, nur dasjenige Vor-
zugstecht, welches der fritheren Forderung
zustand.*

i) § 770 hat zu lauten:
,.§ 770

Die im § 754 unter Nr. 10 bezeichneten
Forderungen stehen allen iibrigen Forde-
rungen von Schiffsgliubigern ohne Riick-
sicht auf die Zeit ihrer Entstehung nach,
soweit sie nicht unter § 768 Nr. 2 fallen.*

2. Das Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz,

BGBIL Nr. 99/1952, wie folgt:

In § 1 Abs. 4 haben an die Stelle der Worte
ssbei der Binnenschiffahrt* die Worte ,,bei
der Schiffabrt, (Binnen- und Seeschiffahrt)*
zu treten.

3. Das Bundesgesetz zur Erfiillung des Inter-
nationalen Ubereinkommens von 1960 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See,
der Regeln zur Verhiitung von Zusammen-
stoBen auf See sowie des Internationalen
Freibord-Ubereinkommens von 1966, BGBL.
Nr. 382/1972, in der Fassung des Bundes-
gesetzes BGBIL Nr. 611/1977, wie folgt:

“a) § 1 Abs. 4 hat zu lauetn:

»(@) Osterreichische Seeschiffe sind See-
schiffe; die pach dem Seeschiffahrtsgesetz
zur Seeschiffahrt zugelassen sind.”

b) § 11 Abs. 1 bis 3 haben zu lauten:

»»(1) Behorde im Sinne dieses Bundes-
gesetzes — ausgenommen fiir Verwaltungs-
strafverfahren — ist der Bundesminister fur
Verkehr,

(2) Das Amt fiir Schiffahrt (§ 31 des’
Schiffahrtspolizeigesetzes, BGBL. Nr. 91/
1971) ist fiir Verwaltungsstrafverfahren nach
diesem Bundesgesetz zustindig.
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(3) Gegen Bescheide des Amtes fur
Schiffahrt ist die Berufung an den Bundes-
minister fiir Verkehr zulissig.*

c) In § 11 erhalten die Abs. 3 b1s 5 die Be-
zeichnung 4 bis 6.

XII. ABSCHNITT

AuBerkrafttreten bestehender Rechtsvorschrif-

ten

§ 58. Mit dem Inkrafttreten -dieses Bundes-
gesetzes verlieren alle Rechtsvorschriften, die
Gegenstinde betreffen, die in diesem Bundes-
gesetz geregelt sind, ihre Wirksamkeit. Es sind

dies

nachstehende Rechtsvorschriften, soweit

sie bis zum Inkrafttreten dieses Bundcsgesetzes
noch in Geltung standen:

1.

das Politische Navigationsedikt vom
25. April 1774 samt den dazugehdrenden
Kundmachungen und Zirkularen;

. das Kaiserliche Patent vom 16. April 1850,

RGBL Nr. 249, wodurch fiir die &ster-
reichische Handelsmarine eine eigene
Ehrenflagge zur Belohnung ausgezeich-
neter seeminnischer Leistungen errichtet
wird;

. die Verordnung der Ministerien des Innern,

der Finanzen und des Cultus, dann des
Marine-Ober-Commandos vom 25. August
1860, RGBI. Nr. 210, betreffend- die Re-
gistrirung der auf Osterreichischen Han-
dels- und k. k. osterreichischen Kriegs-
schiffen vorkommenden Geburts- und Tod-
fille von Civilpersonen;

. dic Verordnung des Marineministerjums

vom 19. October 1863, RGBl. Nr. 88,
betreffend die Einfithrung eines neuen
Formulares fiir Musterrollen zum Ge-
brauche der Osterreichischen Kauffahrtei-
schiffe langer Pahst und der Kistenfahrt;

. die* Verordnung der Ministerien der aus-

wirtigen Angelegenheiten, der Justiz, des
Handels, des Krieges und der Marine vom
3. Mirz 1864, RGBI. Nr. 23, betreffend die
Aufbringung feindlicher und verdichtiger
Schiffe durch 6sterreichische Kriegs-
schiffe, aus AnlaB der von der koniglich-
dinischen Regierung gegen die Ostet-

- reichischen wund preuBischen Handels-

schiffe, sowie gegen die Handelsschiffe der

ubrlgen deutschen Bundesstaaten angeord— '

neten Feindseligkeiten;

. die Verordnung des Marineministetiums

vom 3, Mai 1864, RGBIL. Nt. 42, betreffend

- die Einfihrung von Dienstbichern fiir

die auf dsterreichischen Kauffahrteischiffen
dienende Schiffsmannschaft;

7.

10.

11.

12,

13.

14,

15.
16.

17.

18.

die Kaiserliche Verordoung vom 9. Juli
1866, RGBIL. Nr. 90, betreffend ‘die An-
haltung, Aufbringung und prisenrecht-
liche Behandlung von feindlichen und ver-
dichtigen Schiffen nach Ausbruch des
Krieges zur See;

. das Gesetz vom 15. Mai 1871, RGBL Nr. 43,

betreffend die Aichung der Sechandels-
schiffe;

. das Gesetz vom 30. Mirz 1873, RGBL

Nr. 51, betreffend die zollfreie Einfuhr der
zum Baue und zur Austiistung von Schiffen

-erforderlichen Gegenstinde; -

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 15, Mai 1875, RGBL Nr. 77, betreffend
dic Einfilhrung und den Gebrauch der
englischen Noth- und Lootsensignale in
der Osterreichischen Handelsmarine;

di¢' Verordnung des Handelsministeriums

vom 15. December 1875, RGBIL. Nt. 152,
betreffend die am Bord der Seehandels-
schiffe zu fithrenden Arzneikasten;:

das Gesetz vom 7. Mai‘1879, RGBL Ni. 65,
iiber die Registrirung  der Seehandels.
schiffe;

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 1. October 1879, RGBI. Nr. 122, be-
treffend die Durchfihrung des Gesetzes
vom 7. Mai 1879 - (R. G. Bl Nr. 65)
iber die Registrirung der Sechandels-
schiffe;

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 1. Juni 1880, RGBL Nr. 63, betreffend
die Einfihrung von Lohnabrechnungs-
und Zahlungsbiichern fiir die Seehandels-
schiffe der weiten Fahrt und der groflen
Kiistenfahrt in der Osterreichischen Han-
delsmarine; :

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 1. December 1880, RGBI. Nr. 141,
betreffend die Pflicht der Schiffer zur Hilfe-
leistung in Seenoth;

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 1. September 1883, RGBL. Nr. 143,
womit - Sicherheitsvorschriften fiir See-
schiffe, welche Reisende beférdern, et-
lassen werden;

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 25. October 1884, RGBIl. Nr. 169,
betreffend die Registrirung der Yachten;

die Verordnung der Ministerien des Han-
dels und des Ackerbaues im Einvernehmen
mit dem Ministerium des Innetn vom
5. December 1884, RGBI.. Nr. 188, be-

- treffend die Sccﬁschcrel
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die Verordnung des Handelsministeriums |

vom 15. September 1885, RGBL. Nr. 133,
betreffend die Behandlung der Fihrboote
in Bezug auf die Beférderung von Reisen-
den zur See;

die Vetordnung des Handelsministeriums |

vom 25. September 1885, RGBL. Nr. 140,

tiber die Fijhrung des Schiffstagebuches am |

Bord der 6sterreichischen Seehandelsschiffe
der. weiten Fahrt und der groBen Kiisten-
fahrt;

die Verordnung der Ministerien der Finan-
zen und des Handels vom 1. Mai 1888,

RGBI. Nir. 58, betreffend die Durchfuhrung‘ '

des Gesetzes Vorﬁ 30, Mirz 1873 (R. G. Bl
Nr. 51), wegen zollfreier Bebandlung der
zum Bau und zur Ausriistung von Schiffen

-erforderlichen Gegenstinde;

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 10. Mai 1891, RGBl Nr. 59, womit
neue Vorschriften iiber die Vollziehung des

Gesetzes vom' 15. Mai 1871.(R. G. BlL| ..

Nr. 43), betreffend die "Aichung der See-

. handelsschiffe, erlassen werden;

.das

Gesetz vom 27. December 1893,
RGBL Nr. 189, betreffend die Untersttit-
zung der Handelsmarine;

die Verordnung des Handelsministeriums
und des Finanzministeriums vom 27. De-

cember 1893, RGBL N, 190, zur Durch-|.
. fihrung des Gesetzes vom 27. December
1893 (R. G. Bl Nr. 189), betreflend die| - -

Unterstiitzung der Handelsmarine;

die Verordnung des Handelsministeriums

mit welcher die Verordnung vom 15. De-

cember 1875 (R. G. BL Nr. 152), betreffend |

- die an Bord ‘der Seehandelsschiffe zu fith-

renden Arzneikisten, theilweise abgedndert | -
und die den gleichen Gegenstand betteffen- |-

* de Verotrdnung vom 15. April 1887 (R. G.

27,

Bl Nr. 35), betreffend die theilweise Ab-{

inderung der Verordnung vom 15. De-
cember 1875 (R. G. Bl Nr. 152) auBer

. Kraft gesetzt wird;

26. die Verordnung des Handelsministeriums

vom 25. Mai 1895, RGBI. Nr. 75, womit der

Artikel 10 der Verordnung vom 1. Sep-

tember 1883 (R. G. Bl. Nr. 143), betreffend
- Sicherheitsvorschriften fiir Seeschiffe, wel-
che Reisende bef6rdern, abgeindert und| -

die Verordnung vom 2. August 1890
(R. G. Bl Nr. 159), betreffend eine Abdnde-
rung dieses Artikels, aufgehoben wird;

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 5. November 1895, RGBI. Nr. 168,
womit der Artikel 10 der Verordnung vom

28.

29.

30.

31.

- 32

33.
- wvom 28. Mai 1902, RGBL. Nr. 176, womit
- eine neue Vorschrift iiber die Uniformi-

34,

1. September 1883 (R. G. Bl. Nr. 143),

betreffend Sicherheitsvorschriften fiir See-
schiffe, welche Reisende bedfrdern, abge-
indett und die Verordnung vom: 25. Mai
1895 (R. G. Bl Nr. 75), betreffend eine
Abinderung dieses Artikels, erginzt wird;

die Vetordnung des Handelsministeriums
vom 28. December 1899, RGBI. Nr. 254,
betreffend die glelchformlge Einrichtung,
Uberwachung und Untersuchung der Lich-

~ter und Signalmittel auf Grund der Vor-

schriften zur Verhiitung von Zusammen-
stofen auf See (Verordnung des k. k. Han-
delsministeriums vom 17, April 1897
R. G. BL. Nr. 95);

die Verordnung der Ministerién des Han-
dels und des Ackerbaues im Einvernehmen
mit dem  Ministerium fiir Innetes vom

19, Janner 1900, RGBL Nr. 12, womit der _

erste Absatz des § 11 . der Verordnung
vom 5. December 1884, R. G. Bl. Nr. 188,
betreffend die Seefischerei abgeindert wird;

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 1. Mirz 1901, RGBL. Nr. 18, betreffend
das Verhalten der Sechandelsschiffe und
Yachten gegeniiber Kriegsschiffen und
Befestigungswetken;

die Verordnung des Handelsmmlstenums

vom 17. Februar 1902, RGBI. Nr. 38,

womit der 1. Nachtrag zur Verordnung
vom 28. December 1899, R. G. Bl. Nr. 254,
betreffend die gleichférmige Einrichtung,

-"Uberwachung und Untersuchung der Lich-

ter und Signalmittel, auf Grund der Vor-
schriften zur Verhiitung von Zusammen-
stofien auf See, erlassen und der § 40 der-
selben erginzt witd;

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 1.° Mirz 1902, RGBlL. Nr. 45, be-
treffend den, Nachweis der Befahlgung
zur Erlangung der seeminnischen Rangs-
eigenschaften in der Handelsmarine;

die Verordnung des Handelsministeriums

tung der k. k. Hafen- und Seesanitits-
Beaniten, dann der Bootsminner, Hafen-

~wichter und Hafenlootsen der k. k. See-

verwaltung erlassen wird;

die Kaiserliche Verotdnung vom 26. De-
‘zember 1903, RGBL Ni.

267, betreffend
die Erstreckung der Geltungsdauer des
Gesetzes vom 27. Dezember 1893, R. G.
Bl. Nr. 189, tiber die Unterstiutzung der
Handelsmarine; und der kaiserlichen Ver-

. ordrnung vom 27. Dezember 1900, R, G.

~ Bl. Nr. 229, iiber die Stcuerbefrelung der

Seehandelsschlffe'
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die Kaiserliche Verordnung vom 21. De-
zember 1904, RGBL Nt. 162, betreffend
die Erstreckung der Geltungsdauer des
Gesetzes vom 27. Dezember 1893, R. G.
Bl. Nr. 189, iiber die Unterstiitzung der

Handelsmarine, und der kaiserlichen Ver-|

otdnung vom 27. Dezember 1900, R. G.
Bl. 229, iiber die Steuerbefreiung der
Seehandelsschiffe;

‘das Gesetz vom 21. Dezember 1905, RGBI.

Nr. 201, betreffend die Erstreckung der |

Geltungsdauer des Gesetzes vom 27. De-
zember 1893, R. G. Bl. Nr. 189, tiber die
UnterStﬁtzung der Handelsmarine;

das Gesetz vom 28. Dezember 1906, RGBL |

Nr. 258, betreffend die  Erstreckung
Gesetzes vom
27. Deézember 1893, R. G. Bl. Nr. 189,
iiber die Unterstitzung der Handelsma-
rine;

das Gesetz vom 23. Februar 1907, RGBI.
Nr. 44, betreffend die Unterstiitzung der
Handelsmarine und die Fotderung des

Schiffbaues;

die Verordnung des Handelsmmlstenums
und des Finanzministeriums vom 3. ‘Juli
1907, RGBI. Nr. 157, zur Durchfiihrung
des Gesetzes vom 23, Februar 1907, RGBL
Nr. 44, betreffend die Unterstiitzung der
Handelsmarine und die Férderung des
Schiffbaues;

die Verordnung dcs Handelsministeriums
vom 19. August 1910, RGBL Nr. 152,
womit § 2 der Vetordnung vom 1. Mirz
1901, RGBI. Nr. 18, betreffend das Ver-
halten der Seehandelsschiffe und Yachten
gegeniiber Kriegsschiffen und Befesti-
gungswerken abgeindert wird;

die Verordnung des Handelsministeriums
vom 19. August 1912, RGBIL. Nr. 170,
womit Bestimmungen iibet die Zulassung
der Sechandelsschiffe zum Betrieb, iiber
Sicherheitsvorkehrungen und den Dienst
an Bord getroffen werden;

die Vérordnung der Minijster des Handels
und der Finanzen vom 27. Mirz 1915,
RGBL Nr. 87, betreffend den Betriebs-

zuschuB fiir abgeriistete oder handels-|

untitige Sechandelsschiffe;

die Verordnung des Handelsministers vom
27. August 1915, RGBL. Nr. 255, betreffend
die VeriuBerung 0Osterreichischer See-
bandelsschiffe an das Ausland;

die Verordnung des Handelsministers vom
5. August 1916, RGBL. Nr. 246, betreffend
die Befordetung von Waren zwischen
auslindischen Hifen sowie die Uberlassung

* von Schiffsravm an das Ausland;

45.

- 46.

47.

48.

- 49,

50.

51.

52

53.

54.

55.
. Verkeht vom 5. November 1973, BGBL

17

die Verordnung des Handelsministers vom
7. Juni 1918, RGBL Nr. 204, womit der
Mindestbruttoraumgehalt der Schiffe fest-
gesetzt wird, mit denen die'im § 1 der
Verorcnung vom 30. Jinner 1918, R. G. BL
Nr. 28, bezecichneten Seeschiffahrtsunter-
nehmungen. an den Wirtschaftsverbinden
der Seesch1ffahrt teilnehmen;

das Bundewesetz vom 16, Februar 1932
BGBIL. Nr. 69 betreffend Seeschiffahtts-
vorschriften, 'ferner Steuer- und -Gebiihren-

befreiungen fiir Gsterreichische Seeschiff- -

fahrtsuntcrnehmungen
setz);

die Verordnung des . Bundesministers fiir
Handel und Verkehr im Einvernehmen
mit dem Bundeskanzler vom 16. April
1932, BGBI. Nr. 113, betreffend Vorschrif-
ten zur Verhiitung von ZusammenstoBen
auf See; *

(Seeschiffahrtsge—

die Verordnung des Bundesmlmsters fur
Handel und Verkehr im Einvernehmen
mit detn Bundeskanzler vom 14; Mai 1932,

‘BGBI. Nr. 133, betreffend Bestimmungen

iiber Scedienstbiicher;
die Vetordnung tiber di¢ Einfithrung einer
Disziplinargerichtsbarkeit fiir Kapitine und

* Offiziere der Handelsmarine von 10. Ja-

nuar 1941, dRGBL I S 38;

die Verordnung zur Anderung und Er-
‘ginzung  der

Seemannsordnung  vom

23, August 1941, dRGBL I S 532;

die Verordnung zur Erginzung der Ver-
ordnung uber die Einfithrung einer Dis-
ziplinargerichtsbatkeit fiir Kapitine und

Offiziete der Handelsmarine vom 12. Mirz -

1943, dRGBI. I S 143;

der ErlaB des Fihrers fiber die Ausitbung
des Gnadenrechts in der  Disziplinarge-
richtsbarkeit fir Kapitine und Offiziere
der Handelsmarine vom 5. Juli 1943,
dRGBIL. I S 391;

das Bundesgesetz vom 17. Juli 1957,
BGBI. Nr. 187, iber das Recht zur Fih-
rung der Flagge der Republik Osterreich
zur See (Seeflaggengesetz), in der Fassung
der Bundesgesetze BGBl. Nr. 133/1960
und BGBI. Nr. 266/1972;

das Bundesgesetz -vom 16. April 1958,
BGBL. Nr. 92, betreffend Abgabenbe-
frejung fir Seeschiffahrtsunternehmungen
(Sceschiffahrtsbegiinstigungsgesetz); -

die Verordnung des Bundesministers fiir

Nr. 625, betreflend die Seeschiffahrt (See-
schiffahrts-Verordnung), in der Fassung
der Verordnungen BGBL Nr. 446/1976
und BGBIL. Nr. 159/1978;

'www.parlément.gv.at
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XIII. ABSCHNITT
Inkrafttreten

§ 59. (1) Dieses Bundesgesetz tritt mit 1. April
1981 in Kraft.

(2) Verordnungen auf Grund dieses Bundes-
gesctzes konnen bereits von dem seiner Kund-
machung folgenden Tag an erlassen werden.
Diese Verordnungen diirfen frithestens mit dem
im Abs. 1 bezeichneten Zeitpunkt in Kraft ge-
setzt werden.

XIV. ABSCHNITT
Vollziehung

§ 60. (1) Mit der Vollzichung dieses Bundes-
gesetzes ist- betraut -

1. hinsichtlich des § 8 Abs. 5 die Bundes-
regietung;

2. hinsichtlich der §§ 6 und 45 bis 53 der
Bundesminister fiix Justiz;

3. hinsichtlich des § 5 der Bundesminister fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundes~
minister fir Auswirtige Angelegenheiten,
soweit militirische Belange berithrt wetrden,
auch im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fir Landesverteidigung;

487 der Beilagen

4. hinsichtlich des § 10 Abs. 2 Z 9 der Bundes-
minister fir Verkehr im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fiir Auswirtige
Angelegenheiten; »

5. hinsichtlich der §§ 20, 27 Abs. 1 Z 3 und 4,
28 Abs. 2 und 36 Abs. 2 der Bundesminister
fir Verkehr im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Soziale Verwaltung;

6. hinsichtlich der §§ 18, 23, 25 Abs. 2 Z 2,
26 Abs. 2 und 57 Z 1 der Bundesminister
fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Justiz;

7. hinsichtlich des § 26 Abs. 1 der Bundes-
minister fiir Verkehr im Einvernchmen
mit dem Bundesminister fiir Innetes;

8. hinsichtlich des § 34 der Bundesminister
fir Verkehr im Einvernchmen mit den
Bundesministern fiir Gesundheit und Um-
weltschutz und fiir soziale Verwaltung;

9. hinsichtlich der §§ 38 bis 44 der Bundes-
minister fiir Verkehr im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fiir Finanzen.

(2) Mit der Vollziehung der iibrigen Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes ist der Bundes-
minister fiir Verkehr betraut,

www.parlament.gv.at
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REPUBLIK OSTERREICH REPUBLIC OF AUSTRIA
PERMISSION TO FLY AUSTRIAN FLAG
fiir das Seeschiff — for the sea-going vessel
Registerhafen: Wien (Osterreich) Port of registry: Vienna (Austria)

Wien, am BUNDESMINISTER FUR VERKEHR
Vienna, the ©TTTTITTIunr smieesee MINISTER OF TRANSPORT
Dieser Brief enthilt 4 Seiten. This certificate contains 4 pages.
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...................................................................................

als Eigentiimer des Seeschiffes TR RR
berechtigt und verpflichtet, auf dem genannten Schiff die Flagge der Republik Osterreich

zur See zu fithren.

Der vorliegende Seebrief ist giiltig bis Zam ........0veiiiiinninnenn... ‘

In accordance with § 7 of the Federal Law on maritime navigation, BGBL Nx. ...... PU

..................................................................................

as owner of the sea-going vessel .i..........cveiiniiiiiiiiiain..t. PP

is authorized and bound to fly on the above-mentioned vessel the Austrian flag.

This certificate €Xpires O .......ovvienniiiiiiinieiaaian,
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Beschrcibu.ng des Schiffes — Description of the vessel

1. Name: .
Namc: ........................................................................

2. Frithere Namen:

PICViOUS names:  Cccctcreces T BT e e e e e :

3. Unterscheidungssignal (Rufzeichen);
Distinctive letters (Call Sign): , vresesen a -» -----------------------------------

4. Eigentiimer: ' ) ,
0“711er - L A T T T T T S

5. Bauwerft:
Builder: - rrcrcerie i RERRREREEE I T R R .

6. Ort und Zeit der Erbauung:
. Place and. date Of construction: .............. REERRERN R IR y

7. Gattung und Baustoff, besondere Merkmale: :
Typc and material, spccial features: =0 ctcrrcrrereseesecnaad DR e

.................................................................................

8. Hauptabmessungen — Principal dimensions:

a) Linge iiber alles:

Le;ngth overall:  srrrrrecreeeiiiiiiiii, KRR e r e e e R X

b) Breite — Breadth:

) Tiefgang — Draught:

.......................................................

d) Brutto-Tonnage: )
GrOSS-tOnnagC: .............................. .'.', ----------------------------

e) Netto-Tonnage:

Net-tonnage: B I IR SRR R IR R R R .

9. Antriebsmittel — Means of propulsion:
a) Art:
TYPC:'"““'"”"“”“"““"“'"””"““”“"”""T”"““"“"

b) Antriebsleistung: ‘
EnginepOWcr: ..---n.--..o---..-. ------------------------------------------

c) Fabtikat:
Manufacturer: ---------- L I R I B T B R PN 2T L R I S R N R P

d) Motor-Nummer: '
Engine NO, : ------------------------ B R I L I I T A
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Amtliche Vermerke: ‘
Official notes: - '

.................................................................................
.................................................................................
..................................................................................

..................................................................................
L I I R R R I A R R I R LU I
I I T R e I LI I S O I T I T I L A
.................................................................................
..................................................................................

.................................................................................

.................................................................................
..................................................................................
..................................................................................
..................................................................................

..................................................................................
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Erliuterungen

Allgemeiner Teil

I

In der &sterreichischen Gesetzgebung ist die
zivil- und handelsrechtliche Seite der Seeschiffahrt
durch das Vierte Buch des Handelsgesetzbuches
(HGB), das Gesetz iiber die eingetragenen Rechte
an Schiffen und Schiffsbauwerken vom 15. No-
vember 1940, dRGBL. I S 1499, und die Schiffs-
registerordnung vom 19. Dezember 1940, dRGBL.
I S 1591, geregelt. Die verwaltungsrechtliche
Regelung dieser Materie ist derzeit unzureichend;
die Ursache hiefur liegt in der zogernden Ent-
wicklung einer Seeschiffahrt untet Gsterreichischer
Flagge seit Ende des Zweiten Weltkrieges. Aus
der Zeit vor 1945 gilt noch das Seeschiffahrts-
gesetz, BGBL. Nr. 69/1932, welches aber im
wesentlichen nur eine Reihe von Verordnungs-
ermichtigungen enthilt. Diese Verordnungen
sind mit Auspahrne der Verordnung betreffend
Vorschriften zur Verhiitung von Zusammen-
stéBen auf See, BGBIl. Nt. 113/1932, und der
Verordnung betreffend Bestimmungen tiber See-
dienstbiicher, BGBI. Nr. 133/1932, nicht erlassen
worden. Die Ausnutzung der Verordnungser-
michtigungen ist im Hinblick auf die mangel-
hafte Determinierung verfassungsrechtlich nicht
mehr zuldssig. Nach 1945 wurden aus verwal-
tungsdkonomischen Erwigungen zunichst solche
verwaltungsrechtliche Regelungen getroffen, die
zur Aufnahme "einer Seeschiffahrt unerlédBlich
waten. Es sind dies unter anderem das Bundes-
gesetz iiber das Recht zur Fithrung der Flagge
der Republik Osterreich zur See (Seeflaggen-
gesetz), BGBL. Nr. 187/1957, in der Fassung det
Bundesgesetze BGBL Nr. 133/1960 und BGBL
Nr. 266/1972, das Internationale Ubereinkommen
von 1960 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See und der Regeln zur Verhiitung von
Zusammenst6Ben auf See, BGBL. Nr. 380/1972,
das Internationale Freibord-Ubereinkommen,
BGBI. Nr. 381/1972, das zur Erfillung dieser
intetnationalen Ubereinkommen ergangene Bun-
-desgesetz  BGBL. Nr. 382/1972 (im folgenden
Erfiilllungsgesetz genannt), das Ubetcinkommen
von 1972 iber dic internationalen Regeln zur
Verhiitung von ZusammenstdBen auf See, BGBL

Nr. 529/1977, das Bundesgesetz BGBL Nr. 611/
1977, mit dem das Erfillungsgesetz geindert
wird, das Ubereinkommen iiber die Hohe See,
BGBL Nr. 246/1974, das Internationale Uber-
einkommen zur Verhiitung der Verschmutzung
der See durch O1, BGBL Nr. 574/1975, das Ubet-
cinkommen zur Erleichterung des internationalen
Seeverkehrs,  BGBL Nr. 592/1975, sowie die
Seeschiffahrts-Verordaung, BGBL. Nr. 625/1973,
in der Fassung der Verordnungen BGBI. Nr. 446/
1974 und BGBI. Nr. 159/1978.

Dutch die Erlassung des Sceflaggengesetzes
wutde der etste Schritt zu einer Kodifikation des
Osterreichischen Seerechtes vorgenommen, Der
durch dieses Gesetz beabsichtigte Ansto zum
Aufbau einer 6sterreichischen Handelsschiffahrt
blieb jedoch zunichst unbeachtet. Einige wenige
Unternehmen, die nach 1957 gegriindet wurden
muflten sehr bald teils wegen Kapitalmangels,
teils wegen Fehlens der notwendigen internatio-
nalen Geschiftsvetbindungen den Betrieb ein-
stellen. Dies dnderte sich erst ab 1970, als durch
den Erwerb einiger kleiner, gebrauchter See-
schiffe ein bescheidener Anfang zur Griindung
einer osterreichischen Handelsschiffahrt gemacht
wurde. Ab dem Jahre 1972 kam es voriibergehend
zum Einsatz einet groferen Anzahl von in
deutschen Seeschiffsregistern eingetragenen See-
schiffen, die auf Grund der damaligen Fassung
des Seeflaggengesetzes 6sterreichischen Staats-

‘blirgern unbemannt und nicht ausgeriistet zum

Gebrauch  (Nutzungsberechtigung) iiberlassen
werden konnten. Diese Méglichkeit der Flaggen-
filhrung- schien jedoch insofern problematisch,

als die dsterreichische Seeflagge — bedingt durch™

die geringe rechtliche und wittschaftliche Bindung
der Schiffe an osterreichische Reeder — einer
bloBen Gefilligkeitsflagge nahekam, wund die
vorwiegend wirtschaftlichen Vorteile nahezu
ausschlieBlich bei den auslindischen Schiffseig-
nern lagen. Durch die Novelle zum Seeflaggen-
gesetz aus 1972 wurde daher diese sogenannte
,,Bare-Boat-Charter* untersagt; das Flaggenrecht
durfte nur mehr verlichen werden, wenn das
Eigentum am Schift zu mehr als 75 vH Ostet-
reichischen Staatshiirgern zustand.
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Der derzeltlge Flottenstand von acht Schiffen
mit rund 65000 Bruttoregistertonnen, das sind
rund 100 000 Tonnen Tragfihigkeit, liBt jedoch
erkennen, daB Ssterreichische Reeder in der Folge
zum Erwerb von Schiffen iibergingen, womit
ein echter Kern fiir eine ésterreichische Handels-

- flotte geschaffen wurde.

Auf Grund der Ermittlungen des Unteraus-
schusses fiir Schiffahrt des Sonderausschusses fir
Verkehr und Nachrichtenwesen im Rahmen der
umfassenden Landesverteidigung ist eine oster-
reichische Versorgungsflotte mit einer Gesamt-
tonnage von rund 200 000 Bruttoregistertonnen,
das sind rund 300000 Tonnen Tragfihigkeit,
anzustreben. Durch Erlassung eines neven und
modernen Seeschiffahrtsgesetzes soll nunmehr eine
einwandfreie Grundlage fiir den Betrieb Oster-
reichischer Seeschiffe geschaffen werden.

I

Der Entwurf des Seeschiffahrtsgesetzes gliedert
sich in vierzehn Abschnitte.

Im ersten Abschnitt, der die Allgemeinen
Bestimmuingen enthilt, kommt vor allem den
Vorschriften iiber die MaBnahmen zur Wahrung
der Sicherheit und der immeérwihtrenden Neutrali-
tit der Republik Osterreich besondere Bedeu-
tung zu,

Im Zweiten Abschnitt soll die Zulassung zur
Seeschiffahrt, das Erloschen bzw. der Widerruf
der Zulassung sowie die Verpflichtung zur Ein-
tragung in das Seeschiffsregister festgelegt wetden.
Zur Sicherung einer ungestorten Produktion und
zut Versorgung der Bevdlkerung sowie sonstiger
Bedatfstriger mit wichtigen Wirtschafts- und
Bedarfsgiitern soll die Zuriicklegung des Rechtes
zur Fiithrung der Osterreichischen Seeflagge an
die Genehmigung des Bundesministers fiir Ver—
kehr gebunden werden.

Im Dritten Abschnitt sind Sondervorschriften
fiir Jachten vorgesehen. Nach der gegenwiirtigen
Rechtslage ist nimlich das Zulassungsverfahren
mit erheblichen Kosten verbunden, so daf} nur
ein geringer Teil der Gsterreichischen Jachteigner
um die Verleibung der Osterreichischen Seeflagge
ansucht. Die Moglichkeit, unter bestimmten
Voraussetzungen technisch-nautische Sicherheits-
papiere fiir die See durch Dokumente der Binnen-
schiffahrt zu ersetzen, wird die Kosten des Zulas-
sungsverfahrens wesentlich verringern; es wird
daher cin Ansteigen der unter Osterreichischer
Seeflagge fahrenden Jachten erwartet.

Dieim Vierten, Funften und Sechsten Abschnitt
getroffenen Vorschreibungen betreffen - Betrieb,
Fithrung und Besatzung gewerblich eingesetzter

. Osterreichischer Seeschiffe und entsprechen im

wesentlichen den internationalen Gepflogenhei-
ten auf diesen Gebieten. Durch die Aufnahme
von Verordnungsermichtigungen soll die Mog-
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lichkeit zut Schaffung detaillierter Regelungen
in diesen Bercichen geboten werden.

Die im Siebenten Abschnitt vorgesehene Rege-
lung stellt eine sondergesetzliche Ermichtigung
zur Vornahme von Férderungen aus Bundes-
mitteln dar. Die Forderungen erfolgen in Aus-
iibung der Privatwirtschaftsverwaltung (Art. 17
Abs. 1 B-VG), wobei auf die Eigenart der
zu fdrdernden Vorhaben Bedacht genornmen
wird. Die geplanten FérderungsmaBnahmen sol-
len &sterreichischen Reedern den Aufbau und
Bestand einer Hochseeflotte etleichtern; gleich-
zeitig soll der auf diese Weise geschaffene Schiffs-
raum einen Beitrag zur wirtschaftlichen Landes-
verteidigung leisten. Dieseém Ziel dient auch die
vorgesehene Forderung der Ausbildung zu see-
mannischen Berufen.

Der Achte Abschnitt bietet die Méglichkeit,
ein Seestrafrecht zu schaffen, zu dessen Einrich-
tung Osterreich auf Grund der Ratifizietung des
Ubereinkommens iiber die Hohe See verpflichtet
ist. Die vorgeschene Regelung beschrinkt sich
auf jene Strafbestimmungen, die als seeschiffahrts-
eigen neben den allgemeinen Bestimmungen des
Strafgesetzbuches unbedingt notwendig erschei-
nen. Zu diesen gehoren Bestimmungen iber den
Seeraub, das Scetiubertum, die Ordnung des
Seedienstes im Zusammenhang mit der Befehls-
gewalt auf Seeschiffen sowie die Mlﬁachtung
behordlicher Anordaungen.

Im Neunten Abschnitt sollen die Verwaltungs-
strafen geregelt werden. Die verwaltungsrechtlich
strafbaren Handlungen zerfallen in finf Gruppen,
niamlich in Verfehlungen die jedermann begehen
kann, Verfehlungen des Schiffseigentiimers, Ver-
fehlungen des Reeders, Verfehlungen des Kapi-
tins und Vetfehlungen der Besatzungsmitglieder.

Die im Zebnten, Elften und Zwdlften Ab-
schnitt enthaltenen Bestimmungen sollen die im
Zusammenhang mit dem Inkrafttreten des See-
schiffahrtsgesetzes erforderlichen Ubergangsrege-
lungen treffen, *die notwendigen. Anderungen
bestehender schiffahrtstechtlicher Vorschriften
vornehmen sowie uberholte Bestimmungen aus
der Rechtsordnung ausscheiden.

Der Dreizehnte und Vierzehnte . Abschmtt
enthalten den Zeitpunkt des Inkrafttretens des
Gesetzes und die Vollzugsklausel. ‘

L
Die Zustindigkeit des Bundes zur Gesets-
gebung auf dem Gebiet der Seeschiffabrt griindet

sich-auf Art. 10 Abs. 1 Z 9 B-VG (Verkchrs-
wesen beziiglich der Schiffahrt).

Das Ausmal der finanziellen Belastungen aus
dem vorgeschlagenen Bundesgesetz, welche aus
der Gewihrung von Forderungen zum Erwerb.
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und Betrieb von Seeschiffen erwachsen, ist inso-
fern kaum abzugrenzen, als einerseits die Zahl
der forderungswiirdigen Bewerber nicht vorher-
gesagt werden kann und andererseits keine Ver-
pflichtung des Bundes zu FérderungsmaBnahmen
besteht. Der finanziclle Mehtaufwand wird daher
von der jeweils moglichen, jihrlichen budgetiren
Votsorge abhingig sein. Die Beitragsleistungen
zu den Ausbildungskosten werden sich erfah-
tungsgemil in engen Grenzen halten, so dafl
aus diesem Titel kein nennenswerter Mehrauf-
wand zu erwarten ist, :

Besonderer Teil

Zu §1

Diese Vorschrift bringt zum Ausdruck, da3
sich der Geltungsbereich des vorliegenden Ent-
wurfes nur auf Osterreichische Seeschiffe er-
strecken soll. Die Qualifikation eines Seeschiffes
als Gsterreichisches wird durch die Zulassung zur
Seeschiffabrt erworben. Nicht zugelassene See-
schiffe, wenn auch 6sterreichischer Provenienz,
sollen daher micht als Osterreichische Seeschiffe
erfalit werden.

Osterreichische Seeschiffe unterliegen allge-

mein der 6sterreichischen Rechtsordnung und.

kénnen dariiber hinaus nach den Grundsitzen
des Volkerrechtes anderen Rechtsordnungen, so
bei Beniitzung von Tetritorialgewdssern, den
Rechtsordnungen der Uferstaaten unterliegen.

Zu § 3
Im Art. 4 des Ubereinkommens iiber die
Hohe See wird bestimmt, daf alle Staaten, gleich-
giiltig ob Kiisten- oder Binnenstaaten; das Recht

haben, Schiffe unter ihrer Flagge auf der Hohen
See fahren zu lassen (Abs. 1).

Die Flagge der Republik Osterreich zur See
(Seeflagge) soll in ihrer Gestaltung an sich der
Staatsflagge eatsprechen, das dariiber hinaus
vorgesehene Verhiltnis der Hohe zur Linge soll
bei der auf Seeschiffen vorgeschricbenen Art
und Weise der Fithrung eine optimale Erkennbar-
keit gewihrleisten (Abs. 2).

o Die Bestimmungen des Abs. 3 sind in der

internationalen” Seeschiffahrt tiblich und sollen
daher in den vorliegenden Entwurf iibernommen
werden.

- Im Abs. 4 ist in Ubereinstimmung mit der
bestehenden Ubung in der Seeschiffahrt die
Fihrung von Reedereiflaggen und -zeichen vor-
geschen, Um Verwechslungen und Mifibriuche
zu verhindern, soll deren Fithrung an die Geneh-
migung des Bundesministers fur Verkehr gebun-
den werden.

Zu § 4

Der Abs. 1 bringt den Grundsatz zum Aus-
druck, daf3 der Name eines Seeschiffes frei wihlbar
ist; er muB aus einer Wortbildung bestehen,
der auch Ziffern beigegeben werden kénnen
(zB ,,Maria I*). Die Verwendung von Ziffern
oder Buchstabes, allein oder kombiniert, ist in
der Handelsschiffahrt nicht iiblich. An Stelle des
Namens kann auch eine Devise gewihlt werden,

die meist aus zwei oder mchreren Worten (2B
» Viribus Unitis®®) besteht,

Die Bestimmung des Abs. 2 soll dem Schutz
der Neutralitit und des Ansehens der Republik
Osterreich im Ausland dienen. Der Name selbst
soll im Rahmen der Zulassung des Seeschiffes zur
Seeschiffahrt festgelegt werden (siehe § 8 Abs. 2
z 5).

Binziger Registerhafen im Sinne det Erklarung '

iber dic Anerkennung des Flaggenrechtes der
Staaten - ohne Meereskiiste,
Barcelona vom 21, April 1921, BGBI Nr. 430/
1924 ist Wien (Abs. 3). -

Die Bestimmung des Abs. 4 stimmt mit den

entsprechenden Bestimmungen des Binnenschiff-

fahrtsrechtes iiberein.

Da die Festlegung des Namens im Rahmen
der Zulassung des Seeschiffes zur Seeschiffahrt
erfolgen soll, ist jede nachtrigliche Namens-
inderung einer Genehmigung des Bundes-

ministers fiit Verkehr zu unterwerfen (Abs. 5).

Zu§ 5

Durch die in dieser Bestimmung vorgeschenen
MaBnahmen soll vorgesorgt werden, da durch
Osterreichische Seeschiffe die Sicherheit oder die
immerwihrende Neutralitit des Staates nicht
beeintrichtigt wird. Durch Verordnungen oder

Bescheide soll daher das Befahren bestimmter

Seegebiete, das Anlaufen bestimmter Hifen,
die Beforderung bestimmter Gitter oder Personen
usw. vetboten werden konpen. Auch kommt
der Besetzung, zumindest wichtiger Schliissel-
positionen, auf Ssterreichischen Seeschiffen durch
Osterreichische  Staatsbiirger = eine
Bedeutung zu.

Zu § 6

Im Abs. 1 und Abs. 2 wird mittelbar auf die

Schiffsregisterordnung  verwiesen, wonach fiir
ganz Osterreich ein Seeschiffsregister, und zwar
beim Bezirksgericht Innere Stadt Wien, zu fihren
ist. Der allgemeine Gerichtsstand fiir Vcrfahrcn,
die mit dem Erwerb und dem Betrich eines
Seeschiffes zusammenhingen,- soll daher auch
weiterhin Wien sein.

Zu Abs. 3 ist festzuhalten, daB die StPO mchts
iiber die Ermittlung des Gcrlchtsstandes aussagt,
wenn im Ausland eine der &sterreichischen
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Gerichtsbarkeit unterliegende strafbare Handlung
begangen worden ist, der Titer aber in Osterreich
wedet Wohnsitz noch Aufenthalt hat, noch hier
betreten worden ist und auch nicht die Aus-
licferung erwirkt oder angeboten wetden soll.
Eine Ldsung dieser Zustindigkeitsfrage iiber
Abs. 2 des Entwurfes in Verbindung mit § 51
Abs. 1 StPO fiihrt nicht in allen Fillen zu befrie-
digenden Ergebnissen. Es soll daher in Anleh-
nung an § 54 Abs. 2 StPO, jedoch cohne die dort
vorgeschene Notwendigkeit einer besondeten
Gerichtsstandsbestimmung im Einzelfall, eine sub-
sididre Zustindigkeit des -sachlich in Betracht
kommenden Strafgerichtes am Sitze des See-
schiffsregisters geschaffen werden.

Zu § 7

Nach Art. 5 des Ubereinkommens iiber die
Hohe Sec hat jeder Staat die Bedingungen festza-
legen, unter denen er Seeschiffen seine Natio-
nalitit gewihrt, sie registriert und ihnen das Recht
einrdumt, seine Flagge zu fithren. Schiffe besitzen
die Nationalitit des Staates, dessen Flagge zu
fiihren sie berechtigt sind. Zwischen dem Staat
und dem Schif muB eine echte Verbindung
bestehen; insbesondere mufB3 der- Staat iiber die
seine Flagge fiihrenden Schiffe seine Hoheits-
gewalt und Kontrolle in technischen, sozialen
und Verwaltungsangelegenheiten tatsichlich aus-
iben.

Die Regelung im Abs. 1 entspricht im wesent-
lichen den Bestimmungen des § 4 des Seeflaggen-
gesetzes, Der Entwurf versucht neuerlich die
Zulassung zur Seeschiffahrt objektbezogen (Schiff)
und subjektbezogen (Eigeatiimer) zu regeln,
wodurch die Ubertragung dieses Rechtes durch
den Belichenen auf eine andetre Person oder ein
anderes Schiff ausgeschlossen wird. Die in der
Praxis bishet geiibte Verstindigung des See-
schiffsregisters von der Verleihung des Rechtes
zur Fihrung der 6sterreichischen Seeflagge soll
nunmehr durch die Verpflichtung zur Zustellung
einer Bescheidausfertigung prizisiert werden.

Im Abs. 2 soll nun' ausdriicklich festgelegt
werden, dafl bereits mit der bescheidmiBigen
Zulassung zur Seeschiffahrt das Recht und die
Pflicht zur Fihrung der Seeflagge verbunden ist,
wobei der hicriiber ausgestellten Urkunde (See-
brief) lediglich mebr ein Legitimationscharakter
zukommt (Abs. 3).

Zu § 8

Die vorgesehenen Zulassungsvoraussetzungen
folgen im wesentlichen den Bestimmungen des
Seeflaggengesetzes unter Anpassung an die Be-
stimmungen des Binnenschiffahrts-Konzessions-
gesetzes, BGBL. Nr. 533/1978, wodurch auf dem
Gebict des gesamten Schiffahrtsrechtes in dieser
Hinsicht eine einheitliche Regelung Platz greifen
soll.

Im Abs. 1 Z 1 lit. a bis d sind die pers6nlichen
und eigentumstrechtlichen  Zulassungsvoraus-
setzungen fiir natiirliche Personen, in den Z 2
bis 4 fur Personengesellschaften des Handels-
rechtes und juristische Personen aufgenommen.
Durch diese Aussagen soll iiberdies der EinfluB
auslindischer Kapitaltriger zwar beschrinkt,
jedoch nicht zur Ginze ausgeschaltet werden.

Im Abs. 2 sollen die wirtschaftlichen, techni-
schen und sonstigen Bedingungen fiir die Zulas-
sung zur Seceschiffahrt festgelegt werden. Im
Abs. 2 Z 1, der im wesentlichen dem geltenden
Recht folgt, soll nuamehr erginzend normiert
werden, dafB nicht nur fiir die Aufnahme, sondern
auch fiir die Fortfithrung des Schiffahrtsbetriebes
ausreichende Mittel zur Verfiigung stehen miis-
sen, die zu mehr als 75 vH 6sterreichischer
Provenienz zu sein “haben. Im iibrigen gelten
auch hier die Ausfithrungen zu den vorgeschenen
Bestimmungen des Abs. 1. Die Bestimmungen -
des Abs. 2 Z 2 sollen ausschlieBen, dafl See-
schiffe zur Seeschiffahrt zugelassen werden, die
noch im Register cines anderen Staates einge-
tragen sind. Durch die Bestimmungen des Abs, 2
Z 6 bis 8 soll sichergestellt werden, daB das See-
schiff seetiichtiz ist und den entsprechenden
technischen * Anforderungen entspricht. Die
Klassifikation eines Seeschiffes liegt im Interesse
aller Beteiligten an der Seeschiffahrt; sie wird
durch vom Bundesminister fiir Verkehr gemiB
§ 2 des Erfillungsgesetzes anerkannte Klassifi-
kationsgesellschaften vorgenommen (Z 6). Darii-
ber hinaus sind fiir den Betrieb eines Seeschiffes
Sicherheitszeugnisse gemidB § 6 des Erfullungs-
gesetzes, wie Internationales Freibord-Zeugnis,
Sicherheitszeugnis fir Fahrgastschiffe, Bau-
Sicherheitszeugnis, Ausriistungs-Sicherheitszeug-
nis, Sprechfunk-Sicherheitszeugnis bzw. Tele-
graphiefunk-Sicherheitszeugnis fiir- Frachtschiffe
auszustellen. Fiir die Ausstellung sind vom
Bundesminister fiir Verkehr gemiB § 3 des
Erfullungsgesetzes hiefiir besonders beaunftragte
Klassifikationsgesellschaften zustindig. Uber die
Hauptabmessungen des Seeschiffes und das Vet-
messungsergebnis wird der Internationale Schiffs-
meBbrief ausgestellt. Die einzelnen Bestimmungen
tiber die Vermessung det Seeschiffe sind im Inter-
nationalen  Schiffsvermessungs-Ubereinkommen
von 1969 enthalten. Diesem Ubereinkommen,
das international noch nicht in Kraft getreten ist,
ist Osterreich 1975 beigetreten (Z 7).

" Im Abs. 4 wird eine Regelung angestrebt, die
an sich ein Treuhandverhiltnis nicht ausschalten,
aber auslindische Treugeber verhindern soll. Da
die Einschaltung eines Treuhinders durchaus
gerechtfertigt sein kann, soll nur verlangt werden,
da auch der Treugeber die fiir die Zulassung
zur Seeschiffahrt geforderten Voraussetzungen
zu etfilllen hat. Andererseits sollen diese Voraus-
setzungen aber auch auf den Treugeber eines
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als Gesellschafter titigen Treuhinders zutreffen.
SchlieBlich soll in diesem Zusammenhang auch
noch die Frage mehrfach verschachtelter Gesell—
schaften geregelt werden.

Durch die Bestimmung des Abs. 5 soll die
Moglichkeit geschaffen werden, von den Voraus-
setzungen des Abs. 1 Z 1 bis 4 Ausnahmen zu
genchmigen und ecin geringeres Beteiligungs-

ausmal, sei es am Eigentum des Seeschiffes, sei|

es an den Anteilsrechten von Gesellschaften,
jeweils bezogen auf einen konkreten Fall, als
ausreichend anzuerkennen, wenn dies im beson-
. deren wirtschaftlichen Interesse der Republik
Osterreich liegt. Ein derartiges Interesse wird
dann anzunehmen sein, wenn etwa Seeschiffe
besonderer Art fiir den 6sterreichischen Import
(zB Gastankschiffe) erforderlich wiren.

Die Bestimmung des Abs. 6 soll eine konti-
nuierliche Kontrolle -des Schiffahrtsbetriebes ge-
wihrleisten, zumal dicht nur fir die Aufnahme,
sondern auch tiir die Fortfithrung des Schiffahrts-
betriebes (Abs. .2 Z 1) ausreichende wirtschaft-
liche Mittel gefordert werden; fiir die Beschaffung
zusitzlicher finanzieller Mittel gelten die Ausfiih-
rungen zu Abs. 2 Z 1.

Zu § 9

Diese Bestimmung soll die Verbindung zwi-
schen der Zulassung eines Seeschiffes zur See-
schiffahrt und dessen Eintragung in das See-
schiffsregister herstellen. Fiir die Berechtigung zur
-Fithrung der Seeflagge ist jedoch schon der Zulas-
sungsbescheid ausreichend, weshalb der Registrie-
rung im Seeschiffsregister blof der Charakter
einer Dokumentation privater Rechte am See-
schiff zukommt.

Zu§10

Wihrend das Seeflaggengesetz lediglich eine
Reihe von Entziehungstatbestinden anfiihrt, bei
deren Gegebensein das Recht zur Fihrung der
Seeflagge entzogen werden muB, versucht der
Entwurf den internationalen und praktischen
" Gepflogenheiten folgend den Verlust der See-
flagge rechtlich so zu regeln, dafl die Zulassung
zur Seeschiffahrt und damit das Recht zur Fih-
rung der Seeflagge in bestimmten Fillen erlischt
(Abs. 1), in gewissen anderen Fillen zu wider-
rufen ist (Abs. 2). ‘

Im Abs. 3 soll geregelt werden, daBl das Er-
I6schen der Zulassung eines Seeschiffes zur See-
schiffahrt durch Zuriicklegung des Rechtes zur
Fithrung der Seeflagge dann nicht Platz greift,
wenn gewisse Lenkungsmafinahmen bezogen auf
dieses Seeschiff — derzeit auf Grund der Bestim-
mungen des Versorgungssicherungsgesetzes,
BGBI. Nr. 282/1980 —, ergangen sind oder fiir
dicses Sceschiff eine finanzielle Forderung des
Bundes in Anspruch genommen worden ist.

Mit Genehmigung des Bundesministers fiir Ver-
kehr soll eine ausnahmswmse Zuriicklegung
jedoch méglich sein.

Die Bestimmungen der Abs. 4 und 5 sollen es
dem Berechtigten ermoglichen, zur Vermeidung
cines Widerrufes gewisse Handlungen bis zutr
Entscheidung iiber den Widerruf bzw. innerhalb
der vorgesehenen Frist nachzubolen.

Im Abs. 6 ist vorgesehen, daBl nicht nur der

(Widerruf, sondern auch das Erl6schen einer

Zulassung mit Bescheid auszusprechen ist.

Zu § 11

Wie schon im Allgemeinen Teil erwihnt, war
es unter andérem eine Hauptaufgabe des Ent-
wutfes Sondervorschriften fiir Jachten zu erlas-
sen. Jachten sollen gemiB §2 Z 2 und 5 Faht-
zeuge fiir -Sport- oder Vergniigiungszwecke sein,

die nach ihrer GroBe, Bauart und Ausriistung -
| fiir Fahrten auf See verwendet werden konnen

und damit die Qualifikation eines Seeschiffes
besitzen. Grundsitzlich sollen auch fiir diese
Seeschiffe 'die Bestimmungen des gesamten Ent-
wurfes gelten, soweit deren Anwendung durch
§ 11 nicht ausdriicklich negiert wird. Der Ent-
wurf geht hicbei. von der Voraussetzung aus,
daB nur ein Minimum seiner gesetzlichen Vor-
schriften auf Jachten Anwendung finden solle.
Das findet vor allem darin seinen Ausdruck, dal3
Eigentiimern von Jachten fiir die Zulassung ein
vereinfachtes Vetfahren eingetdumt und der
damit verbundene Kostenaufwand wesentlich
reduziert wird.

Zu § 12

Im Abs. 1 ist insofern eine Erleichterung hin-
sichtlich der Anbringung des Namens vorge-
sechen, als dieser entweder am Heck oder auf
beiden Seiten des Buges angebracht werden kann.

Im Abs. 2 wird versucht, Eigentiimern von
Motorbooten, die diese hauptsichlich auf dster-
reichischen Binnengewissern einsetzen, aus
Kostengriinden "die Moglichkeit zu bieten, bei
kurzfristigem und fallweisem Einsatz auf See,
als Namen jenes amtliche Kennzeichen weiterzu-
verwenden, welches ihnen auf Grund der mit
Bundesgesetz BGBL. Nr. 535/1978 auf Gesetzes-
stufe gehobenen Verordnung des Bundesministers
tiir Handel und Verkeht, betreffend die Einfith-
rung des Nummernzwanges fiir Motorfahrzenge
auf &sterreichischen = Binnengewissern, BGBL
Nr. 352/1927, zugewiesen worden ist. -

Zu § 13

Auch diese Bestimmung geht von der Vor-
stellung aus, Jachten die Zulassung zur See-
schiffahrt weitgehend zu erleichtern (Abs. 1).

Im Abs. 2 wird analog zu § 8 Abs. 2 festgelegt,
welche Zeugnisse zur Zulassung von Jachten
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etforderlich sind. Deszeit beschrinken sich diese
Voraussetzungen auf das Ausriistungs-Sicher-
heitszeugnis und den MeBbrief- gemill See-
schiffahrts-Verordnung.

Im Abs. 3 wird ebenfalls aus Kostengriinden
der Versuch unternommen, far Eigentiimer von
Jachten bestimmter GréBe, die diese nur kurz-
zeitig auf See einsetzen wollen, insofern eine
Etleichterung zu schaffen, als die im Abs. 2
erwihnten Zeugnissc durch das Schiffspatent
gemif der mit Bundesgesetz BGBL. Nr. 535/1978
auf Gesetzesstufe gehobenen Verordnung des
Bundesministers fiir Handel und Verkeht, be-
treffend die Zulassung von Schiffen der Binnen-
schiffahrt zum Verkehre, BGBL Nr. 120/1936,
oder durch die Zulassungsurkunde gemiB Baden-
sec-Schiffahrts-Ordoung, BGBL Nr. 93/1976,
ersetzt werden kdnnen.

Zu § 14

Diese Bestimmung soll lediglich dem Bundes-
ministerium fiir Verkehr die formlose Fihrung
der zur Seeschiffahrt- zugelassenen Jachten in

einem Verzeichnis auferlegen. Diesem Verzeichiiis
kommt kein Offentlichkeitscharaktet zu; doch|

ist jedermann, der ein rechtliches Interesse glaub-
haft machen kann, berechtigt, Auskunft tber

die Person des Eigentimers, das Kennzeichen
und die technischen Daten der Jacht zu ethalten.

Zu § 15
Diese Bestimmung soll den schon seit Jahren

vom Motorboot-Sportverband fiit Osterreich |
(MSVO) und vom Osterreichischen Segelver-]

band (OSV) geduBerten Wunsch realisieren, die
Fithrer von Jachten nach entsprechender Aus-
bildung und Ablegung von Prifungen mit einem
amtlichen Befihigungsausweis auszustatten. Die
entsprechende Regelung, insbesondere iber Art,
Form  und Inhalt der Befdhigungsausweise,
Voraussetzungen zur Zulassung zur Prifung,

Durchfiihrung der Priifung, Bestellung der Prii-|
fungskommissire und Ausstellung der Befihi-
gungsausweise soll im Vetotdnungswege ge—

troffen werden (Abs. 1).

Aus Griinden der ZweckmaBigkeit, Raschheit

und Kostenersparnis soll ein vom MSVO bzw.

OSV ausgestellter Befahigungsausweis gegeniiber | i
einem amtlichen Befihigungsausweis als gleich- |
wertig angesehen werden, sofern die gesetzlichen |

Etfordetnisse fiir die Zulassung zur Priifung,
den Priiffungsumfang wund die Eignung der

Priffungskommissire von den genannten Ver-

binden beachtet wetden. Dies wird nicht nur
etwa bei einem groBeren Anfall von Pritfungen,

sondetn auch fiir die vor Inkrafttreten des im'
Entwutf vorliegenden Gesetzes beteits von den|

genannten Verbinden-ausgestellten Befihigungs-
ausweise notwendig werden (Abs. 2).

‘Durch die Bestimmungen des Abs. 4 soll der
Bundesminister fiir Verkehr ermichtigt werden,

durch - Verordnung unter anderem auch Tat--

bestinde zu regeln, die wegen der Schwere der
Vetletzungen der auf See geltenden Vorschriften
einen Grund fir die Entziehung eines Befihi-
gungsausweises darstellen. '

Abnlich den Bestimmungen des Abs. 2 soll
der Bundesministet fiir Verkehr auslindische
Berechtigungen zur selbstindigen Fihrung von
Jachten dann anzuerkennen haben;, wenn die
Gleichwertigkeit mit einem amtlichen Befdhi-
gungsausweis hinsichtlich der Erfordernisse fiir
die Zulassung zur Prifung und den Prifungs-
umfang gegeben ist (Abs. 5).

" Zu § 16
Die vorgesehene Verpflichtung des Reeders
fir die Ausriistung, Bemannung und Ver-
prov]antlerung eines Osterreichischen Seeschiffes
zu sorgen, ging von der Vorstellung aus, eine
ordnungsgemifie Abwicklung der Betriebsfiih-
rung zu garantieren.

Zu § 17

Auch hier geht der Entwurf von der Vorstel-
lung aus, daBl das Osterreichische Seeschiff nicht
nur rechtlich, sondern auch wirtschaftlich an

einen Betrieb zu binden ist, dessen Fiihrung vom

Inland aus erfolgt.

Zu § 18

Die wotgesehene Versicherungspflicht des Ree-
ders fiir das Seeschiff liegt im Interesse aller
Schiffahrttreibenden; sie soll daher auch eine
Voraussetzung fiir die Zulassung zut ‘Seeschiff-
fahrt (§ 8 Abs. 2 Z 9) sein. Die bloBe Postu-
licrung der Haftpflichtversicherung berticksich-

{tigt internationale Gepflogenheiten, wonach wei-

tere Versicherungen — etwa cine Kaskoversiche-
rung, die etfahrungsgemif nahezu ausnahmslos
von den Reedern cingegangen wird — nicht zuft
gesetzlichen Pflicht ethoben werden sollen.

Zu § 19

Die internationale Praxis der Seeschiffahrt
tiickt die Vercharterung von Handelsschiffen
immer mehr in den Vordergrund. Gegen die
Vercharterung eines bemannten und ausgeriiste-
ten Osterreichischen Seeschiffes auch an Auslinder
ist nichts einzuwenden, da der Osterreichische
Eigentiimer weiterhin die effektive Verfiigungs-
gewalt besitzt. Bei Nichteinhaltung dieser Voraus-

{setzung wiirde die wirtschaftliche Verbindung

zwischen Eigentimer und Seeschiff verloren-

gehen und .die Seeflagge nicht mehr dem &ster-

reichischen Eigentiimer, sondern dem Aaskinder
zugute kommen und damit den Charakter ciner
bloflen Konvenienzflagge erreichen.
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Zu § 20

Durch diese Vorschrift scll der Kapitin als
fiir das Gsterreichische Seeschiff Verantwortlicher
bestimmt werden. IThr obliegt allein die’ Fiihrung
des Seeschiffes in Anwendung der anerkannten
Regeln der Nautik unter Befolgung der inter-
nationalen Ubereinkommen und der fiir die
Seeschiffahrt geltenden Gebriuche sowie der
Vorschriften der Staaten, in deren Territorial-
gewissern sich das Seeschiff befindet.

Zu § 21

Durch diese Bestimmung “soll der Kapitin
fir den seetiichtigen Zustand des sterreichischen
‘Seeschiffes verantwortlich gemacht werden. Das
gilt jedoch nur insoweit, als der Reeder diese
Verpflichtungen nicht iibernimmt (Abs. 1).

Weiters soll festgelegt werden, daf3 der Kapitin
bei unmittelbarer Gefahr seine Anordnungen
etforderlichenfalls mit den angemessenen, uner-
1aBlichen Zwangsmitteln durchsetzen kann. Dies
wird insbesondere in Fillen der Panik zutreffen.
MaBnahmen dieser Art miissen dem Kapitin
schon-unter dem Gesichtspunkt des entschuldi-
genden Notstandes (§ 10 StG) zugebilligt werden.
Dadurch wird schlieBlich ein bestchender Schuld-

~ ausschlieBungsgrund in einen Rechtfertigungs:

grund umgewandelt (Abs, 2).

Zu § 22

Durch diese Vorschrift soll bestimmt wetden,
daB der Kapitin fiit die Ordnung an Bord ver-
antwortlich ist. Sie regelt im weiteren die Folge-
leistungspflicht der Besatzung und aller iibrigen
Personen an Bord, wie Fahrgiste, und derjenigen
Personen, die in irgendeiner Eigenschaft an Bord
eines Osterreichischen Seeschiffes fiir dessen
_ Belange angestellt oder beschiftigt sind.

Zu § 23

In Fillen, in denen von dem Verhalten ein-
zelner Personen an Botd cine ernstliche Gefahr
fiir andere Menschen odet deren Eigentum aus-
geht, bedatf es infolge der besonderen Verhilt-
nisse auf See, insbesondere wegen der Unméglich-
keit des Eingreifens von Staatsorganen, die mit
Zwangsbefugnissen ausgestattet sind, eigener
Bestimmungen. Gerade im Hinblick auf . das
Nichtvorhandensein von Organen, die mit poli-
zeilichen Befugnissen ausgestattet sind, paBt die
Vorschrift iiber das allgemeine, bei Verdacht der
Begehung ciner strafbaren Handlung jedermann
zustehenden Anhaltungsrecht (§ 86 Abs. 2
StPO), das lediglich dem Zweck der unverziig-
lichen Ubergabe der angehaltenen Person an das
nichste Exekutivorgan dient, auf solche Fille
nicht. :

An seiner Stel!é sieht Abs. 1 ein besonderes,
jedermann an -Bord zustehendes Recht  zur

Abwehr eciner von einem anderen ausgehenden
ernstlichen Gefahr fiir die kérperliche Sicherheit
oder fiir das Vermégen vor, das die Befugnis zur
voriibergehenden Anhaltung (Freiheitsbeschrin-
kung oder Treiheitsentzichung) dieser Person

einschlieBt. Damit wird die in solchen Notfillen
nach Mafigabe der Voraussetzungen fiir den ent-

schuldigenden Notstand (§ 10 StGB) ohnehin
gegebene Straf]osigkcit einer PFreiheitsbeschrin-
kung dutch einen besonderen Rechtfertigungs-
grund gesichert. Die - vorgeschlagene Fassung
soll klarstellen, daf3 der dem § 10 StGB zugrunde
liegende Gedanke der Verhiltnismifigkeit zwi-
schen: dem .Ausmall und der Ernstlichkeit der
Gefahr und . dem zur Abwehr crforderlichen
Eingriff in die Rechte anderer auch hier voll zum’
Tragen -kommt. -Die Anhaltung eines Menschen
stellt demnach eine MaBnahme dar, von der nur
in Ausnahmefillen Gebrauch gemacht werden
datf; in denen die Abwehr der Gefahr nicht durch
weniger  weitgehende Sicherungen und Eingriffe
moglich ist. Dafl die Anhaltung ;auf angemes--
sene Weise® vorzunehmen ist, bedeutet, daf3
bhiebei so schonend wie méglich vorzugehen ist
und dafi unnotwendige Beeintrichtigungen der
Person und der Interessen des Angebaltenen zu
unterbleiben haben. '

Im Rahmen der dem Kapitin. obliegenden
Pflicht zur Aufrechterhaltung der Ordnung an
Bord (§ 22) kommt ihm auch eine besondere
Verantwortung fur die Wahrnehmung der im

Abs. 1 geregelten Befugnis zur Gefahrenabwehr

und fiir die Einhaltung der hiefiir- festgesetzten
Voraussetzungen zu. Im besonderén hat der
Kapitin fiir die unverziigliche Beendigung einer
allenfalls unzuldssigen oder unzulissig geworde-
nen Anhaltung zu sorgen (Abs. 2). Diese beson-
dere Verpflichtung des Kapitins auf Grund seinetr
hervorgehobenen  Stellung an  Bord bedeutet
jedoch nicht, daB er dadurch die Funktion eines
(mit Zwangsbefugnissen ausgestitteten) Organs
etlangt. -

. Die zur Gefahrenabwehr notwendige Anhal-

tung eines Menschen ist spitestens im nichsten
angelaufenen Hafen zu beenden. Im Hinblick

auf die dort maBgebende Rechtsordnung des

Kiistenstaates sicht der Entwurf davon ab, eine
ausdriickliche Regelung der Frage zu treffen,
wie mit dem Angchaltenen weiter zu verfahren
ist. In den Fillen des Verdachtes der Begehung
einer strafbaren Handlung kommen dabei der
Sache nach eine Freilassung des an Bord Ange-
haltenen ohne weitere Vorkehrung, eine Anzeige
an die Behorden des Kiistenstaates oder eine
Ubergabe des Angehaltenen an die zustindigen
Organe dieses Staates, erforderlichenfalls auch
die Notwendigkeit, dem Betreffenden den weiteren
Aufenthalt an Bord zu untersagen, in Betracht.

Welche dieser Mafinahmen angezeigt erscheint,-
muB dem pflichtgemil ausgeiibten Ermessen
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des Kapitins iiberlassen werden, wobei die
Umstinde des Einzelfalles maBgebend sein wer-
den, insbesondere Art und Schwere der straf-
baren Handlung, auf die sich der Verdacht richtet,
und die Person des Verdichtigen (sein Verhalten,
seine Staatsbiirgerschaft u. dgl.), aber auch der
Umstand, ob im Fall der Ubergabe an Organe
des Kiistenstaates etwa eine Gefihrdung der
Menschenrechte des Ubergebenen zu besorgen
wire (vgl. die in den §§ 19 und 20 des Auslie-
ferungs- und Rechtshilfegesetzes, BGBl. Nr. 529/
1979, genannten Griinde, die eine Auslieferung
aus Osterreich unzulissig machen sowie die
internationalen Verpflichtungen der Republik
Osterreich auf dem Gebiet des Asylrechtes).

"Grandsitzlich soll auch die Ubergabe eines Ostet-

reichischen Staatsbiirgers an die Behdrden des
Kistenstaates nicht ausgeschlossen sein. Eine
weil
der Betreffende ja beteits durch das Einlaufen
des Schiffes in die Kistengewisser cines Staates
in dessen Hoheitsbereich gelangt.

Im Hinblick auf das Fehlen staatlicher Erhe-
bungsorgane soll im Fall des Verdachts einer

" nach Osterreichischem Recht gerichtlich straf-

baren Handlung und der Anhaltung eines Men-
schen an Bord der Kapitin zur Durchfithrung
der unbedingt angezeigten Erhebungen, insbe-
sondere zum Zweck der Sicherung von Beweisen,
verhalten sein (Abs. 3). Jedenfalls ist der Ange-
haltene zu horen. Die BErhebungsergebnisse sind
vom Kapitin zur Verfiigung der zustindigen
Behorde, worunter insbesondere im Fall der
Ubergabe des Angehaltenen an den Kiistenstaat
auch die zustindige auslindische Behdrde zu

verstehen ist, zu halten. In Fillen, die wegen der

Schwere odet der Art det in Rede stehenden
Straftat, im Hinblick auf die Ubergabe einer an
Bord angehaltenen Person an den Kiistenstaat
oder aus anderen Griinden als schwerwiegend
anzusehen sind, soll der Kapitin den nichsten
Ssterreichischen Konsul zu verstindigen haben.
Zweck dieser Mitteilung ist einerseits die Unter-
richtung der zustindigen &sterrcichischen Be-
borde, insbesondere der zur Strafverfolgung
zustindigen Staatsanwaltschaft, andererseits der
Umstand, daBl der Konsul hiedurch in die Lage
versetzt wird, die ihm in bezug auf Gsterreichische
Staatsbiirger, die in den Gewahrsam des Kiisten-
staates iibergeben werden, zukommende Schutz-
funktion auszuiiben.

Zu § 24

Die Verpflichtung des Kapitins zur Hilfe-
leistung in Seenot war erstmals in den Art. 11
und 12 des von Osterreich ratifizierten Uberein-
kommens vom 23. September 1910 zur einheit-
lichen Feststellung bestimmter Regeln iber
Hilfeleistung und Bergung in -Seenot, RGBL

+ Nr. 33/1913, und Art. 234 Z 11 des Staatsver-

trages von St. Germain, BGBL. Nr. 330/1920, so-

wie im Protokoll vom 27. Mai 1967 zu diesem
Ubereinkommen enthalten. Eine weitere Ver-
pflichtung findet sich auch im Art. 12 des
Ubereinkommens iiber die Hohe See. Im iibri-
gen gelten auch hier die zu § 20 ergangenen
Ausfuhrungen

Zu § 25

Von den zurzeit in der Seeschiffahrt verwen-
deten Tagebiichern ist das Schiffstagebuch das
wichtigste, Es gibt Aufschluf diber den Zustand
des Schiffes, die Ausriistung, die Ladung, die
Sicherheitsvorkehrungen, -~den  Reisevetlauf,
besonders aber iiber Vorkommnisse, die den
Reisevetlauf beeinflussen. Bei Unfillen am Schiff
bzw der Ladung sollen die Eintragungen die Art
und Schwere des Unfalles sowie diejenigen MaB-
nahmen klar erkennen lassen, die zur Minderung )
vorhandener oder zu Abwendung weiterer Schi-
den getroffen wurden.

Ebenfalls von groBer Wichtigkeit ist das
Maschinentagebuch, das sich hauptsichlich mit
den technischen Vorkehrungen am Seeschiff
befafit, sowie das Funktagebuch, in welches der
gesamte Funkverkehr einzutragen ist. Zu nennen
wiren weitethin unter anderem noch das Oltage-
buch, das Peilfunkbuch und das Deviations-
tagebuch. :

Die entsprechende Regelung tiber die Fithrung
der Tageblicher, die Eintragungen und deren
Uberwachung soll im Verordnungswege getrof-
fen werden.

Zu § 26

Die vorgesehene Eintragung von Geburten
und Sterbefillen in das Schiffstagebuch ist keine
Beurkundung im Sinne der personenstandsrecht-
lichen Vorschriften, sondern lediglich ein Beweis-
mittel fiir eine Eintragung in ein &sterreichisches
Personenstandsbuch (Abs. 1),

. Hat der Verstorbene auch letztwillige Verfi-
gungen mit sich gefiihrt, so sollen diese nicht
nut verwahrt, sondern auch dariiber eine Niedet-
schrift aufgenommen werden, aus der Angaben
iiber die Art und die niheren Umstinde der letzt-
willigen Verfiigungen, soweit diese ersichtlich
sind (etwa tiber die Seitenanzahl und iiber das
Datum), hervorgehen miissen. Die Ubergabe
von NachlaBgegenstinden und létztwilligen Ver-
figungen auf cinem Osterreichischen Seeschiff
Verstorbener an den Konsul entspricht Art. 5
lit. g des Wiener Ubereinkommens iiber konsu-
larische Bezichungen (WKK), wenn die Verstor-
benen &sterreichische Staatsbiirger sind oder die
Interessen Osterreichischer Staatsbiirger betroffen
sind. Die Ermichtigung des Konsuls zur Uber-
nahme von NachlaBgegenstinden und letzt-
willigen Verfiigungen auf einem Osterreichischen
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Seeschiff verstorbener Auslinder ist wunter
Art. 5 lit. m WKK zu subsumieren (Abs. 2).

Zu § 27

Die derzeit in den Bescheiden iiber die Ver-
leihung des Rechtes zur Fihrung der Seeflagge
aufgénommenen quantitativen und qualitativen
Vorschreibungen iiber die Besatzung eines See-
schiffes haben sich in der Praxis bewihrt. In
Ubereinstimmung damit ist vorgesehen, da8 die
Besatzung  eines  Osterreichischen  Seeschiffes
- (Abs. 2 und 3) nach Zahl und Befihigung aus-
teichen muB, um die im Abs. 1 Z 1 bis 4 ange-
fihrten ranggleichen Voraussetzungen zu erfil-

len. Die Besatzungsstirke soll so wie bisher im

Bescheid iiber die Zulassung des Seeschiffes unter
Beriicksichtigung dessen Art, GroBe und Fahrt-
bereiches anfgenommen werden (Abs. 4).

Zu § 28

Diese Regelung steht in Ubereinstimmung
mit dem Ubereinkommen Nr. 73 iiber die drzt-
liche Untersuchung der Schiffsleute der Inter-
- nationalen Arbeitsorganisation vem 29. . Juni
1946. Der Bundesminister fiir Verkehr soll
ermichtigt werden, durch Verordnung die Art
der drztlichen Untcrsuchung, die Angaben, die
das irztliche Zeugnis zu enthalten hat, sowie
die Giltigkeitsdauer der Zcugmsse vorzuschrei-
ben.

Zu § 29

Die Musterrolle, die die Zusammensetzung
der Schiffsbésatzung bescheinigt, ist eines der
wichtigsten Borddokumente. Der Bundesminister
fir Verkehr soll ermichtigt werden, durch Ver-
ordnung Form und Inhalt der Musterrolle zu
regeln.

Zu § 30

Da Osterreich detzeit keine eigenen Kapitine

und Schiffsoffiziere ausbildet und demzufolge

auch keine entsprechenden Befihigungszeugnisse
ausstellt, setzt sich zwangsliunfig die Besatzung

Ssterreichischer Seeschiffe meist aus auslindischen

Staatsangehorigen bzw. aus Inhabern auslindi-
scher Befihigungsausweise zusammen (Abs. 1).

Nach den vorgesechenen Bestimmungen des |-

Abs. 2 sollen Befihigungsausweise fiir Kapitine
und Schiffsoffiziere, ausgenommen Schiffsfunker,
als anerkannt gelten, wenn sie von der zustindigen
Stelle eines Staates ausgestellt worden sind, der
derzeit das Ubereinkommen Nr. 53 iber das
Mindestmal3 beruflicher Befihigung der Schiffs-
fihter und Schiffsoffiziere auf Handelsschiffen
der Internationalen Arbeitsorganisation vom
24. Oktober 1936 ratifiziert und durchgefithrt hat.

Dem Bundesminister fiir Verkehr soll jedoch
das Recht zustehen, Befihigungsausweise anderer
‘Staaten, die nicht dem Ubereinkommen beige-

treten sind, ausnahmsweise anzuerkennen, wenn
der Kapitidn oder Schiffsoffizier iiber eine prak-
tische Erfahrung verfiigt. Durch das Praxis-
erfordernis soll fiir die vorgesehene Titigkeit
eine Qualifikation nachgewiesen werden, die den
Inhabetn anerkannter Befihigungsausweise ent-
spricht (Abs. 3).

Die Befihigungsausweise fiir Schiffsfunker
tichten sich nach der mit Bundesgesetz, BGBL
Nr. 267/1972, auf Gesetzesstufe gestellten Ver-

ordnung des Bundesministeriums fir Verkehr

und verstaatlichte Unternehmungen tiber Funket-
Zeugnisse (Funkerzeugnis-Verordnung), BGBL
Nr. 139/1967. Danach darf unter anderem eine
Ostetreichische Schiffsfunkstelle (dazu gehért jede
auf einem Osterreichischen Seeschiff vorhandene
Funkstelle) nur betrieben werden, wenn der

Funkdienst von einer Petson ausgeiibt wird, die -

Inhaber eines entsprechenden von der Obersten
Fernmeldebehorde ausgestellten oder anerkannten
Funker-Zeugnisses ist. Fiir die Seeschiffahrt sind
die im § 3 lit. b Z 2 bis 6 leg. cit. angefiihrten
Arten  von  Funker-Zeugnissen vorgesehen
(Abs. 4).

Zu § 31
Ahnlich den Bestimmungen des § 30 Abs. 2

sollen die Befihigungsausweise fiir Vollmatrosen

dann als ancrkannt gelten, wenn sie von der
zustindigen Stelle eines Staates ausgestellt wor-
den sind, der derzeit das Ubereinkommen Nr. 74
iber die Befihigungsausweise der. Vollmatrosen

det Internationalen . Arbeitsorganisation vom

29. Juni 1946 ratifiziert und durchgefiihrt hat
(Abs. 2).

Auch hier steht dem Bundesminister fiir Ver-
kehr das Recht zu, Befihigungsausweise anderer
Staaten, die nicht dem Ubereinkommen beige-
treten sind, ausnahmsweise anzuerkennen (Abs. 3)
sowie tbethaupt Seeleute zuzulassen, sofern sie
die fiir die Ausiibung des Dienstes erforderliche
praktische Erfahtung in hinrejchendem Ausmal3

besitzen (Abs. 4). Fiir das Erfordernis der Praxis '

gelten die beziiglichen Ausfuhtungen zu § 30
Abs.

Zu § 32

Den Bestimmungen des Abs. 2 entsprechend
sollen die Befihigungsausweise fiir Schiffskoche
dann als anerkannt gelten, wenn sie von der
zustindigen Stelle eines Staates ausgestellt worden
sind, der derzeit das. Ubereinkommen Nr. 69
uber den Befihigungsausweis fiir Schiffskéche
der Internationalen Arbeitsorganisation vom
27. Juni 1946 ratifiziert und durchgefithrt hat.

Auch hier steht dem Bundesminister fiir Vet-
kebr das Recht zu, Ausnahmen zu gewihren,
wenn ein Mangcl an Schiffskdchen mit Befahl—
gungsausweis besteht (Abs. 3).
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Zu § 33

Auf Grund der Verordnung betreffend Bestim-
mungen iber Seedienstbiicher kénnenderzeit nur
fir osterreichische Staatsbiirger, die auf oster-
reichischen Seeschiffen beschiftigt sind, Sce-
dienstbiicher ausgestellt werden. Nunmehr soll
vorgesehen werden, dal} &sterfeichische Staats-
birger, die sich auf einem Osterreichischen See-
schiff verheuern, zwingend mit einem Seedienst-
buch zu versehen sind. Dariiber hinaus kann
einem Osterreichischen Staatsbirger bei Ver-

heuerung auf auslindischen Seeschiffen auf

Antrag ein Seedienstbuch ausgestelit werden.
Dieses Dokument soll dem Inhaber die Moglich-
keit bieten, Art und Dauer seiner Titigkeit auf
Seeschiffen nachzuweisen. Der Bundesminister
fiir Verkehr soll ermichtigt werden, durch Ver-
ordnung Bestimmungen tiber Form, Inhalt und
Fihrung des Seedienstbuches zu erlassen.

Zu §§ 34 bis 36

Der Bundesminister fiir Verkehr soll durch
die Bestimmungen der §§ 34, 35 und 36 ermichtigt
werden, durch Verordnung Vorschriften tiber die
Krankenfiirsorge an Bord, iber Verprovian-

‘tierung und Verkdstigung der an Bord befind-

lichen Personen, iber Anordnung, Gtd8e, Bau,
Ausstattung, Emnchtung und Instandhaltung
der Quartierriume sowie iliber die Vetsorgung
der Besatzung mit Gitern des personhchen
Bedarfes zu etlassen.

Zu § 37

Diese Bestimmung sicht vor, dafl Beschwerden
von Besatzungsmitgliedern iiber Mingel hin-
sichtlich der Quartierriume usw. zunichst beim

Kapitin anzubringen sind (Abs. 1).

Findet der Seemann kein Gehér, so steht ithm
die direkte Anrufung des Bundesministeriums
fur Verkehr zu (Abs. 2).

Zu § 38

‘Wie schon im Allgemeinen Teil ausgefihrt,
sollen sich die Bestimmungen tber Férderungs-
maBnahmen,; soweit dies fiir die wirtschaftliche
Landesverteidigung erforderlich ist, auf den
Erwerb von Seeschiffen; die Aufrechterhaltung
des Betricbes 0Osterteichischer Seeschiffe sowie

- auf die Ausbildung Osterreichischer Staatsbiirger

zu seemannischen Berufen beziehen.

.. Die votgesechenen staatlichen Stiitzungsmaf}-
nahmen bei der Anschaffung oder Hetstellung
eines Seeschiffes setzen ein noch festzulegendes
Konzept iber den im Rahmen der wirtschaft-
lichen Landesverteidigung notwendigen Umfang
der anzustrebenden Flotte voraus, auf welches
in den zu erlassenden Richtlinien fiir die Gewih-
rung der beabsichtigten Forderungen Bedacht
zu nehmen sein witd. :

Die Fétderung der’ Ausbildung sterreichischer
‘Staatsbiirger zu - seeminnischen  Berufen soll
bewirken, 'dal nach und nach die verantwort-
lichen Positionen der Schiffsbesatzungen, also
Kapitine und Schiffsoffiziere, mit Inlindern
besetzt werden. ’

Zu §§ 40 bis 42

Die Anschaffung oder die Herstellung eines
Seeschiffes, das durch seine Art und GréBe fiir
die wirtschaftliche Landesverteidigung geeignet
und erforderlich ist, wird fast immer neben der
Aufbringung von Eigenmitteln nur unter Inan-
spruchnahme von Bankkrediten erfolgen konnen.
Die fiir diese Zwecke vorgeschenen staatlichen
StiitzungsmaBnahmen, wie Annuititen-, Zinsen-
und Kreditkostenzuschiisse odet zins- oder amor-
tisationsbegiinstigte Gelddarlehen, haben - nur
subsididren Charakter. Der Forderungswerber
wird tberdies die petsonliche Eignung fiir die
Durchfithrung des Vorhabens nachzuweisen
haben, :

Die beabsichtigten StiitzungsmaBnahmen fiir
die Fortfithrung des Betriebes eines Osterreichi-
schen Seeschiffes sollen an sich gleichartig sein
wie fur den Erwerb von Seeschiffen und werden
ihrem subsidiiren Charakter entsprechend dann
Platz greifen, wenn die Aufrechterhaltung des
Betricbes ohne Forderung aus Bundesmitteln
nicht moglich ist. Auch hier gilt die Bestimmung,
dafB} der Forderungswerber {iber die entsprechen-
den fachlichen Fihigkeiten wird verfiigen miissen.
Die weiteren Voraussetzungen, Bedingungen
und . Auflagen werden durch entsprechende
Richtlinien noch festzusetzen sein.

Zu § 43 v

Der Besuch einer Seefahrtschule ist fiir die
Erlangung von Offizierspatenten unerliBlich.
Da Osterreich iiber keine Seefahrtschule verfiigt
und deren Einrichtung auch in Hinkunft nicht
beabsichtigt = ist, miissen sich Osterreichische
Interessenten an auslindische Seefahrtschulen
begeben. Durch die Férderung soll eine teilweise
Abgeltung der hiedurch entstehenden héheren
Aufwendungen erméglicht werden. Auch hier
werden die weiteren Voraussetzungen, Bedin-
gungen und Auflagen durch entsprechende
Richtlinien noch festzusetzen sein.

Zu § 44

Um eine mifibriuchliche Inanspruchnahme von
Forderungsmitteln zu verhindern, soll das for-
dernde Organ anliBlich der Gewéihrung. der
Foérderung den Férderungswerber vertraglich
verpflichten, bei Vorliegen eines unter Z 1 und 2
angefithrten Tatbestandes, den Zuwendungs-
oder Darlehensbetrag vom Tage der Auszahlung
an gerechnct zu verzinsen,

Zu § 45
Die Strafrechtskommission hat eine Straf-
bestimmung iber den Seeraub und erginzend
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hiezu einen  besonderen Tatbestand der ,,Riu-
berischen Gewaltanwendung® vorgesehen, weil
sie davon ausgegangen ist, daB der Seeraub
voraussetze, dafl die Tat von einem anderen
Schiff aus begangen wird, aber kaum minder
strafwiirdig ist, wer sich mit Gewalt oder durch
Drohung mit gegenwirtiger Gefahr fiir Leib oder
Leben des Schiffes, auf dem et selbst fihrt, dessen
Ladung oder ciner auf diesem Schiff béfindlichen
Person bemichtigt. Die riubetische Gewaltan-
wendung sollte allerdmgs mit geringerer Strafe
bedroht sein.

Art. 15 Abs. 1 des Ubereinkommens iiber
die Hohe See definiert den Seeraub als jede
rechtswidrige Gewaltanwendung, Freiheitsberau-
bung oder Plinderung, die von der Besatzung
oder den Passagieren eines privaten Schiffes (oder
Luftfahrzeuges) zu persénlichen Zwecken began-
gen wird und die gerichtet ist auf Hoher See
gegen ein anderes Schiff (oder Luftfahrzeug)
oder gegen Personen und Verméogenswerte an
Bord dieses Schiffes (oder Luftfahrzeuges), oder
an einem Ort, der keiner staatlichen Hoheits-
gewalt unterstcht, gegen ein Schiff (oder Luft-
fahrzeug) oder gegen Personen und Vermégens-
werte. :

Die Strafbestimmungen des StGB iiber Erptres-
serische [Entfilhrung, Raub, Menschenhandel
usw. erfassen den GrofBteil der im Art. 15
Abs. 1 des Ubeteinkommens iiber die Hohe See
angesprochenen Delikte. Durch die Bestimmung
des § 45 soll jedoch dhnlich wic nach § 185 StGB
hinsichtlich der Luftpiraterie schon das Ausiiben
der physischen Herrschaft iiber Schiff, Ladung
oder die an Bord befindlichen Petsonen und alle
Handlungen, die darauf abzielen, unter Strafe
gestellt werden. Eine Subsidiarititsklausel stellt
sicher, daf3 allenfalls die strengeren Strafbestim-
mungen, wie zB beim Schweren Raub nach
§ 143 StGB angewendet werden konnen. Eine
besondere Strafbestimmung der ,,Riuberischen
Gewaltanwendung ist daher entbehrlich,

Da der Tatbestand des § 45 auch erfiillt ist,
wenn die Tathandlung in” der Absicht gesetat
wird, sich nur eines — allenfalls geringen —
Telles det Ladung zu bemichtigen, sind die
Strafdrohungen an die des § 185 StGB (Luft-
piraterie) angeglichen. Ebenso wie dort ist nicht
mehr eine Drobhung mit gegenwirtiger Gefaht
fir Leib oder Leben votgeschen.

Zu § 46

Als Seerdubertum sollen wegen der besondetren
Gefihrtlichkeit des’ Seeraubes schon bestimmte
Vorbeteitungshandlungen zum Seetaub, aller-
dings mit geringerer Strafe, erfallt werden.

Zu § 47

In dieser Bestimmung. sollen Besatzungsmit-
glieder mit Strafe bedroht werden, die vorsitzlich
den Kapitin oder einen anderen Vorgesetzten

mit Gewalt oder durch gefihtliche  Drohung

an einer Dienstverrichtung hindern oder zu
einer Dienstverrichtung nétigen. Es handelt
sich um einen Fall der Nétigung, der hier wegen
der Gefihrlichkeit von Disziplinwidrigkeiten auf
See strenger bestraft werden soll; § 47 wird
deshalb in Anlehnung an § 269 StGB gestaltet.

Der Abs. 2 dieser Strafbestimmung hat in den
Vorentwiirfen ein Notwehrrecht gegen cinen
MiBbrauch der Dienstgewalt vorgesehen. Da
jedoch § 269 Abs.
Rechtfertigungsgrund vorsieht, wurde auch die-
ser tibernommen.. -

Zu § 48

Diese Bestimmung bedroht aus 4hnlichen
Griinden die Korperverletzung, Gesundheits-
schidigung, Millbandlung und die Bedrohung
eines Vorgesetzten mit einer MiBhandlung, wepn
sie an Bord oder im Dienst geschieht, mit Strafe.
Ist der Titer bewaffnet, soll er strenger bestraft
werden. Da der Ausdruck Waffe dahin ausgelegt
werden kdnnte, dal nur eine Waffe im Sinn des
Waflengesetzes gemeint ist, wird der Wafle im
Sinne des § 129 StGB auch »ein anderes Mittel,
das geeignet ist; den Widerstand einer Person zu
iiberwinden oder zu verhindern® gleichgestellt.

Zu § 49
Wird eine der in den §§ 47 und 48 mit Strafe
bedrohten Handlungen vorsitzlich von mehreren
Besatzungsmitgliedern gemeinsam begangen, so
soll sie wegen des besonders gefihrlichen Cha-

rakters eines solchén Unternehmens als Meuterei-

strenger bestraft werden. Den Anfiibiter soll
wegen seiner besonderen Gefihrlichkeit eine
hohere Strafe treffen.

Zu § 50

Wegen der Notwendlgkelt der - Aufrechterhal-

tung der der militirischen analogen Disziplin
auf einem Seeschiff soll neben der gewaltsamen
Notigung und der MiBhandlung eines Vorge-
setzten auch das gemcinsame Verharren im Unge-

horsam gegeniiber dem Kapitin oder einem

anderen Vorgesetzten trotz vorhergehender Ab-

. | mahnung mit Strafe bedroht sein. Die ange-
drohte Strafe betrigt Freiheitsstrafe bis zu zwei.

Jahren und wenn die Weigerung mit Waffen
geschehen ist bis zu drei Jahren. Hinsichtlich
der Waffe datf auf die Ausfithrungen zu § 48
verwiesen werden. Die hohere Strafe soll auch

gegen die Anfithrer der Gehorsamsverwe1gerung '

verhingt wetden.
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Zu § 51

Wie der Entwurf die auf dem Schiff Komman-
dietenden gegen Angriffe schiitzt, so sucht er
ebenso zu verhindetn, daf3 die Kommandierenden
mit der ihnen anvertrauten Gewalt Milbrauch
treiben. Dem Kapitin und scinen Offizieren
kommt Disziplinargewalt sowohl iiber die Schiffs-
mannschaft als auch iber die sonstigen an Bord
befindlichen Personen zu. Durch die dem Amts-
miBbrauch (§ 302 StGB) nachgebildete Bestim-
mung sollen daher alle auf dem Schiff befind-
lichen Personen geschitzt werden.

Erfillt der MiBbrauch der Gewalt noch den
Tatbestand eines anderen Deliktes, etwa der
Freiheitsberaubung odet der Kérperverletzung,
so sind die Bestimmungen iiber das Zusammen-
treffen strafbarer Handlungen nach § 28 StGB
anzuwenden, weshalb die hier angedrohte Strafe
verhiltnismiBig niedrig bemessen werden konnte.

Zu § 52

Wie der MiBbrauch dutch den Vorgesetzten
ein Gegenstiick zum Amtsmifibrauch bildet,
stellen die Pflichtverletzungen in Bezichung auf
Schiffsurkunden ein Gegenstiick zu den Utrkun-
dendelikten im Ame dar. Sie bilden ein Sonder-
delikt der Kapitine und Besatzungsmitglieder,
weshalb die Strafdrohung auch hoher ist als in
den §§ 223 oder 229 StGB, jedoch geringer als
in § 311 StGB. Im iibrigen entspricht die Straf-
bestimmung dem § 311 bzw. dem § 313 StGB.

Uanter die Strafdrohung fillt das Filschen, Ver-
filschen und-Unterdriicken von Schiffsutkunden
und die Falschbeurkundung in einer solchen.
Vorgeschriebene Urkunden sind die, mit denen
sich das Schiff nach einem Gesetz oder einer Vet-
ordnung dusweisen kénnen mulB. Das sind vor
allem die im § 25 angefiihrten' Sch1ﬁ"spaplere und
Tagebiighet.

Zu § 53

Ein Anliegen des vorliegenden Entwurfes ist
es auch, die Verwendung osterteichischer See-
schiffe fiir die Landesversotgung in Krisenfillen
zu sichern. Zur Sicherstellung dieses Anliegens
soll unter anderem die Strafbestimmung des
§ 53 dienen.

Zu § 54

Die im Abs. 1 vorgeschene Regelung geht
davon aus, daBl die meisten der im Abs. 2 ange-
fihrten strafbaren Tatbestinde nur im Ausland
begangen werden kdnnen, weshalb es notwendig
ist, die -Ausnahme vom Grundsatz des § 2 VStG
1950 -zu statuieren. Erginzend hiezu ist festzu-
halten, daB der im Abs. 2 vorgesechene Straf—
katalog taxativen Charakter hat.

Nach den Bestimmungen des Abs. 3 sollen
Verwaltungsstrafen in Fillen eines gleichzeitigen

Straftatbestandes nach dern Strafgesetz ‘ausge-
schlossen werdet.

"Die im Abs., 4 vorgesehene Regelung soll
der Behorde die Zustellung von Beschieiden im
Rahmen von Verwaltungsstrafverfahren an
Besatzungsmitglieder ermdéglichen, da diese, vor
allem auslindische, in der Regel tber keinen
Wohnsitz im Inland uad auch nicht {ber einen
Vertreter oder Zustellungsbevollmichtigten im
Inland verfiigen. Es ist daher beabsichtigt, den
Eigentiimer, mit dem das Besatzungsmitglied
einen’ Heuervertrag abgeschlossen hat, kraft
Gesetzes als Vertreter bzw. Zustellungsbevoll-
michtigten im Sinne der §§ 10 und 26 AVG 1950
zu erkliren. Diese Regelung soll jedoch nicht
Platz greifen, wenn das Besatzungsmitglied selbst
iiber einen Vertreter bzw. Zustellungsbevoll-
michtigten mit dem Wohnsitz im Inland verfiigt.

Zu § 55

Bereits im § 11 des Erfillungsgesetzes ist die
Zustandigkeit des Amtes fiir Schiffahrt fiir das
Verwaltungsstrafverfahren festgelegt worden.
Abs. 1 des vorliegenden Gesetzentwurfes bringt
somit in dieser Hinsicht eine Erweiterung des
Zustindigkeitsbereiches dieses Amtes. Der Instan-
zenzug soll an den Bundesminister fiir Verkehr
gehen (Abs. 2). '

Zu § 56

Durch diese Bestimmung soll klargestellt
werden, daB bisher erteilte Berechtigungen zur
Fuhrung der Gsterreichischen Seeflagge weitethin
giiltig bleiben. Erginzend zu diesen Vetleihungs-
bescheiden soll den Flaggenberechtigten von
Amts wegen ein Seebrief ausgestellt werden.

Zu § 57

Im § 57 sollen die im Zusammenhang mit dem
Inkrafttreten des im Entwurf vorliegenden
Gesetzes notwendigen  Rechtsangleichungen
bestehender, tberwiegend schiffahrtsrechtlicher
Vorschriften vorgenommen werden. Eine gewisse
Bedeutung haben die beabsichtigten Anderungen
des Vierten Buches des Handelsgesetzbuches vom -
10. Mai 1897, GBIO Nr. 86/1939, in der Fassung
des Gesetzes zur Anderung von Vorschriften des
Handelsgesetzbuches iiber das Seefrachtrecht vom
10. August 1937, dRGBL I S 891. Aus Zweck-
miBigkeitsgriinden wird als Fundstelle des
Stammgesetzes nicht die seinerzeitige Verlaut-
barung im Reichsgesetzblatt, sondern die Ver-
lautbarung im Gesetzblatt fiir das Land Oster-
teich aus dem Jahr 1939 angefithrt, weil sie die-
jenige Fassung enthilt, dic am 1. Mirz 1939 in
Osterreich erstmals in Kraft getreten ist, wihrend
der urspriingliche Text fiir Osterreich nie rechts-

wirksam wurde. Das Vierte Buch witd deshalb.

hervorgehoben, weil sich die durch das Gesetz

www.parlament.gv.at




- 487 der Béilagenxv. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

487 der

vom 10. August 1937, dRGBIL. I S 891, getroffe-
nen Anderungen ausschlieBlich darauf bezichen.
Diese Novelle wurde zwar schon vor dem Inkraft-
treten des Handelsgesetzbuches in Osterreich
erlassen, aber erst durch die Verordnung zut
Durchfithrung des Gesetzes zur Anderung von

Vorschriften des Handelsgesetzbuches iber das|.

Seefrachtrecht voin 5. Dezember 1939, dRGBL 1
S 2501, mit Wirkung vom 1. Janner 1940 in
Kraft gesetzt. In dem mit Wirkung vom 1. Mirz
- 1939 kundgemachten Text des Handelsgesetz-
buches war daher diese Novelle noch nicht
beriicksichtigt.

Die Bestimmung der Z 1 lit. a soll klarstellen,
daBl das Arbeitsvertragsverhiltnis von der Abbe-
rufung als Kapitin voéllig unabhingig ist und
nicht bloB Schadenersatzanspriiche wegen vor-
zeitiger Auflésung  des Arbeltsvertrages ent-
stehen.

Die Bestlmmung der Z 11lit. b soll der Anpas-
sung an das B-VG dienen.

Die in der Bestimmung der Z 1 lit, ¢ enthaltene
Regelung soll der Klarstellung dienen, welche
‘Behérde zustindig ist. -

Durch die Bestimmung der Z 1 lit. d soll die
Haftungsgrenze, die derzeit mit ,,1 250 Reichs-
mark®, das sind 1250 S, nicht mehr dem Geld-
wert entspricht, angehoben werden. Die der-
zeitige Regelung ist nun zwar insofern grund-
sitzlich unbefriedigend, als die Haftungsgrenze
jeweils auf eine Einheit abstellt, was nicht sach-
gemiB scheint. Auf der XII. Diplomatischen
Seerechtskonferenz in Briissel 1967/1968 ist dahet
ein Abkommen unterzeichnet worden, das unter
anderem die Haftungshochstgrenzen sowohl nach
Einheit als auch nach Gewicht festiegen sollte
(sogenannte ,,Visby-rules”). Hs.kime nun in
Betracht, diese Regeln zu Ubernehmen, -zumal
Osterreich dem der geltenden Fassung des § 660
zugrunde liegenden Internationalen Abkommen
zur Vercinheitlichung von Regeln iiber Konnos-
semente nicht beigetreten ist. Nach der letzten
Entwicklung diirften jedoch auch die ,,Visby-
rules nicht in Kraft treten, im Rahmen der
UNCITRAL wurde Vielmehr ein neues Uber-
einkommen’ iiber die Giiterbefbrderung auf See
ausgearbeitet, das nur eine Haftungsbegrenzung
nach Gewicht vorsieht. Osterreich bereitet die
Ratifikation dieses Ubereinkommens - (United
Nations Convention on the Carriage of Goods
by Sea 1978, sogenannte ,,Hamburg Rules*) vor,
dessen Inkrafttreten jedoch erst in einigen Jahren
zu erwarten ist.

Vorliufig soll daher die geltende Art der
Haftungsbegrenzung beibehalten und nur der
Betrag angemessen erhoht werden. Im Inter-
nationalen Abkommen zur Vereinheitlichung von
Regeln uber Konnossemente ist ein Betrag von

100 Pfund genannt; das wiitde einem Betrag von
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rund 3000 S entsprechen. Den tatsichlichen
Geldwertverhiltnissen. und der auch in der
Bundesrepublik Deutschland derzeit geltenden
Haftungsgrenze von 1250 DM entspricht jedoch
cher ein Betrag von 10000 S.

im § 26 Abs. 2 vorgeschene Regelung iiber-
fliissig,

Dic in der Bestimmung der Z 1 lit. f vorge-
schene Regelung soll der Klarstellung dienen,
welche Behorde zustindig ist.

Die in der Z 1 lIit. g, h, i und j vorgeschene
Regelung soll eine Anpassung an das Oster-
teichische Sozialversicherungsrecht bewirken.
Alle Beitrige zur Sozialversicherung (sowohl die
Dienstgeberbeitrige als auch die vom Dienstgeber
einbehaltenen, aber noch nicht abgelieferten
Dienstnehmerbeitrige) sollen daher zu den Schiffs-
gliubigerrechten gehdren.

Die Bestimmung der Z 2 sicht eine Anderung
des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes, BGBL.
Nz. 99/1952, vor. Gemill dem darin festgelegten
Wirkungskreis -dieser  Arbeitnehmerschutzbe-
hérde obliegt die Wahrnehmung des gesetzlichen
Schutzes der Arbeitnehmer dem Bundesmini-
sterfum fir Verkehr, Verkehts-Arbeitsinspek-
torat, lediglich hinsichtlich der Binnenschiffahrt,
da zum Zeitpunkt der Erlassung des Verkehrs-
Arbeitsinspektionsgesetzes bzw. bel dessen Novel-
liertung im Jahre 1957 eine Regelung fiir die
Seeschiffahrt nicht notwendig erschien. Da auf
Grund des Arbeitsinspektionsgesetzes, BGBL
Nr. 143/1974, vom Wirkungsbereich der Arbeits-
inspektion unter anderem die der Aufsicht der
Land- und Forstwirtschaftsinspektionen, der berg-
behordlichen Aufsicht und der Aufsicht des Ver-
kehrs-Atbeitsinspektorates unterstechenden Be-
triebe ausgenommen sind, wire auf Grund dieser
negativen Kompetenz derzeit fiar die Seeschiffahrt
dic Arbeitsinspektion zustindig. Im Hinblick
auf die weitgreifende Regelung des Arbeitnehmer-
schutzes bei der Binnenschiffahrt im Witkungs-
kreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion scheint es
zweckmiBig, auch den Arbeitnehmerschutz bei
der Seeschiffahrt nicht von der allgemeinen
Arbeitsinspektion, sondern ebenfalls vom Ver-
kehrs-Arbeitsinspektorat wahrnebmen zu lassen.

Die in der Bestimmung der Z 3 beabsichtigte
Regelung soll eine Anderung des Erfiillungs-
gesetzes hinsichtlich der Frage der Zustindigkeit
bringen. Derzeit ist nach dem Seeflaggengesetz
fur alle schiffahrtsrechtlichen Belange der Bundes-
minister fiir Verkehr zustindig. Zur Vollziehung
des Erfullungsgesetzes ist, von wenigen Vorbe-
halten zugunsten des Bundesministers fir Ver-
kebr abgesehen, das Amt fiir Schiffahrt berufen.
So steht etwa nach geltendem Recht die Verlei-
hung des Rechtes zur Fiihrung der dsterreichi-

schen Secflagge, die unter anderem auch von der
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Etfillung nautisch-technischer Voraussetzungen
abhiingig ist, dem Bundesminister fiit Verkehr
zu, wahrend die Uberwachung dieser Belange
nach der Flaggenvetleihung vom Amt fir
Schiffahrt wahrzunehmen ist. Dieser Dualismus
hat jedoch in der Praxis nicht nur zu einem
erhéhten Arbeitsaufwand gefiihrt, sondern auch
die Ubersichtlichkeit in der Fithrung der Verwal-
tung ‘erschwert. Aus ZweckmiBigkeitsgriinden
etscheint daher geboten, die Zustindigkeiten

- nach dem im Entwurf vorliegenden Gesetz, wel-

ches unter anderem an dic Stelle des Seeflaggen-
gesetzes treten soll, und nach dem Erfiillungs-
gesetz bei einer Behdrde, nimlich dem Bundes-
minister fir Verkehr, zu vereinen, wie etwa in
der Bundesrepublik Deutschland und in der
Schweiz iblich, und das Amt fiir Schiffahrt auf|;
die Durchfuhruno von Verwaltungsstmfverfahren
zu beschrinken,

Zu § 58

Durch diese Bestimmung sollen alle fritheren
noch in Geltung stehenden Rechtsvorschriften
auf dem dutch den vorliegenden Entwurf erfalten
Gebiet ihre Wirksamkeit verlieren.

Zu § 59

Der vorgesehene Zeitpunkt (Abs. 1) bietet die
Méglichkeit, die zu etlassende Durchfithrungs-

verordnung  (Sceschiffahrts-Verordnung), die
gleichzeitic mit dem im Entwurf vorliegenden
Gesetz in Kraft treten soll, so zeitgetecht kundzu-
machen, daB den hievon betroffenen Norm-
adressaten ¢in gewisser Zeitraum zur Vorbe-
reitung gesichert ist.

Zu § 60

Die Zustindigkeit des Bundesmlmsters fur Ver-
kehr fiir die Vollziehung des vorgeschlagenen Bun-
desgesetzes entspricht “der im Bundesministerien-
gesetz; BGBI. Nt. 389/1973, getroffenen Regelung
des Wirkungsbereiches der Bundesministerien.

Die besonders genannten Bestimmungen des
Entwurfes, bei denen das Einvernchmen mit den
im Abs. 1 Z 3 bis 9 genannten Bundesministern
fiir Auswirtige Angclegenheiten, fiir Landesver-
teidigung, fiir Soziale Verwaltung, fiir Justiz, fir
Inneres, fiir Gesundheit und Umweltschutz und
fiir Finanzen herzustellen sein wird, berithren
militirische Angelegenheiten sowic Angelegen-
heiten der AuBenpolitik und des Volkerrechtes
(Z 3 und 4), des Arbeitsrechtes (Z 5), des Zivil-
und Strafrechtes (Z 6), des Personenstandes (Z 7,
der Gesundheitspflege und -vorsorge. sowie des
Arbeitnehmerschutzes (Z 8), der Wirtschafts-
politik und des Bundesvermégens (Z 9), also
Sachgebiete, die in den Wirkungsbereich der
genannten Bundesminister fallen. .

~ www.parlament.gv.at




487 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

487 der Beilagen ' 37

Gegeniiberstellung det gesetzlichen Bestimmungen in der geltenden
und in der Fassung des Entwurfes

Geltende Fassung:

Neue Fassung:

Handelsgesetzbuch

§ 545

Der Schiffer kann, selbst wenn das Gegenteil
vereinbart ist, jederzeit von dem Reeder entlassen
werden, jedoch unbeschadet seines Anspruchs auf
Entschadlgung

§ 553 Abs. 5

Ein Schiffer, der wegen Krankheit oder Ver-
letzung im Ausland zuriickgeblieben ist, kann
mit seiner Einwilligung und der des behandelnden
Arztes oder des Seemannsamts nach einem deut-
schen Hafen iberfihrt werden. Ist der Schiffer
aullerstande, dic Zustimmung zu erteilen, oder
verweigert er sie ohne berechtigten Grund, so
kann sie nach Anhorung cines Arztes durch das
Seemannsamt des Aufenthsltsorts érsetzt werden.

-§ 553 Abs. 11

Bei Streit zwischen dem Schiffer und seinem
Reeder iber die Krankenfiirsorge entscheidet
vorldufig das Seemannsamt, das zuerst angerufen
© wird.

§ 660

In jedem Fall haftet der Verfrachter fiir jede
Packung oder Einheit bis zu einem Hochstbetrag
von 1250 Reichsmark, wenn nicht der Ablader
die Art und den Wert des Gutes vor dem Beginn
der Einladung angegeben hat und diese Angabe
in das Konnossement aufgenommen worden ist.

§ 675

Stirbt ein Reisender, so ist der Schiffer ver-
pflichtet, in Ansechung des an Bord befindlichen
Reiseguts des Verstorbenen das Interesse der
Erben nach den Umstinden des Falles in geeig-
neter Weise wahtzunehmen.

§ 57 Z 1 lit. a Seeschiffahrtsgesetz
§ 545

Der Schiffer kann, selbst wenn das Gegenteil
veteinbart ist, vom Reeder jederzeit aus dieser
Funktion enthoben werden. Die Rechte aus dem
Arbeitsvertrag werden hiedurch nicht betiihrt. -

§57Z11it. b Seeschiﬁ'ahrtsgesetz
§ 553 Abs. 5

Ein Schiffer, der wegen Krankheit oder Ver-
letzung -im Ausland zutiickgeblieben ist, kann
mit seiner Einwilligung und der des behandelnden
Arztes in sein Heimatland uberfiithrt werden.

§ 57 Z lit. ¢ Seeschiffahrtsgesetz
§ 553 Abs. 11

Bei Streit zwischen dem Schiffer und seinem
Reeder iiber die Ktankenfiitsorge entscheidet
votliufig der Bundesminister fiir Verkehr.

§ 57 Z 1 lit. d Seeschiffahrtsgesetz
§ 660

In jedem Fall haftet der Verfrachter fiir jede
Packung oder Einheit bis zu einem Hochstbetrag
von 10000 S, wenn nicht der Ablader die Art
und den Wert des Gutes vor dem Beginn der
Einladung angegeben hat und diese  Angabe in
das Konnossement aufgenommen worden ist.

§ 57 Z1lit. e Seeschiffahrtsgesetz ~
§ 26 Abs. 2 Seeschiffahrtsgesetz’

(2) Stirbt jemand an Bord eines Ssterreichischen
Seeschiffes, so sind die von dem Verstorbenen
mitgefithrten Gegenstinde vom Kapitin in einem
Inventar zu verzeichnen und iber etwa vom
Verstorbenen mitgefithrte letztwillige Verfiigun-
gen eine Niederschrift zu verfassen, in der Anga-

ben iiber die duBeré Form, gegebenenfalls auch

. iiber die Seitenanzahl und den Zeitpunkt der

Ernchtung der letztwilligen Verfiigungen ent-

halten sein miissen. Das Inventar und die Niedet- -

schrift sind auch von cinem weiteren Mitglied
der Schiffsbesatzung zu unterschreiben. Soweit
letztwillige Vetfiigungen verschlossen sind, diir-
fcn sie nicht gebfinet werden. Vorhandene Gegen-
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Geltende Fassung:

§ 749 Abs. 3
Gegen den Verteilungsplan ist Einspruch bei

demjenigen Seemannsamte zuldssig, welches nach.

Bekanntgabe des Planes zuerst angegangen werden
kann. Das Seemannsamt entscheidet nach Anho-
rung der Beteiligten endgiltig, unter Ausschlufl
des Rechtswegs, iiber den Einspruch und ecine
etwaige andere Verteilung. Beglaubigte Abschrift
der Entscheidung ist dem Reedet vom Seemanns-
amte mit tunlichster Beschleunigung mitzuteilen.

§ 754

-10. die Forderungen, welche der Berufsge-
nossenschaft nach den Vorschriften iiber
die Unfailversicherung und der Versiche-
rungsanstalt nach den Vorschriften iiber
die Invalidenversicherung gegen den Reeder
zustehen.

§ 768

Die Forderungen, welche dieselbe Reise betref-
fen, sowie diejenigen, welche als dieselbe Reise
betreffend anzusehen sind (§ 767), wetden in
nachstehender Ordnung berichtigt:

1. die o6ffentlichen Schiffs-, Schiffahrts- und
" Hafenabgaben (§ 754 Nr 2);

2. die aus den Dienst- und Heuervertrigen
herrithrenden Forderungen der Schiffsbe-
satzung (§ 754 Nr. 3);

" 3. die Lotsengelder sowie die Bergungs-,
Hilfs-, Loskaufs- und Reklamekosten (§ 754
Nr. 4), die Beitrige des Schiffes zur groflen
Haverei (§ 754 Nr. 5), die Forderungen aus
den von dem Schiffer in Notfillen abge-
schlossenen Bodmerei- und sonstigen Kredit-
geschiften sowie die diesen Forderungen
gleichzuachtenden Forderungen (§ 754
Nr. 6);

4, die’ Forderungen wegen N1chtabheferung
oder Beschidigung von Ladungsgiitern und
Reisegut (§ 754 Nr. 7);

Neue Fassung:

stinde und letztwillige Verfiigungen des Ver-
storbenen, das Inventar und die Niederschrift
sind zu verwahren und chestens dem nichsten
Osterreichischen Konsul zu iibergeben,

§ 57 Z 1 lit. f Seeschiffahrtsgesetz
~§ 749 Abs. 3

Gegen den Verteilungsplan ist Einspruch beim
Bundesminister fiir Verkehr zuldssig. Der Bun-
desminister fiir Verkehr entscheidet nach Anho-
rung der Beteiligten endgiltig {iber den Einspruch
und eine etwaige andere Verteilung. Die Ent-
scheidung ist dem Reeder vom Bundesminister
fir Verkehr mitzuteilen.

§57Z1 lit.‘g Seeschiffahrtsgesetz

§ 754
10. die Beitrdge zur Sozialversicherung der

Schiffsbesatzung.

§ 57 Z 1 lit. h Seeschiffahrtsgesetz
§ 768

Die Forderungen, welche dieselbe Reise betref-
fen, sowie diejenigen, welche als dieselbe Reise
betreffend anzuschen sind (§ 767), sind in nach-
stehender Ordnung zu berichtigen:

1. die aus den Dienst- und Heuervertrigen:
herriihrenden Forderungen der Schlﬂ'sbe-
satzung (§ 754 Nr. 3);

2. die Beitrige zur Sozmlversicherung der
Schiffsbesatzung (§ 754 Nr. 10);

3. die Forderungen wegen Nichtablieferung
oder Beschidigung von Ladungsgutern und
Reisegut (§ 754 Nr. 7);

- 4. die Lotsengelder sowie die Bergungs-,

Hilfs-, Loskaufs- und Reklamekosten (§ 754

Nt. 4), die Beitrige des Schiffes zur groBen -

Haverei (§ 754 Nr. 5), die Forderungen aus

den von dem Schiffer in Notfillen abge-

schlossenen Bodmerei- und sonstigen Kredit-

. geschiften sowie die diesen Forderungen

gleichzuachtenden Forderungen (§ 754
Nr. 6); .
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Geltende Fassung:

5. die im § 754 unter Nr. 8, 9 aufgefuhrten
Forderungen

§ 769

Von den im § 768 unter Nr. 1, 2 4,5 aufge-
fithrten Forderungen sind die dort unter detselben
Nummer aufgefithrten gleichberechtigt.

Von den im-§ 768 unter Nr.3 aufgefiihrten
Forderungen geht dagegen die spiter entstandene
der frither entstandenen vor; die gleichzeitig
entstandenen sind gleichberechtigt.

Hat der Schiffer ans AnlaB desselben Notfalls
verschiedene Geschifte abgeschlossen § 754 Ni. 6),
so gelten die daraus herrithrenden Fotrderungen
als gleichzeitig entstanden.

Forderungen aus Kreditgeschiften, nament-
lich aus Bodmereivertrigen, die von dem Schiffer
zur Berichtigung fritherer unter § 768 Nr. 3
fallender Forderungen eingegangen sind, sowie
Forderungen aus Vertrigen, die von ihm behufs
einer Verlingerung der Zahlungszeit oder behufs
der Anerkennung oder Erneuerung solcher
fritheren Forderungen abgeschlossen sind, haben
auch dann, wean das Kreditgeschift oder der
Vertrag zur Fortsetzung der Reise notwendig war;
nur dasjenige Vorzugstrecht, welches der fritheren
Forderung zustand.

§ 770

Die im § 754 unter Nr. 10 bezeichneten Forde-
rungen stehen allen ibrigen Forderungen von
Schiffsgliubigern ohne Riicksicht auf die Zeit
ihrer Entstehung nach.

Neue Fassung:

5. die im § 754 unter Nr. 8, 9 aufgefithrten
Forderungen;

6. die oOffentlichen Schiffs-,
Hafenabgaben (§ 754 Nr. 2).

§ 57 Z 1 lit. i Seeschiffahrtsgesetz
§ 769

Von den im § 768 unter Nr.1, 2, 3, 5, 6 aufge—
filhrten Forderungen sind die dort unter der-
selben Nummer aufgefﬁhrten gleichberechtigt,

Von den im § 768 unter 4 aufgefiihrten Forde-
rungen geht dagegen die spiter entstandene der
friher entstandenen ‘vor; die gleichzeitig ent-
standenen sind gleichberechtigt.

Hat der Schiffer aus Anlafl desselben Notfalls
verschiedene Geschifte abgeschlossen (§ 754
Nr. 6), so gelten die daraus herrithrenden Forde-
rungen als gleichzeitig entstanden.

Forderungen aus Kreditgeschiften, namentlich
aus Bodmereivertrigen, die von dem Schiffer
zur Berichtigung fritherer unter § 768 Nr. 4 fal-
lender Forderungen ecingegangen sind, sowie
Forderungen aus Vertrigen, die von ihm bechufs
einer Verlingerung der Zahlungszeit oder behufs
der Anerkennung oder Erneuerung solcher
fritheren Forderungen abgeschlossen sind, haben

auch dann, wenn das Kreditgeschift oder der

Vertrag zur Fortsetzung der Reise notwendig
war, nur dasjenige Vorzugsrecht, welches der
fritheren Forderung zustand.

§ 57 Z 1 lit. j Seeschiffahrtsgesetz
§ 770
Die im § 754 unter Nr. 10 bezeichneten Forde-
rungen stehen allen dbrigen Forderungen von
Schiffsgliubigern ohne Riicksicht auf die Zeit

ihrer Entstehung nach, soweit sie nicht unter
§ 768 Nr. 2 fallen.

Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz

§1

(4) bei der Binnenschiffahrt auf allen Schiffen,
schwimmenden Anlagen und Geriten sowie bei
- den binnenschiffahrtseigenen Anlagen, Einrich-
tungen und Hilfsbetricben, die ausschlieBlich
oder uberwiegend Zwecken von Binnenschif-
» fahrtsunternehmungen  dienen, und zwar auch
dann, wenn sie sich ganz oder teilweise an Land

befinden, einschlieBlich der Regiebauten, ausge-,

nommen jedoch Werften, die nicht nur einer
Schiffahrtsunternchmung dicnen,

§ 57 Z 2 Seeschiffahrtsgesetz

§1 _

(4) bei der Schiffahrt (Binnen- und Seeschiffahrt)
auf allen Schiffen, schwimmenden Anlagen und
Geriiten sowic bei den binnenschiffahrtseigenen

Anlagen, Einrichtungen und Hilfsbetrieben, die -

ausschliefllich oder tiberwiegend Zwecken vor
Binnenschiffabrtsunternehmungen ~ dienen, und
zwar auch dann, wenn sie sich ganz oder teilweise

an Land befinden, ausgenommen jedoch Werften,

die nicht nur einer Schiffahrtsunternehmung
dienen.
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Geltende Fassung:

* Neue Fassung:

Etfiilllungsgesetz

: , o §1

(4) Osterreichische Seeschiffe sind  Schiffe,
denen das Recht zur Fiihrung der Flagge der
Republik Osterreich zur See verlichen wurde.

f1n

(1) Behorde im Sinne dieses Bundesgesetzes
ist das Amt fiir Schiffahrt (§ 31 des Schiffahrts-
polizeigesetzes, BGBL Nr. 91/1971), soweit nicht
der Bundesminister fiir Verkehr oder eine
Klassifikationsgesellschaft zustindig sind. Das
Amt fiir Schiffahrt ist auch fiir Verwaltungsstraf-
verfahren zustindig.

(2) Gegen Bescheide des Amtes fiir Schiffahtt
ist die Berufung an den Bundesminister fiir Ver-
kehr zulassig.

(3) Zur Erlassung von Verordnungen sowie
zur Brlassung von Bescheiden gemidfd §§ 2 Abs. 1,
3 Abs. 1 und 4 ist der Bundesminister fir Verkeht
zustindig.

(4) Die Kosten fiir die Mihewaltung der

§ 57 Z 3 lit. a Seeschiffahrtsgesetz

§1
(4) Osterreichische Seeschiffe sind Seeschiffe,

die nach dem Seeschiffahrtsgesetz zur Seefahrt

zugelassen sind,

§ 57 Z 3 lit. b und c Seeschiffahrtsgesetz
§ 11 ‘

" (1) Behotde im Sinne dieses Bundesgesetzes —
ausgenommen fiir Verwaltungsstrafverfahren —
ist der Bundesminister fiir Verkehr.

(2) Das Amt fjir Schiffahrt (§ 31 des Schiffahrts-
polizeigesetzes, BGBL Nr. 91/1971) ist fiir Ver-
waltungsstrafverfahren nach diesem Bundes-
gesetz zustindig.

(3) Gegen Bescheide des :Amtes fiir Schiffahrt
ist die Berufung an den Bundesminister fiir
Verkehr zulissig. '

(4)“...

®) ...

Klassifikationsgesellschaften, einschlieBlich - der .

in § 3 Abs. 1 genannten Uberpriifungen, Unter-
suchungen, Besichtigungen, Anmarkungen, Aus-
stellung von Zeugnissen sowie fiir die Gutachten
sind vom Reeder zu tragen.

(5) Hat die Behorde wegen eines Osterreichi-
schen Seeschiffes eine. Amtshandlung im Ausland
durchzufithren, so hat ‘der Reeder die Kosten
der Reise als Barauslagen (§ 76 AVG 1950) zu
ersetzen. ' '

® ...
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