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DER BUNDESMINISTER 11-4339 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen
FUR BAUTEN UND TECHNIK des Naunionairates XVL. Gesetzgebungspenioce

Z1. 10.101/18-1/1/84 Wien,am 17.April 1984

Parlamentarische Anfrage
Nr. 521/J der Abg.Dr.Paulitsch
und Genossen betreffend Ausbau 553 1AB

des Plockentunnels
1984 -04- 2 4
An den 2u 5‘24 I

Herrn Prasidenten des
Nationalrates

Anton Benya
Parlament
1010 W 1ien

Auf die Anfrage Nr. 521/J, welche die Abgeordneten
Dr.Paulitsch und Genossen am 24.Februar 1984, be-
treffend Ausbau des Pléckentunnels, an mich ge-
richtet haben, beehre ich mich folgendes mitzu-
teilen:

Zu 1):

Am 7. und 8.Médrz 1984 fanden vereinbarungsgemaB
italienisch-osterreichische Plockentunnel-Gespridche
statt. Die beiden Delegationen wurden vom General-
sekretdr fiir Auswdrtige Angelegenheiten, Botschafter
DDr.Gerald Hinteregger, bzw. vom Staatssekretdr

im italienischen AuBenministerium, Fioret, geleitet.
Bei diesen Gesprdachen sollten die Voraussetzungen
fiir die Aufnahme event.Verhandlungen iiber einen

Bau des Plockentunnels gekldrt werden.

Die Vertreter der Region Friaul-Julisch Venetien
haben eine positive Haltung hinsichtlich der &ster-
reichischen Vorstellungen eines Fixbeitrages sowie
der Form der Bauausschreibung gezeigt. Der italienische
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Delegationsleiter hat jedoch auf die Bedeutung des
Pldckenprojektes fiir den Hafen Triest hingewiesen
und den Ausbau der nordl.,AnschluBstrecke als .eine
fiir den Schwerverkehr geeignete Transitroute als
erforderlich bezeichnet. Weiters hat er erklart,

daB bei einer Funktion als TouristenstraBe auch die
von der Zentralregierung in Aussicht genommenen
Finanzierungsbeteiligung am Pldckentunnel zu iiber-
priifen wiare.

Aus Osterreichischer Sicht ist jedoch ein Ausbau

der nordl.ZufahrtsstraBen iliber den gegenwdrtigen
Ausbauzustand hinaus - abgesehen von lokalen Ver-
besserungen - mit Riicksicht auf die damit ver-
bundenen hohen Kosten sowie die ohnedies in kurzer
Zeit durch den NetzschluB der Tauern- und Kanal-
talautobahn zur Verfiigung stehende durchgehende
autobahnmdBige Verbindung nicht vorgesehen.

Anfang Mai 1984 werden in Triest weitere Experten-
gesprdche stattfinden, um die Frage der eigentlichen
Funktion des Plockentunnels zu kliren. Osterreichischer-
seits wird an der bisherigen Auffassung festgehalten
werden, daB mit etwaiger Realisierung des Plocken-
projektes keinesfalls eine weitere Transitroute fiir
den Schwerverkehr geschaffen wird.

Zu 2):

Da in Anbetracht der Fertigstellung der Tauern-Autobahn
nicht beabsichtigt ist, eine parallele TransitstraBe
durch den Ausbau der Plocken-Route zwischen Bayern

und Friaul zu schéffen, ist es nicht sinnvoll, groBe
Investitionen aus diesem AnlaB auf den AnschluB-
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strecken vorzunehmen. Dazu z&hlt jedoch nicht die
Rampenstrecke zwischen dem Nord-Portal des Tunnels
und Kotschac p/Mauthen, deren Kosten in einer GrdBen-
ordnung von ca.140 Mio.S liegen.

Zu 3):

Zum aktuellen Stand der Planungen ist zu sagen, daB
ein Generelles Projekt einschlieBlich der Zufahrten
von Kétschach/Mauthen auf odsterreichischer Seite,
bzw.Timau auf italienischer Seite vorliegt. Solange
jedoch mit Italien kein Einvernehmen getroffen ist,
werden keine weiteren Detailplanungen vorgenommen,
da wie bisher alle Planungen gemeinsam durchgefiihrt
werden sollen.
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