897/AB XVI. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) lvon4

11-202Y der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen

REPUBLIK OSTERREICH

Der Bundesminister fir Verkehr

Pr.Z1. 5905/16-1-1984

des Nationalrates XVI. Gesetzgebungspenode

¥9F I1AB
1984 -11- 14
2u 948

ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage
der Abg. Dkfm. DDr. Konig und Genossen
vom 19. September 1984, Nr. 918/J-NR/1984,
"Zusammenfihrung von Post- und Bahnauto-
bussen”

Ihre Anfrage beehre ich mich, wie folgt zu beantworten:

Bevor ich auf die einzelnen Fragepunkte eingehe, muf3 zur Einleitung
klargestellt werden, daB die Aussage, die einzelnen Busdienste
seien durch das unterschiedliche Besoldungs- und Pensionsrgcht
unterschiedlich teuer, nicht zutrifft. Gleiche Befdrderungg;
leistungen werden vielmehr durch gleiche Beforderungspreise ab-
gegolten. Der vom Bundesminister fiir Verkehr genehmigte Regeltarif
gilt bundesweit fiir alle Kraftfahrlinienunternehmen, fiir die Post
genauso wie filir die Usterreichischen Bundesbahnen, aber auch fiir
private Busunternehmen.

Die Behauptung, Bahn- oder Postbusse fahren mit Defizit auf Linien,
die private Autobusunternehmer (unter gleichen Bedingungen) kosten-
deckend oder mit Gewinn fiihren konnten, bediirfte eines - bisher
nicht erbrachten - Beweises.
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Zu 1:

Bekanntlich ersuchte der Nationalrat die Bundesregierung erst im
Mdrz d.J. in einer einstimmig gefaBten EntschlieBung, ihre Be-
mihungen um eine Harmonisierung der Kraftwagendienste der Uster-
reichischen Bundesbahnen und der Post intensiv fortzusetzen und
eine schrittweise Zusammenfiihrung anzustreben. Dieser EntschlieBung
hat die Bundesregierung selbstverstandlich zu folgen.

Was das erwdhnte Beispiel der Bundesrepublik Deutschland betrifft,
sei festgehalten, daB dort die Zusammenlegung keineswegs bereits
erfolgreich durchgefiihrt wurde. Derzeit werden in der BRD zwei
Modelle fiir eine mogliche Zusammenfiihrung der beiden Kraftwagen-
dienste bis 1986 nebeneinander erprobt.

Iu 2:

Einen "echten" Parallelverkehr zwischen Bahn- und Postbus (bei dem
Anfangs- und Endpunkt sowie der Streckenverlauf gleich sind) gibt
es nur zwischen Linz und Steyr, zwischen Landeck und St. Anton am
Arlberg, im Bereich des siidwestlichen Wienerwaldes und zwischen
Gopfritz an der Wild und Wien. In diesen Fdllen ist ein Gemein-
schaftsverkehr zwischen Bahn und Post eingerichtet, bei dem -~ iiber
die Fahrplanabstimmung hinaus - der Personal- und Fahrzeugeinsatz
beider Unternehmen optimiert wird. Von jedem Verkehrstrager werden

jene Fahrleistungen ilibernommen, die er am kostengiinstigsten erbrin-
gen kann. '

Zu 3:

Von dem zu Punkt 2 angefiihrten Bereichen abgesehen, ergeben sich
Gleichldufe von Kraftfahrlinien der Usterreichischen Bundesbahnen
und der Post immer nur in eiinzelnen Teilabschnitten des jeweiligen
Streckenverlaufes. Es handelt sich um insgesamt rund 250 Falle.
IZwischen der Schiene und den Kraftfahrlinien von UBB und Post gibt

es in rund 430 Fallen eire Parallelitat auf Teilstrecken. Die Busse
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versorgen hiebei iliber den gleichen Streckenabschnitt mit der
Bahnlinie hinaus deren naheren oder weiteren Einzugsbereich. Diesen
Kraftfahrlinien kommt daher als "Zubringer" eine hohe infra-
strukturelle Bedeutung zu.

Zu 4:

Im Kraftfahrlinienrecht besteht - wie auch in allen ilibrigen Sparten

des offentlichen Verkehrs - ein antragsbedingtes Konzessionssystem.
Die Vergabe von Kraftahrlinien im Wege einer offentlichen Aus-
schreibung ist nach der geltenden Gesetzeslage nicht moglich.

Die von den beiden Autobusdiensten betriebenen Kraftfahrlinien, die
zu 75 % von Schiilern und Berufsfahrern in Anspruch genommen werden
und somit eine hohe volkswirtschaftliche Bedeutung haben, werden
nach den Grundsatzen grofBter Wirtschaftlichkeit gefiihrt. Es darf
jedoch nicht iibersehen werden, daB gerade die Bahn und die Post zur
Erfiillung infrastruktureller Aufgaben zahlreiche Kraftfahrlinien
mit minimalstem Kostendeckungsgrad betreiben miissen, um ein zwar
vorhandenes, fiir eine okonomische Betriebsfiihrung aber unzureichen-
des Verkehrsbedirfnis zu befriedigen. Um eine solche Konzession
wiirde sich ein Privatunternehmer wohl nie bewerben.

Eine Kooperation zwischen Bahn bzw. Post und privaten Kraftfahr-
lTinienunternehmern besteht aber schon seit langerem. Die Dienste
der Privatunternehmer werden hiebei jeweils fiir einzelne Linien
“gemietet", wenn der Bahn oder der Post aus Strukturgriinden unver-
hdltnismaBig hohe Kosten erwachsen wiirden, ein privater Unternehmer
aber infolge seiner lokalen Prdsenz die Verkehrsleistung giinstiger
erbringen kann. Von beiden Autobusdiensten werden jahrlich be-
trachtliche Betrdge aus diesem Titel an die private Wirtschaft
uberwiesen.
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Zu 5:

Zwischen den Kraftwagendiensten der Usterreichischen Bundesbahnen
und- der Post besteht schon seit ldngerer Zeit eine intensive Zu-
sammenarbeit bei

- der wechselseitigen Anerkennung der Fahrscheine,

- der Abstimmung der Fahrplane,

- der ErschlieBung neuer Verkehrsbereiche und

- der technischen Betreuung der Fahrzeuge.

Diese Zusammenarbeit mit dem langerfristigen Ziel einer Zusammen-
filhrung im Sinne der NationalratsentschlieBung vom 29. Marz 1984
wird weiter verstdrkt, wobei versucht wird, auf der betrieblichen
Seite die Kosten zu minimieren und gleichzeitig den Busfahrgdsten
zusdtzliche Vorteile zu bieten.

Als Schritte zur Angleichung der beiden Autobusdienste seien

- die bereits erwdhnte Einrichtung von Gemeinschaftsverkehren,

- die Entwicklung eines Gemeinschaftsbusses in Zusammenarbeit mit
der Osterreichischen KFZ-Industrie,

- die Inbetriebnahme gemeinsamer Autobusbahnhofe und

- der Bau gemeinsam beniitzter Garagen

hervorgehoben.

Gegenwartig werden weiters gemeinsame regionale Verkehrsmodelle
untersucht, mit denen eine Optimierung des Fahrzeug- und Lenker-
einsatzes bei Bahn und Post erreicht werden soll.

Wien, 13. November 1984
Der Bundesminister

Q‘mﬂ
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