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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der
Abg.vDr. Leitner und Genossen vom
13. Juni 1986, Nr. 2154/J-NR/1986,

"Planung und Bau eines Flachbahntunnels

" .durch Tirol"

Ihre Anfrage beehre ich mich, wie folgt zu beantworten:

Zu den Fragen 1 bis 3:

Am 11. Jﬁli 1986 wurde von meinen Ministerkollegen Dollinger und
Signorile und mir in Rom an die Bahnverwaltuhgen FS, DB und OBB
der Auftrag erteilt, innerhalb von 60 Tagen an ein inter- v
nationales Firmenkonsortium (Italien, Usterreich, Bundesrepublik
Deutschland) eine Machbarkeitsstudie fiir eine neue iweigleisige'
Eisénbahnverbindung Minchen - Verona zu vergeben. Diese Studie
soll im September 1987 vbrliegen und muR detailliert ein Projekt
fir einen Brennertunnel samt Kostenangaben und Finanzierungs-
vorschlégeh beinhalten. Als Projektvorgabe wurde unter anderem
verlangt, daR auch die derzeit vorhandenén Zulaufstfecken ein-
gebunden werden kdnnen. Die Beantwortung der Anfrége; ob diese
neue Bahnverbindung von Minchen nach Verona mit zwei Basisflach—’
tunnels réalisiert werden kann, ist erst nach Vorliegen der Mach-

barkeitsstudie im September 1987 mdglich.

Zu Frage U:

~Aufgrund der Gespridche am 11. Juli 1986 in Rom erhielten die
drei Bahnverwaltungen (FS, DB, 0BB) auch den Auftrag, den vor-
handenen zweigleisigen Brennerkorridor (Minchen - Verona) so aus-

- zubauen, daB in Abstimmung aller drei Bahnverwaltungen im Jahre
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1991 die derzeitige Streckenkapazitdt um ca. 100 Zugfahrten er-
_héht'werden‘kénn. Um dieses Ziel zu erreichen, muf die im Bereich
der ﬁsterreichischen Bundesbahnen bestehende KapazitétsengStelle
zwischen Hall/Tirol und Innsbruck durch eine 8 % geneigte Um-
fahrungsstrecke von Baumkirchen nach Gidrberbach beseitigt werden.
Dieses Tunnelprojekt sieht die Mdglichkeit vor; Innsbruck von
Gidrberbach aus auch Richtung Westen (etwa im Bereich Zirl) in die
Westbahn einbindend zu umfahren. Daraus ist abzuleiten, dag die :
projektierte Umfahrungsstrecke Baumkirchén»- Gdrberbach bzw. »
Zirl mit 8 % Neigung in jedem Falle einer spéteren Brennerflach-

bahn entspricht.

‘Der Lokbeigabebahnhof Baumkirchen ist deshalb erforderlich, da
mittelfristig nach der Errichtung der Umfahrungsstrecke ab Gérber- 
bach 26 % Steigung‘Uber den BErenner zu ilberwinden sind und auch

| nach.dem Bau einer neuen zweigleisigeh Strecke‘von Minchen nach
Verona die heute bestehende Strecke iliber den Brenner mit 26 % |
‘Steigung unter‘Auénutzung der vollen Kapazitdt weiter 2zu benﬁtzén  '

sein wird.

Zu Frage 5:

Aufgrund der derzeit vorliegenden Studien kann fiir die Umfahrung
Innsbruck inklusive Lokwechselbahnhof Baumkirchen von einem
Investitionsvolumen von 2,6 bis 3,2 Mrd. Schilling ausgegangen
werden. Dievendgultigen Baukosten sind allerdings von den geo-
logischen und geotechﬁischen Bedingungen abhidngig. Die Finanziérung
'soll’ausschlieﬂlich_durch Budgetmittel erfolgen, im Wirtschafts-
plan 1986 sind fir dieses Vorhaben insgesamﬁ rund 200 Mio. S vor-
gesehen. Fir 1987 wurden von den Osterreichischen Bundesbahnen
‘beim Bundesministérium fur Finanzen filr das gegensténdliche Pro-
Jjekt ein voraussichtlicher Finanzierungsbedarf von 600 Mio. S an-

‘gemeldet.

Wien, am 17. Juli 1986

. Der Bundesminister:
D) feee|
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