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Betrett:

Luftfahrtgesetznovelle 1984
(Stellungnahme)

Der {sterreichische Arbeiterkammertag begriiBt die Absicht des Gesetzgebers, das
Lufttahrtgesetz, das im wesentlichen seit seiner Erlassung im Jahre 1956 unver-
dndert geblieben ist, zu novellieren. Allerdings werden im vorliegenden Entwurf
einige wichtige Problembereiche nicht behandelt, die AnlaB fiir die seit 1980

im Zivilluftfahrtbeirat gefiihrte Novellierungsdiskussion waren.

So wurde seitens des Kammertages angeregt, die Bedarfspriifung fiir Bedarfsflug-
unternehmen erst ab einer bestimmten Gewichtsgrenze bzw Personenanzahl des ver-
- wendeten Flugzeuges vorzusehen und dadurch eine exaktere Abgrenzungsmﬁg11chkeit‘
nach Gewichtsklassen beziiglich der Beforderungsbewilligung zu schaffen. Dariber
hinaus erschien es fiir kleinere Bedarfsunternehmen zweckmaBig, die Bedarfsprii-
fung an den Landeshauptmann zu delegieren. Weiters wurde auf die Notwendigkeit
von Sonderbestimmungen zur Durchfithrung von linienmdBigen Fliigen im Binnen-
und. Regionalverkehr - insbesondere dessen Definition - im Luftfahrtgesetz hin-
gewiesen. Durch die in der Diskussion wiederholt verlangte Einbeziehung des
Bundesgesetzes iiber den zwischenstaatlichen Luftverkehr in das Luftfahrtgesetz
konnten aber auch Tarifbestimmungen und die gleichzeitige Moglichkeit der

‘ r'r«lu-fa;“,ﬂ'ih i pal,lamentogvérm 5‘3.'»?“0 A




17/SN-97/ME XV1. GP - Stellungnahme (gescanntes Original) 3von 12

Sanktionierung von TarifverstdBen festgelegt werden. Ausreichend diskutiert
und daher fiir eine umfassende Novellierung geeignet erscheint auch eine Be-
stinmung iber die Anderung von Beforderungsbew1111gungen wonach bei jeder
Anderung des Umfanges der Berechtigung bzw beij Anderung der Eigentumsverhdit-
nisse oder der tatsidchlichen Verfiligungsgewalt iiber das Unternehmen eine Be-
willigung des Bundesministers fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr bendtigt
wird. Eine weitere Bestimmung, die im vorliegenden Entwurf keine Beriicksichti-
gung fand, betrifft die betriebliche und wirtschaftliche Zusammenarbeit; die
Notwendigkeit der Regelung der Voraussetzungen, unter denen éin Luftfahrt-Be-
forderungsunternehmen mit einem anderen in- oder auslindischen Beforderungs-
unternehmen vertragliche Vereinbarungen treffen kann, wurde erst in jiingster
Vergangenheit beim Ansuchen eines BefOrderungsunternehmens um Erteilung einer
Konzession fiir ein im Ausland geleastes Flugzeug bewiesen.

Der Kammertag spricht sich auch fiir die Aufnahme von Sonderbestimmungen fiir
Rundfliige und Taxifllge, wie sie bereits in einem Entwurf aus dem Jahre 1981
enthalten waren, sowie fiir die Regelung der Flugstreckenbewilligung und Flug-
planbewilligung aus, wonach auch auslindische Luftfahrt-Beforderungsunterneh-
men eine ausreichende Haftungsdeckung nachzuweisen haben, die zur Befriedigung

al]er vertraglichen Anspriiche von Fluggidsten und von in Osterre1ch beschiftig-
ten Arbeitnehmern des Unternehmens ausreicht.

Der Osterreichische Arbeiterkammertag schligt deshalb vor, diese offenen Punkte,
die bereits seit 1980 eingehend ertrtert werden, in einen umfassenden Novel-
lierungsentwurf des Luftfahrtgesetzes miteinzubeziehen.

Zur vorliegenden Novelle wird grundsitzlich festgestellt, daB es in allen Be- »
stimmungen, in denen "Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft"
durch "Bundesminister fiir Verkehr" ersetzt wird, richtig lTauten miBte "Bundes-
minister fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr", da wihrend der Ausarbeitung
des Novellierungsentwurfes das Bundesministeriengesetz abgedndert wurde.

wéiters sollte in allen Regelungen, in denen auf 6ffentliche Interessen oder
auf die Interessen der Osterreichischen Verkehrswirtschaft Bedacht zu nehmen
ist - insbesondere bei Erteilung, Anderung bzw Erweiterung der Befdrderungs-
bewilligung, sowie bei der Festsetzung von Tarifen - dem Osterreichischen Ar-
beiterkammertag ein Anhorungsrecht einger&dumt werden.
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Zu den einzelnen Bestimmungen nimmt der Kammertag wie fblgt Stellung:

Zu den §§ 3, 5, 6 und 7:

Hier sollte aus verfassungsrechtlicher Sicht gepriift werden, inwieweit das .
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt ermichtigt werden kann, Verordnungen zu erlassen.
Es miBte jedenfalls sichergestelit werden, daB am Begutachtungsrecht dieser

Verordnungen durch den Osterreichischen Arbeiterkammertag keine Anderung ein-
tritt. | '

Das Kundmachungserfordernis "in luftfahrtiiblicher Weise" erscheint dariiber hin-
aus zu allgemein gehalten. Seitens des Kamnertages wird angeregt, eine Fest-

- legung dieses Begrif?es zumindest in den Erlduternden Bemerkungen vorzunehmen.
Aus Griinden der Rechtssicherheit und zur Wahrung der Publizitdt sollte jedoch

! an der Verdffentlichungspflicht der Verordnungen im Bundesgesetzblatt keine

l Bnderung eintreten. Gleiches gilt auch fiir die §§ 89, 102 und 121.

GemdB § 7 Abs 3 hat das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt mit Zustimmung des Bundes-
ministers fiir Landesverteidigung die fiir die Zivilluftfahrt erforderlichen
Ubungsbereiche und Erprobungsbereiche durch Verordnung festzulegen. Da bei die-
ser Festlegung "storende Einwirkungen der Luftfahrt auf Personen oder Sachen"
auftreten konnten, solite in Analogie zu § 5 Abs 2 der zustdndigen Landesre-
gierung Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben werden.

Zu § 9:

Der Landeshauptmann kann Bewilligungen fiir AuBenlandungen und -abfliige zur
Wahrung der offentlichen Interessen unter anderem auch mit Widerrufsvorbehalt
erteilen. Die Aufnahme der Nebenbestimmung "Widerrufsvorbehalt" 158t die Inter-
pretationsmgglichkeit zu, daB DauerauBenlandebewilligungen bzw DauerauBenab-
flugbewilligungen erteilt werden konnen. Der Kammertag spricht sich daher ge-
gen die Aufnahme von "Widerrufsvorbehalten" aus.

Zu § 10:

Gegen die Aufnahme von Hdngegleitern in die Bestimmung iiber die nichtgebiihren-
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pflichtigen AuBenlandungen und AuBenabfliige wird grundsdtzlich kein Einwand
erhoben. Allerdings sollten im Hinblick auf die Sicherheit, auf den Natur-
und Umweltschutz Uberlegungen angestellt werden, Einschrénkungsmﬁglichkeitenv
beziiglich der Abfliige (bzw Abflugplitze) von Hangegleitern zu beriicksichtigen.

Zu § 25:

——————

Hier wird normiert, daB "alle in der Zivilluftfahrt tdtigen Personen, deren
Tdtigkeit fiir die Sicherheit der Luftfahrt von Bedeutung ist und flugtechn{—
sche oder flugbetriebliche Kenntnisse voraussetzt", zum zivilen Luftfahrt-
personal zu zdhlen sind. Der Kammertag tritt dafiir ein, daB auch Flugbeglei-
ter zu diesem Pérsonenkreis gezahlt werden.

Flugbegleiter haben sich in Osterreich neben einer achtwochigen Grundausbil-
dung, in welcher insbesondere Erste Hilfe, flugtechnische Kenntnisse und Not-
fallmaBnahmen gelehrt werden, die flugbetriebliche Kenntnisse voraussetzen,
mindestens einmal jahrlich dner physischen Flugtauglichkeitspriifung zu unter-
ziehen sowie einer Fachpriifung, in welcher ihre Kenntnisse auf flugtechnischem
und flugbetrieblichem Sektor gepriift werden. Insbesonders haben Stewardessen
bestimmte Tdtigkeiten auszufiihren, die fir die "Sicherheit der Luftfahri" von
groBer Bedeutung sind. Dazu gehdren unter anderem die Uberpriifung der ge-
samten Notausriistung des Flugzeuges auf Vollstdndigkeit und Tauglichkeit vor
Antritt jedes Fluges, die sachgemiBe Handhabung der Notfallgerdte und -hilfen,
die Aufrechterhaltung der Sicherheit und Ordnung im Fluggastraum widhrend des
Fluges sowie in Notfidllen, die Aufkldrung der Fluggdste iiber die Sicherheits-
vorschriften und Sicherheitsgerdte und die Anhaltung und Uberwachung der Pas-
sagiere im Hinblick auf die Vorschriften der Flugsicherheit.

Die bisherige Praxis, daB Flugbegleitern kein Zivilluftfahrt-Personalausweis
ausgestellt wird, erscheint nicht gerechtfertigt und es wird daher angeregt,
auch Flugbegleitern einen Anspruch auf Ausstellung dieses Ausweises einzuriu-
men.

Zu § 30:

GemdB Abs 2 war es einem Bewerber bisher miglich, die Erlangung des angestrebten
Zivilluftfahrtscheines durch den Nachweis eines Militdrluftfahrtscheines zu
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erreichen. Nunmehr sind dem Bundesamt fiir Zivilluftfahrt im Ermittlungsver-
fahrenvgleichwertige Beweiserhebungen "anderer Luftfahrtbehorden" zur Ver-
fiigung zu stellen. Es sollte nach Ansicht des Kammertages prdzisiert werden,

~welche Behtrden unter den Begriff "andere Luftfahrtbehorden” subsumert wer-

den konnen; jedenfalls sollten auch die Beweiserhebungen Gsterreichischer
Militdrluftfahrtbehdrden Beriicksichtigung finden.

Zu den §§ 36 und 137:

Nach Meinung des Kammertages besteht keine Notwendigkeit der Beschaftigung
von Bediensteten des Ruhestandes als Mitglieder der Priifungskommission fir
Zivilluftfahrtscheine bzw als Mitglieder in der Flugunfa]]kommission. Diese
Aufgaben sollten wie bisher nur von Bediensteten des Aktivstandes wahrgenom-
men werden, damit bei den Priifungen die Berﬁcksichtigung der neuesten gesetz-
lichen und technischen Entwicklungen gewdhrleistet ist.

Zu § 70:

Nach Abs 4 ist vor der Erlassung des Bescheides iiber die Zivilflugplatz-
Bewilligung eine miindliche Verhandlung durchzufiihren. Die Anberaumung der miind-
lichen Verhandlung ist unbeschadet der Bestimmungen des § 41 des AVG durch An-
schlag in den Gemeinden kundzumachen. Durch den Entfall des Zitates des § 41
AVG kdnnte der Eindruck entstehen, daB nicht einmal mehr Antragsteller und
beteiligte Behorden zur Verhandlung zu laden wdren, sondern nur mehr ein An-
schlag in den Gemeinden erfolgt. Es wird konzediert, daB eine individuelle
Ladung tausender Personen nicht durchfiihrbar ist. Bis jedoch eine Klarstellung
durch eine Regelung fir ein "Massenverfahren" in den Allgemeinen Verwaltungs-
verfahrensgesetzen erfolgt, kann dem Anderungsvorschlag, der einen Entfall des
Verweises auf den § 41 des AVG vorsieht, nicht zugestimmt werden.

Zu § 72:

In der Bestimmung iiber den Bescheid iiber die Zivilflugplatz-Bewilligung wird
eine Hochstgrenze fiir eine Haftpflichtversicherung von 40 Mio Schilling nor-
miert. Da diese Regelung wie das Luftfahrtgesetz aus dem Jahre 1956 stammt,
erscheint es notwendig, den iberholten Betrag von 40 Mio Schilling neu festzu-
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setzen,
Zu § 74:

Die Umformulierung des § 74 Abs 3, wonach die Zivilflugplatz-Beniitzungsbedin-
gungen einschlieflich der Tarife zu genehmigen sind, wenn sie einen sicheren
und wirtschaftlichen Betrieb und zumindest eine Kostendeckung des Unternehmens
ermdglichen und volkswirtschaftlicten Riicksichten nicht entgegenstehen, wird

in der derzeitigen Form befiirwortet. '

Zu den §§ 75 und 103:

Dem Entfall der Eingrenzung der Hilfsbetriebe durch die Worte "unmittelbar und
ausschlieBlich" wird nicht zugestimmt. Hilfsbetriebe, die nicht unmittelbar
und ausschlieBlich den Verkehrsaufgaben dienen, sollten einer Bewilligungs-
pflicht nicht entzogen sein. In beiden Bestimmungen sollten deshalb die be-
stehenden Formulierungen beibehalten werden, um eine Anhdufung von Geschdfts-
betrieben in der Hand von Flugzeughaltern zu vermeiden.

Zu § 99:

Nach dieser Bestimmung soll das Eisenbahnenteignungsgesetz 1954 sinngemdB zur
Anwendung kommen. Durch eine Klarstellung soll ausgedriickt werden, daB die §§
13 bis 15 des Eisenbahnenteignungsgesetzes fiir die Enteignungsverhandlung an-
gewendet werden sollen. Im Hinblick auf den letzten Satz der Kurzerlduterungen,
der sich auf § 12 Eisenbahnenteignungsgesetz bezieht, ist jedoch weiter unklar,
ob diese Regelung der Verhandlungsanordnung durch den Verkehrsminister auch

bei Enteignungsverfahren fir Zwecke der Zivilluftfahrt gilt.

Dariiber hinaus sollte nach Meinung des Usterreichischen Arbeiterkammertages
gepriift werden, anstelle des Eisenbahnenteignungsgesetzes die sinngemdBe An-

wendung'des BundesstraBengesetzes mit seinen wesentlich moderneren Regelungen
der Materie vorzusehen.

Zu § 102:

PN Y

Bei der Beschréibung der Arten der Luftbefdrderungsunternehmen wird im Abs 2
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erster Satz bei der Definition des Fluglinienverkehrs der Begriff "Beforde-
rung ven Personen und Sachen" durch I‘Bef‘b’rderungen von Fluggdsten, Fracht

und Pogt" ersetzl. Abgesehen davon, daB das von den Fluggdsten mitgefiihrte
Re1segppack bei restriktiver Aus legung nicht unter den neuen Begriff zu sub-
sumieren ist, sollte auch fir den im nichsten Satz geregelten Bedarfsverkehr
ein analoger Wortlaut gefunden werden; dort wird bisher ebenfalls der Begriff
"Befdrderung von Personen und Sachen" verwendet.

Zu § 104:

———— et e

Die Aufnahme der finanziellen Leistungsfdhigkeit als zusatzliches Erfordernis
des Antrages auf Erteilung der BefOrderungsbewilligung wird grundsitzlich be-
grift. Der Usterreichische Arbeiterkammertag regt jedoch an, konkrete Kriterien
fir die Leistungsfihigkeit - insbesondere den Nachweis ausreichender Kapital-
ausstattung einschlieBlich ausreichender Eigenmittel - in diese Regelung auf-
zunehmen. Nach Meinung des Kammertages sollte das erforderliche Anlagevermigen
zu 25 % durch Eigenmittel gedeckt sein.

-

In Abs 2 dieser Bestimmung werden jene Erfordernisse aufgezidhlt, die im Antrag
auf Erteilung der Beftrderungsbewilligung anzugeben sind. Der Kammertag regt _
an, diese Aufzdhlung durch zwei weitere Punkte zu erweitern. Nach 1it f
sollte als lit g “die Zusammensetzung von Flugdeck- und Kabinenmindestbe-
satzung" eingefiigt werden; die bisherige 1it g miiBte in 1it h umbenannt wer-
den. Der bisherige Absatz 3 sollte durch die Worte “die vorgesehene Personal-
bedarfsplanung und die vorgesehenen Personaleinsatzpline" erweitert werden.

Beide vorgeschlagenen Ergdnzungen liegen im Interesse der Sicherheit der Luft-
fahrt und der Fluggidste, da ein Luftfahrtunternehmen schon vor Beginn seiner
Tatigkeit verhalten wird, seine Personalplanung vorzuweisen. Dabei ist sorg-
fdltig auf die Erfordernisse der Sicherheit durch Begrenzung der hdchstmigli-
chen Arbeits- und Flugzeiten, aber auch auf die Erfordernisse der Mindestruhe-~
zeiten Bedacht zu nehmen, die im Einklang mit seiner beantragten Organisations-
form stehen miissen.

Zu § 106:

Eine Voraussetzung der Beforderungsbewilligung soll nach dem Novellierungsent-
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wurf sein, daB keine Beeinflussung durch ausldndisches Kapital oder sonstige
ausldndische Interessen moglich ist. In diesem Zusammenhang spricht sich der
Kammertag fir den Anderungsvorschlag des Novellierungsentwurfes aus und lehnt
den in den Kurzerlauterungen auf Seite 41/42 gemachten Vorschlag ab, da die
Formulierung “eine Beeinflussung durch nicht im Eigentum der Republik Oster-
reich stehendes Kapital" viel zu weitgehend ist und auch Finanzierungsmittel
aus privater Hand ausgeschlossen wdren.

Der letzte Satz der Neufassung des Absatzes 3 wird vom Kammertag abgelehnt.
Danach steht der Bewilligung eines Bedarfsunternehmens offentliches Interesse
entgegen, "wenn ein bestehendes Osterreichisches Luftbefdrderungsunternehmen
in der Lage und gewillt ist, binnen eines Jahres den geplanten Betrieb durch-
zufithren". Dies wiirde bedeuten, daB letztlich die Konkurrenten des Bewilli-
gungswerbers iiber den Bedarf entscheiden. AuBerdem sollte klarer zum Ausdruck
kommen, daB auch dann, wenn ein bestehendes Osterreichisches Luftbefdrderungs-
unternehmen nicht in der Lage und gewillt ist, binnen eines Jahres den ge-
planten Betrieb durchzufiihren, der Bedarf fiir ein neues Bedarfsunternehmen ge-
priift werden muB. Es wird daher angeregt, um keine strengeren MaBstdbe an Be-
darfsunternehmen als an Fluglinienunternehmen anzulegen, das Nichtbestehen
offentlichen Interesses dann anzunehmen,“wenn das Unternchmen geeignet wdre,”

die Verkehrsaufgaben eines anderen bestehenden Osterreichischen Fluglinien-
unternehmens zu geféhrden".

Zu § 107:

Im Bescheid Uber die Beforderungsbewilligung soll das Erfordernis der Umschrei-
bung des Flugbereiches entfallen. Da zwischen der Beschreibung der Art des
Luftbefdrderungsunternehmens (§ 102) und den Erfordernissen des Antrags auf
Erteilung der Befdrderungsbewilligung (§ 104) einerseits und dem Bescheid iiber
die Beforderungsbewilligung (§ 107) andererseits grundsdtzlich ein groBer
Unterschied besteht, kann dem Entfall der Umschreibung des Flugbereiches nicht
zugestimmt werden. Der Umfang der Bewilligung sollte im Bescheid auch hinsicht-
lich des Flugbereiches taxativ aufgezdhlt werden.

Zu § 108:

In Absatz 2 dieser Regelung iiber die Betriebsaufnahmebewilligung wird demon-
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strativ aufgezdhlt, welche Voraussetzungen fiir die Gewdhrleistung eines si-
cheren Betriebes erfiillt werden miissen, unter anderem auch, daB "das Unter-
nehmen oder bei einer Organgesellschaft bzw einem Organtrédger diese bzw
dieséer alleiniger Halter (§ 13) ist". GemaB § 109 hat der Bundesminister fiir
offentliche Wirtschaft und Verkehr die Ausiibung des Beforderungsbetriebes zu
untersagen, "wenn eine der Voraussetzungen der Betriebsaufnahmebewilligung.
nicht mehr vorliegt". Dies ware auch dann der Fall, wenn nur kurzfristig ein
Flugzeug unter fremder Halterschaft eingesetzt wiirde. Der Kammertag vertritt
die Auffassung, daB der kurzfristige Einsatz von Fluggerdt unter fremder Hand
zulédssig sein sollte, soferne er zur Aufrechterhaltung des Linienflugverkehrs
eines sterreichischen Linienflugunternehmens iiber einen Zeitraum von nicht
mehr als 3 Monaten innerhalb eines Kalenderjahres dient.

Zu § 110:

Hier sind die Voraussetzungen fiir den Widerruf der Beforderungsbewilliqung
aufgezahlt. Der Kammertag kann sich nicht der in den Kurzerlduterungen vertre-
tenen Meinung anschlieBen, wonach es selbstverstdndlich erscheine, daB ein
offensichtlicher Scheinbetrieb dem Ruhen des Betriebes gleichzuhalten ist ’
und deshalb eine ausdriickliche Erginzung der Bestimmung unterbleiben konne. ~
Um Unklarheiten vorzubeugen, sollte auch dieser Fall in der genannten Auf-
zdhlung beriicksichtigt werden,

Zu 113:

In der Aufzahlung der Befdrderungsleistungen fehlt der Hinweis auf das Gepdck
der Fluggdste (siehe auch Stellungnahme zu § 102).

Derzeit besteht fiir Luftbeforderungsunternehmer eine Betriebspflicht, "soweit
nicht Umstande die Beforderung unmdglich machen, die sie nicht abwenden konnen
und denen sie auch nicht abzuhelfen vermdgen". Danach und nach der geltenden
Rechtssprechung ist der Unternehmer von seiner Haftung durch vis major erst
befreit, wenn er alles in seinem Bereich Miogliche dazu beigetragen hat, den
Beforderungsvertrag zu erfiillen. Nach der Formulierung im Novellierungsent-
wurf - "soweit nicht Umstidnde die Beférderung unmoglich machen, die sie nicht zu
vertreten haben" - braucht er nicht einmal mehr versuchen, ein Hindernis zu

- 10 -
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beseitigen. Aus diesen Uberlegungen spricht sich der Kammertag fiir die Bei-
behaltung des bisherigen Textes aus.

Die in Abs 2 aufgenommene Riickbefdrderungsverpflichtung von Fluggésten durch
Bedar®unternehmen wird seitens des Kammertages ausdriicklich begrii8t. Hinsicht-
lich der Rucktransportpflicht auslindischer Bedarfsunternehmen sollte jedoch
gepriift werden, inwieweit diese Unternehmen eine solche Verpflichtung auch in
ausreichender Form finanziell sicherzustellen haben.

Zu § 115:

Der urspriingliche § 115 beinhaltete Regelungen iiber die Befdrderung von Post-
sendungen. Nach Absatz 1 waren Unternehmer im Fluglinienverkehr unter anderem
zur Beforderung verpflichtet, soweit es "unter Beachtung der fir die Postbe-
forderung geltenden zwischenstaatlichen Vereinbarungen zumutbar ist". Nach
Absatz 2 haften die Unternehmer fiir die Sendungen "der Post gegeniiber im selben
Umfang, wie die Post nach den geltenden zwischenstaatlichen Vereinbarungen zu
haften hat". Durch die Novellierung des Luftfahrtgesetzes und die Behandlung
von Postsendungen in der Neufassung des § 113 werden diese Verweise auf die
zwischenstaatlichen Postvereinbarungen nicht beriicksichtigt. Der Kammertag
regt daher an, fiir Postsendungen wie bisher eine eigene Bestimmung vorzusehen
und den geltenden Gesetzeswortlaut des § 115 beizubehalten.

Die Neufassung des § 115, die eine Ermdchtigung des Landeshauptmannes zur Wahr-
nehmung von Aufgaben beziiglich Luftbeftrderungsunternehmen vorsieht, wird ab-
gelehnt,solange keine genaue Abgrenzungsmoglichkeit der Flugzeuge nach Gewichts-

klassen im Luftfahrtgesetz enthalten ist (siehe allgemeiner Teil der Stellung-
nahme Seite 1).

Zu § 122:

Nach dem Anderungsvorschlag hitte der Zivi]f]ugp1atzha1tér in Hinkunft samtli-
che Kosten der Errichtung, der Erhaltung und des Betriebes, der zur Sicherung
des Flugplatzverkehrs, des Abfluges oder des Anfluges dienenden Flugsicherungs-
einrichtungen zu tragen. Durch diesen Kostendeckungsvorschlag ware die zivile
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Luftfahrt das einzige &ffentliche Verkehrsmittel, das in Hinkunft mit den
Wegekosten voll belastet wiirde. Diese Kosten wiirden im Wege der Kostentragung
durch die Flugplatzhalter und durch entsprechende Beriicksichtigung bei Erstel-
lung der Beniitzertarife auf die Beniitzer iiberwdlzt werden. Nach Auffassung des
Kammertages ist es nicht vertretbar, die gesamten Wegekosten den Luftfahrt-
unternehmungen zuzurechnen, insbesondere wiren die Betriebskosten auszuklammern,

Zu § 144:

—rn

Dem Vorschlag, den Zivilluftfahrtbeirat nur mehr einmal im Kalenderjahr einzu-
berufen, wird nicht zugestimmt. Die bisherige Praxis der Einberufung wurde
seitens des Osterreichischen Arbeiterkammertages immer bemangelt. Der Kammer-
tag regt die Beibehaltung des bisherigen Gesetzestextes an.

Zu § 145:

Zur Frage, ob die Bestimmung uber Einsatzfliige bei Rettungs- und Katastrophen-
einsdtzen auch fir private Zivilluftfahrzeuge gelten sol1% ist der Kammertag
der Auffassung, daB durchaus die Moglichkeit gepriift werden sollte, solche

privaten Luftfahrzeuge von einzelnen Bestimmungen, soweit dies der Einsatz-
zweck erfordert, auszunehmen.

Der Prasident: Der Kapmeramtsdirektor:
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