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Sehr geehrter Herr Prdsident!

Das BeschluRorgan der Planungsgemeinschaft Ost befaBte sich in
seiner Sitzung am 26. November 1984 unter anderem mit dem

Entwurf zur BundesstraBengesetz-Novelle 1984.

Vorbehaltlich weiterfiihrender Stellungnahmen der einzelnen Bundes-
l&nder wurde im Rahmen der Planungsgemeinschaft Ost eine gemeinsame
Stellungnahme mit AuBerungen zu allgemeinen Fragen und zu den
Verzeichnissen betreffend die Bundesstrafen A (Autobahnen) und

S(Schnellstraren) beschlossen.

Diese gemeinsame Stellungnahme der Ldander Burgenland, Niederdsterreich
und Wien in der Planungsgemeinschaft Ost wird in der Beilage mit
dem Ersuchen um Berilicksichtigung bei der Novellierung des Bundes-

straBengesetzes 1971 (BundesstraBengesetz-Novelle 1984) {ibermittelt.

Landeshauptmghn Landeshauptmahn Landeshauptmann
von Burgenlagd von Niederosteyreich von Wien
Beilagen:
(22-fach)
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Der Planungsgemeinschaft Ost wurde vom Bundesministerium fiir
Bauten und Technik (Schreiben vom 3. Oktober 1984) der Entwurf
eines BundesstraBRengesetzes, mit dem das BundesstraBengesetz 1971
gedndert wird (Bundesstrafengesetznovelle 1984); mit der Einladung
ibermittelt, hiezu bis 30. November 1984 Stellung zu nehmen.
Unter Berilcksichtigung des im Jahre 1980 beschlossenen Bundes-
stragen-Forderungskataloges der Planungsgemeinschaft Ost wurde
zum Entwurf der PBundesstrafengesetznovelle 1984 von den Fach-
dienststellen der Linder Burgenland, Niederdsterreich und Wien
folgende gemeinsame Stellungnahme ausgearbeitét:

1. Die BundesstraRengesetz-Novelle 1984 wurde nach Ansicht der
Vertreter der Dienststellen der Linder ohne geniigende
Abstimmung mit den Ldndern 2zur Begutachtung ausgesandt.

2. Das Bundesstrafengesetz ist langfristig konzipiert. Munmehr
entsteht der Eindruck einer kurzfristigen Konzeption, die
kiinftige Entwicklungen nicht im erforderlichen AusmaRl bericksichtigt.

3. Fiir eine mittel- bis lingerfristig vorausschauende Planung ist
es jedoch notwendiyg, den Progneosen entsprechende Trassen-
sicherungenim Simme von § 1 Abs. 1 des Bundesstrafengesetzes
("Erklirung und Auflassung von Strafenziigen als BundesstraBen")
zu ermdglichen. Da auch bisher die Flichensicherung fir _eine
bereits fixierte Strafentrasse erst nach § 4 ‘des Bundesstrafen-
gesetzes mdglich war, wdren fir ldngerfristige Fldchensicherungen
neue Wege zu suchen. Wie immer die einzelnen Abschnitte der
BundesstraBengesetz-Novelle beurteilt werden, sollte in der
Stellungnahme der Planungsgemeinschaft Ost an den Bund die
Forderung nach einer l&ngerfristigen Trassensicherung durch
Aufnahme in das Bundesstrafenverzeichnis nach § 1 Abs. 1 erreicht
werden. Zur Fldchensicherung béreits fixierter Verkehrstrassen
wird auf die Verordnung nach § 4 des Bundesstrafengesetzes

-

verwiesen.
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4. 2u den in der Bundesstrapfengesetz-Novelle 1984 enthaltenen
Verzeichnigsen der Autobahnen und Schnellstrafen wurde wie folgt

Stellung genommen (die Auflistung erfolgt in der Reihenfolge der
Bezeichnung der Autobahnen und Schnellstrafen):

Autobahnen:

D P s o = ey

Al Der Entfall der A 1 zwischen Gaudenzdorf und Auhof kann
nur im Zusémmenhang mit den beabsichtigten Ausbaumadnahmen
aus "Glirtel, Sid- und Westeinfahrt" gesehen werden.

A2 Dag die A 2 zwischen dem Raum Traiskirchen und Wien auch
lingerfristig die Funktion der A 3 iibernehmen soll, ist
wegen der Belastungen im Wiener Netz aber auch wegen der
Schwierigkeiten bei der Errichtung einer geplanten 4. Spur
in diesem Streckenabschnitt nicht denkbar.

A3 Die Anbindung der A 3 an die A 2 im Raum Traiskirchen

" durch Verschwenken der A 3 ndrdlich von Ebreichsdorf Richtung

A 2 (pnstelle der S 5) bringt zwar mittelfristig eine gute
Anbindﬁng des Burgenlandes an Wien bzw. Uber die A 21 zur West-
autobahn, lingerfristig ist diese Ldsung jedoch aus folgenden
Grinden bedenklich:

a) Wenn die A 3 in der vorgesehenen hochrangigen Form
mit der A 2 zusammengefiihrt wird, besteht die Gefahr,
dag langfristig eine Weiterfﬁhrung der A 3 von Ebreichsdorf
nach Wien aufgrund heute noch nicht abschidtzbarer Ent-
wicklungen nicht mehr méglich sein wird.

b) Da die A 2 fir normale Verkehrsfrequenzen noch ausreichend
dimensioniert erscheint und lediglich zu Verkehrsspitzen
Jberlastungen auftreten, erscheint die Fld&cheninanspruchnahme
fir einen vierspurigen Ausbau der A 2 auch deshalb nicht
gerechtfertigt, weil die derzeitigen Prognosen fir den
Durchzugsverkehr in Richtung Wien bereits fir das ndchste
Jahrzehnt fir den Raum Ebreichsdorf - Himberg Verkehrs-
belastungen erwarten lassen, die einen Ausbau einer
leistungsfdhigen zusdtzlichen StraRenverkehrsverbindung
notwendig erscheinen lassen.
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Die La&nder Burgenland, Niederdsterreich und Wien haben sich

anlidpRlich der geplanten Umfahrung Minchendorf (B 16) im

Rahmen der Planungsgemeinschaft Ost auf folgende Ldsung

geeinigt und diese dem Bundesministerium fiir Bauten und
Technik mitgeteilt:

1.

Anstelle der seinerzeitigen Absicht, die A 3 zundchst
iiber die S 5 an die A 2 anzubinden und statt des
neuerdings ilberlegten Ausbaues der B 16 (Umfahrung
Minchendorf), soll eine wesentlich billigere und
ebenso wirkungsvolle Verbincdung von der B 16 zur A 2
durch den Ausbau der L 2085 geschaffen werden.

Auf die Dringlichkeit des Ausbaues der A 21 (AuBenring-
autobahn) vom Knoten Vdsendorf in Richtung A 4 wird
neuerlich hingewiesen.

Im Bundesstrafen-Forderungskatalog der Planungsgemeinschaft
Ost war der Ausbau der B 16 als vorldufiger Ersatz filr

die A 3 zwischen Ebreichsdorf und Wien vorgesehen. In
Anbetracht der hohen Kosten dieses Ausbaues der B 16

soll nun die Trassensicherung und ein halbseitiger Ausbau
der A 3 zwischen Ebreichsdorf und Knoten Johannesberg (A 21)
in Abstimmung mit der A 21 bis zur A 4 angestrebt werden.

Mit den vorgeschlagenen Mafnahmen soll durch einen
sparsamen Mitteleinsatz ein mdglichst hohes Mag an
Verkehrswirksamkeit erreicht werden.

In diesem Sinne sollte die geplante urspriingliche Trasse
der A 3 zwischen Ebreichsdorf in Richtung Eimberg durch

Beibelassung im Bundesstrafenverzeichnis gemdsg § 1 Abs. 1

gesichert werden.

keine Stellungnahme

Die A 21 soll bis zur kiinftigen A 3 (Xnoten Johannesberg)

gebaut und fir eine Verknipfung mit dieser eine Flichen-

vorsorqge getroffen werden. Die Weiterfilhrung der A 21

Richtung A 4, die die Verkrniipfung mehrerer Autobahnen

sichert, kdnnte auch als BundesstraRe B erfolgen. Fine

Weiterfihrung und Querung der Donau (zwecks funktioneller

Verknipfung mit der A 22) ist anzustreben.
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Durch eine Abwertung der Verbindung Eisenstadt - Meusiedl
(ehemalige S 31) auf eine Bundesstragfe (B 231) sind
Verkehrsverlagerungen auf den Bereich A 4 - A 21 - A 2 - A 2
zu erwarten. Bei einer sp&teren mdglichen Entwicklung, etwa
der Offnung der Grenze zur CSSR, miifte jedoch eine andere
Ldsung gefunden werden.

Die Trasse der ehemaligen A 21 zwischen Korneuburg (A 22)
und Eibesbrunn (B 7) soll wieder in das BundesstraBengesetz
aufgenommen werden und als Verbindung des Weinviertels mit
dem Donautal und zur Westautobahn durch eine lingerfristige
Fldchensicherung freigehalten werden.

Sinngemdf mul auch die Verbindung von Tulln (B 3) nach
Herzogenburg (S 33) durch eine lidngerfristige Fldchensicherung
freigehalten werden ("Tullnerfeldstrage").

A 22 Die lingerfristige Weiterfilhrung vam Knoten Raisermihlen Richtung Lobau
mit einer Donauquerung (funktionelle Verbindung mit der A 21 bzw.
3 301) soll als Bundesstrage im BundesstraBengesetz '
Bericksichtiqung finden.

A 23 Ehemalige A 24 von Knoten Kaisermiihlen bis Hirschstetten soll
bis in den Raum westlich Leopoldau (Verknigfung mit B 8) und einer
neuen Bundesstrage als Verlangerung der Julius Ficker-Strage
in das Bundesstrafengesetz aufgenommen werden.

Die Fortsetzung der ehemaiigen A 24 von der B 8 bis
Stammersdorf kinnte ldngerfristig auch im Zuge einer Pundesstrafe (2 302)
erfolgen.

SchnellstraBen

- D S D s S e wp

S 2 Die Verbindung von der bestehenden und noch in den Raum GroR jedlersdore
zu verlingernden Brinnerstrafe und die Schliefung eines Ringes bis
Stammersdorf kdmnte auch im Zuge einer Bundesstrafe B (B 302) erfolcgen.

S 3 Die ehemalige S 3 (Waldviertel-Schnellstrafe) ksnnte kinftig von

Stockerau auch als Bundesstrafe B (B 303) bis zur Staatsgrenze gefilhrt werden.
keine Stellungnahme

keine Stellungnahme
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S 20 Die Trasse der ehemaligen WeinviertelSchnellstrage soll
in Form einer l&ngerfristigen Fldchensicherung freigehalten
werden, deshalb auch weiterhin im Bundesstrafengesetz verbleiben und in
die B 302 zwischen Stammersdorf und Rreitenlee (SiiRenbrunn) eingebunden
werden.

S 31 Die Verlingerung der S 31 von Weppersdorf bis zur B 50
(Lockenhaus) soll in das Bundesstrafengesetz aufgenommen
werden.

S 34 Zur kiinftigen Verldngerung der Verbindung Krems - St.P&lten

(S 33) soll die Trasse der S 34 weiterhin im Bundesstragen-
gesetz verbleiben.

B 1l4a (ehemalige S 43) Die Verbindung von Korneuburg (A 22) bis
Klosterneuburg (B 14) einschlieflich der Donaubriicke .im

Zuge der BundesstraRe ° l4a soll weiterhin im Bundesstragen-
gesetz verbleiben. '
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