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6STERREICHISCHER ARBEITERKAMME

| A-1041 Wien, Prinz-Eugen-StraBe 20—-22 Postfach 5§34 j
An das
Prdsidium des Nationalrates L
Parlament b A Lol WU o |

. VAR ]3_ L T9

Dr-Karl-Renner-Ring 3 ) I
lolo Wien B .

[ !

Ihre Zeichen Unsere Zeichen Telefon (0222) 65 37 65 Datum

- WpA-ZB-611 Durchwahl 323 21.1.1985

Betreff:
Entwurf eines Bundesgesetzes, mit

dem das BundesstraBengesetz 1971
gedndert wird (BundesstraBengesetz-
novelle 1984)

Stellungnahme

Der Osterreichische Arbeiterkammertag Ubersendet 25 Exemplare seiner Stellung-
nahme zu dem im Betreff genannten Gesetzentwurf zur gefédlligen Information.

Der Pré&sident: Der Kammeramtsdirektor:

Beilagen

Telegramme: Arbkammer Wien « Telex 1690
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] . ;-‘ﬂ OSTERREICHISCHER ARBEITERKAMMERTAG
| iﬂwﬁ}« ' | “

A-1041 Wien, Prinz-Eugen-StraBe 20~22 Postfach 534

An das :
Bundesministerium fiir . .
Bauten und Technik

Stubenring 1

1010 Wien
é _ !
Ihre Zeichen Unsere Zerchen . Teleton (0222) €5 37 €S Datum
890 112/14 III/11-  WpA/Mag Pt/611 - Durchwahi 323 - 3.1.1985
84 : '

Betref!

. Entwurf eines Bundesgesetzes, mit
dem das BundesstraBengesetz 1971
gedndert wird (BundesstraBengesetz~
novelle 1984)
(Stellungnahme)

Der Osterreichische Arbeiterkammertag begriiBt grundsdtzlich die Intention des
vorliegenden  Gesetzesentwurfes, im Hinblick auf die geSnderten Voraussetzungen
das Netz an Bundesautobahnen und BundesschnellstraBen zu straffen. In Anbe-
tracht der stark gestiegenen Kosten, die eine zusatzliche Verschuldung fiir
Zwecke des StraBenbaus in Zukunft nicht mehr tragbar erscheinen lassen, sollten
die Vorhaben besser koordiniert und sparsamer dimensioniert sowie die Bauzeiten
verkiirzt werden. Unbedingt erforderlich ist auBerdem ein Finanzierungsmodell,
das den gesamten Finanzieruhgsbedarf im BundesstraBenbau erfaBt, eine verbind-
liche Dringlichkeitsreihung der Projekte erstellt und einen mittel- und lang-
fristigen Finanzierungsplan umfaBt.

Dariiber hinaus bleiben die Vorschldge des Kammertages anlaBlich der. Bundesstra-
Bengesetznovelle 1983 zur verstdrkten Beriicksichtigung der Anliegen des Umwelt-
schutzes (darunter die Umweltvertrdglichkeitspriifung) und zum Schutz der Nach-
barn, die vor allem die §§ 4 und 7a betreffen, we1terh1n aufrecht (siehe Stel-
lungnahme vom 26.2.1981).

ooTewesramee Achiammer Wien - Teldn 3516
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Zum StraBenverzeichnis nimmt der Kammertag im einzelnen wie folgt Stellung:

A 3. Siidost Autobahn

Die A 3 soll nach dem vorliegenden Entwurf vom Burgenland kommend im Raum
Traiskirchen an die A 2 Siid Autobahn angebunden werden; die urspriingliche Trasse
der A 3 von Ebreichsdorf zur A 21 und weiter zur A 23 soll.zur Ginze entfal-"
len. Der Ausbau der A 3 ist freilich eine langjdhrige Forderung Niederdster-
reichs und Burgenlands. Die A 3 war als direkte Verbiridung vom Burgenland nach
Wien gedacht und sollte einerseits die Gemeinden entlang der Odenburger StraBe
B 16 weitrdumig umfahren und andererseits zu einer Entlastung der A 2 zwi-
schen Baden und Wien fiihren. o

Die Errichtung einer Querverbindung A 3/A 2 laut vorliegendem Entwurf ist als
kurzfristige Planung zwar zu befiirworten, mittel- und langfristig tritt der |
Kammertag allerdings fiir einen Ausbau der A 3 von Siiden kommend bis zur kiinfti-
gén B 301 ein, worauf auca bei der Fléchensicherung'Bedacht zu nehmen ist.

An das verbleibende Reststiick der A 3 Wien/Arsenal - Wien/BitterlichstraBe
sollte im Interesse einer reibungslosen Verkehrsbewdltigung die gemdB den Vor-
stellungen der Stadt Wien neu trassierte B 225 unmittelbar angebunden werden.

A 9 Pyhrn Autobahn

Beziiglich der A 9 schldgt der Kammertag vor zu priifen, ob den bereéhtigten
steirischen Interessen nach einer Anbindung an das nord-siid-gerichtete Auto-
bahnnetz Europas unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Frequenzentwicklung

nicht auch durch eine leistungsfdahige SchnellstraBe ausreichend entsprochen
werden konnte.

A 10 TaUern Autobahn

bie Bezéichnung "Knoten Lieserhofen" ist eine Baulosbezeichnung. Nunmehr fiihrt

dieses Verkehrsbauwerk die Bezeichnuna "Knoten Spittal/Millstitter See". Die
Streckenbeschreibung wdare daher zu dndern.

A 21 Wiener AuBenring Autobahn

Die Riickstufung auf eine neue BundesstraBe B 301 laut Entwurf wird akzeptiert.
- 3 -
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Es sollte aber gepriift werden, ob auf niederdsterreichischem Gebiet zwischen

Vosendorf (A 21) und der Ost Autobahn A 4 eine zusdtzliche Verbindung midglich
erscheint.

S 3 Waldviertler Schnellstrafe

Durch den Entfall der S 3 zwischen Stockerau und der Staatsgrenze bei Neunagel-
berg ist zu befiirchten, daB die Standortnachteile der Grenzregion noch vergro-
Bert werden. Die Riickstufung auf eine neue BundesstraBe B 303 kann dann akzep-
tiert werden, wenn die urspriingliche Trassierung erhalten bleibt.

-

S 11 Pinzgauer SchnellstraBe, S 12 Loferer SchnellstraBe

Die Streichung dieser SchnellstraBenwnd ihr Ersatz durch die parallel fiihrenden
BundesstraBen B 311 bzw B 312 wird nur akzeptiert, wenn diese StraBen in den
nachsten Jahren ausgebaut werden, wobei insbesondere Mittel fiir den Bau der
Ortsumfahrungen Zell am See, Lofer und Unken sowie die Agschnitte St Johann,
Schwarzach, Lend/Unterstein und Taxerbach zur Verfiigung stehen miissen.

S 20 Weinviertler SchnellstraBe .-

Der Kammertag spricht sich dafiir aus, die derzeitige S 20 als neue Bundesstra-
Be auf der urspriinglichen Trasse, mit einer Anbindung an die kiinftige B 302,

zu bauen. Allerdings soll in diesem Zusammenhang festgestellt werden, daB auf

- einen kurzfristigen Ausbau nicht gedrédngt wird. Die neue BundesstraBe sollte

jedoch im Gesetz festgelegt werden, um eine Verbauung der Trasse zu vermeiden.

_ S 23 Wiener Giirtel SchnellstrafBe

Beim Entfall dieser SchnellstraBe und der Ubernahme ihrer Funktion durch die
bestehende BundesstraBe B‘221 muB an die nach wie vor gegebene Notwendigkeit
erinnert werden, bei einer weitgehenden Sanierung und Neugestaltung dieses

StraBenstiicks auch verschiedene Tunnelldsungen bzw Untertunnelungen ins Auge
zu fassen. Einer Streichung der S 23 kann deshalb nur fiir den Fall zugestimmt

werden, daB Fahrspuren der B 221 auch auf unterschiedlichen Ebenen gefiihrt wer-
den konnen.

In diesem Zusammenhang weist der Kammertag ferner grundsdtzlich darauf hin,
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daB die Abstufung von StraBen im Wiener Raum notgedrungen bedeutende Mehrkosten
" bei Bau und Erhaltung fiir die Stadt Wien mit sich bringt. Es ware nicht zu-
letzt deshalb eine stdrkere finanzielle Beteiligung des Bundes bei straBenbe-
gleiten BaumaBnahmen, wie etwa notwendigen Umweltschutzinvestitionen und Ein-

bautenumlegungen, die gerade in einer Stadt wie Wien einen hohen Aufwand er-
fordern, erforderlich.

S 34 Traisental Schnellstrafe

Die ErschlieBung des dicht besiedelten Industriegebietes zwischen St Polten
und Traisen erfolgt derzeit durch die Mariazeller StraBe B 20, die bereits
voll ausgelastet ist. Da ein weiterer Ausbau dieser StraBe auf der bestehen-
den Trasse aus wirtschaftlichen Griinden nicht mehr zweckmdBig erscheint, soll-
te die S 34 als schnelle Verbindung zum niederdsterreichischen Zentralraum-
(St P6lten - Krems) und zur Entlastung der Gemeinden entlang der B 20 dienen.

Der Kammertag vertritt daher die Ansicht, daB die S 34 im Verzeichnis bleiben
und kurz- bis mittelfristig gebaut werden sollte.

S 37 Steyrer.SchnellstraBe -

Angesichts der seit einigen Jahren sehr schwierigen Wirtschafts- und Arbeits-
marktlage im Raum Steyr ist der Bau einer leistungsfahigen Verbindung zur
West Autobahn notwendiger denn je und eine wichtige Voraussetzung zur Verbes-
serung der Standortqualitdt dieser Region. In der Dringlichkeitsreihung des
Bundesministeriums fiir Bauten und Technik aus dem Jahr 1980 war die S 37 im
Abschnitt Steyr - Kronsdorf noch in der Dringlichkeitsstufe 1 a und im Ab-
schnitt Kronsdorf - Enns in der Dringlichkeitsstufe 1 b gereiht. Es ist un-
verstandlich, daB ein noch vor wenigen Jahren als vordringlich gereihtes
StraBenbauprojekt nunmehr gestrichen werden soll.

Der Kammertag tritt daher dafiir ein, daB die S 37 im Ausbaup]én enthalten
bleibt und ihr Bau mgglichst rasch in Angriff genommen wird.

B 14a Klosterneuburger StraBe, Abzweigung Korneuburg

Die Donaubriicke Klosterneuburg stellt eine wichtige Verbindung der beiden Ent-
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‘wicklungsachsen entlang der Donauufer Autobahn A 22 und der Klosterneuburger
StraBe B 14 dar. Dariiber hinaus ermdglicht diese StraBenverbindung eine Ver-
~ lagerung des auf der B 14 Richtung Wien flieBenden Verkehrs auf die A 22, wo-

durch weite Teile Klosterneuburgs vom Durchzugsverkehr entlastet werden konn-
ten.

Die B 14a sollte daher im BuhdesstraBengesetz verbleiben.

B 80 Lavamiinder StraBe

Durch Umplanung in der Trassénfﬁhrung der A 2 Siid Autobahn wifd die in diesem
Abschnitt vorgesehene AnschluBstelle nicht mehr in Ruden, sondern rund 800 m
siidlich von Griffen errichtet werden. Die derzeitige Streckenfiihrung der B 80
hitte daher “"Lindenhof (B 70) - Ruden - Lavamiind - Staatsgrenze bei Rabenstein”
zu lauten. Durch die Anderung im Autobahnbereich ist die in der Anmerkung 2

~ vorgesehene kiinftige BundesstraBenfiihrung iiberholt. Bei einem AnschluB der
B 80 an die Autobahn und die B 70 in Griffen miiBte diese BundesstraBe nicht
nur um das Teilstiick Lindenhof - Ruden verkiirzt werden, sondern es wdre auch
die Strecke Ruden - Griffen (B 70) zur BundesstraBe zu erkldren. Es erscheint
daher zweckmidBig, diese Anderung im Verlauf der B 80 einer spiteren Regelung

vorzubehalten und die Anmerkung 2 im Verzeichnis der BundesstraBen entfallen
zu lassen.

B 82 Seeberg StraBe

Durch die Umlegung der B 83 Kdrntner StraBe im Bereich von St Veit a d Glan
ergeben sich auch Anderungen in der TrasSenfUhrung der B 82 und der.B 94 Ossi-
acher ‘StraBe. Die B 82 wird verkiirzt und beginnt nunmehr in der AnschluBstelle
St Veit|Mitte, was jedoch fiir die ortliche Beschreibung des StraBenverlaufes
keine Auswirkungen hat. Die Stadtgemeinde St Veit a d Glan hat sich bereit
erkldrt, das entbehrliche StraBenstiick in ihre Erhaltung zu iibernehmen. Hin-
sichtlich der Auflassung der alten Trasse der B 83 ergibt sich nachstehende
Situation:

Der Abschnitt von St Veit (ehemaligé Einbindung der B 94) bis zur AnschluB-
stelle St Veit/Siid sowie die durch den Ausbau der Baulose "Zollfeld" und
"Maria Saal-Tessendorf" entbehrlich werdenden StraBenstiicke in einer Gesamtldn-
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ge von 14,7 km sind fiir die Ubernahme durch das Land vorgesehen. Die diesbe-
ziiglichen Ubernahmeverfahren wurden bereits eingeleitet. Das restliche Stiick
der B 83 (AnschluBstelle St Veit/Nord - St Veit) dient weiterhin dem iiber-
ortlichen Durchzugsverkehr nach Feldkirchen und dem Ossiacher See. Diese
Strecke ist fiir Fahrzeuge wesentlich kiirzer als die Fahrt liber den Knoten St
Veit/Mitte und die alte B 82.

Aus diesem Grund und vor allem im Hinblick darauf, daB auch Land und Gemeinde
aufzulassende BundesstraBenstiicke iibernehmen, erscheint die Verldngerung der
B 94 bis zum Knoten St Veit/Nord in Sand gerechtfertigt.

Es wird daher beantragt, die Beschreibung des Verlaufes der B 82 Seeberg Stra-
Be "St Veit/Glan (B 83) - Briickl - Volkermarkt - Eisenkappel - Staatsgrenze
~am Seeberg" unverdndert zu lassen.

B 92 Gortschitztal StraBe

In der Beschreibung des Verlaufes hat es richtig zu heiBen "Pischeldorf".

B 94 Ossiacher StraBe

Aufgrund der obigen Ausfiihrungen zur B 82 Seeberg StraBe ergibt sich nach-
stehender neuer Verlauf: "Sand (B 83) - St Veit/Glan - Feldkirchen - Bodens-
dorf - Villach (B 83).

Der Prdsident: Der Kammeramtsdirektor:
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