.. 932/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) lvon3

- 2 3457 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen
des Nationalrates XV1J. Gesctzgebungsperiode

'DERBUNDESMINISTER
FOR LANDESVERTEIDIGUNG
GZ 10 072/684-1.13/87

Anerkennung des Zivilflihrerscheines fiir
die Beniitzung von Milit&rfahrzeugen;

Anfrage der Abgeordneten Hofer und Kollegen.‘
an den Bundesminister filir Landesverteidi-
gung, Nr. 895/J o ‘

e 95108

Herrn o | L 1987 -1i- 27

Prdsidenten des Nationalrates :
. - 2w 951

Parlament
1017 Wien

In Beantwortung der seitens der Abgeordneten zun Nationalrat Hofer und Kol-
legen am 1. Oktober 1987 an imich gerichteten Anfrage Nr. 895/J beehre ich

mich folgendes mitzuteilen: )

Da die Argumentation der Anfragesteller meines Erachtens wesentliche Aspekte -
des militdrischen Kraftfahrbetriebes auBer Betracht 138t, erscheint es mir
erforderlich, zunichst einige grundsitzliche Erliuterungen zu den Zielset-

zungen der Kraftfahrausbildung im Bundesheer zu gébenﬁ

‘Ziel der militdrischen Kraftfahrausbildung ist es, feldverwendungsféhige
Heereskraftfahrer heranzubilden,. die in der Lage sind, ihre Tétigkeit sowohl
im nonmalen StraBenverkehr als auch unter einsatzéhnlichenbBedingungen mit
grogtndglicher Sicherheit wahrzunehinen, wobei der fachgerechten Pflege und
Wartung des anvertrauten Heereskraftfahrzeuges nach den jeweiligen Vor-
" schriften fiir den Heereskraftfahrdienst besondere Bedeutung zukannt.

Den Besonderheiten des militirischen Kraftfahrbetriebes trégt das Kraftfahr-
gesetz 1967 durch zahlreiche Ausnahine~ und Sonderbestimnungen Rechnung. So
findet sich etwa im AusschuBSbericht 576 dB XI.GP. zum Begriff "Heereskraft-
fahrzeug" ua. folgende Feststellung: "Das wesentliche Merkinal des Heeres-—
kraftfahrzeuges ist, daB es zur Verwendung im Bereich des Bundesheeres oder
der Heeresverwaltung bestimmt ist. Diese Verwendung unterscheidet sich von

der allgéneinen zivilen Verwendung dadurch, daB sie unter besonderen Vor-
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‘sichtsimaBnahmen und damit verbundenen internen Sonderregelungen effolgt, die
sich aus der Eigenart des militdrischen Dienstbetriebes und dem besonderen
Aufgabenbereich des Bundesheeres ergeben." Grundlage und Voraussetzung fiir
Verschiedene Sonderregelungen des Kraftfahrgesetzes 1967 hinsichtlich Aus—i
rﬁstung,‘ Bauart' und des Betriebes von Heeresfahrzeugen einschlieBlich der
Sonderbesthmnungen fiir den Personentransport und die Altersgrenzen_der Len-
ker war hiebei die berechtigte Annahire des Gesetzgebérs, dafl Heereslenker-
eine besonders qualifizierte Ausbildung erhalten uhd;strehge interne Rege-

‘lungen und Vorschriften eine entsprechende Uberwachung der Sicherheit des

Heeresfahrbetriebes gewdhrleisten. Die - auch international - auBergewﬁhn—
lich glinstige Unfallstatistik der Heereskraftfahrer best&dtigt die Richtig—

keit dieser Pramissen.

Im Lichte der vorstehenden Ausfiihrungen erscheint es mir daher keineswegs
inkonsequent, wenn - wie die Anfragesteller kritisch ammerken -~ junge Solda- -

ten 1im Besitz einer zivilen Lenkerberechtigung der Gruppen A, B oder C zwar

bein Bundesheer einen Fahrschulkurs absolvieren und eine Priifung ablegen . -

miissen, wdhrend umgekehrt eine "Militdrfahrschulpriifung” im Zivilbereich an-

erkannt wird. Abgesehen davon haben diese Grundwehrdiener - altersimdBig be-

. dingt in der'Regel keine oder nur geringe Fahrpraxis und gehdren, wie sta-

tistisch nachgewiesen ist, der am meisten unfallgefdhrdeten Personengruppe
an (18 bis 21 Jahre).

Die Anfragesteller begrinden ihr Aniiegen schlieBlich damit, daB durch einen
Verzicht auf eine gesonderte Heereskraftfahrausbildung Personal- und Treib-

stoffkosten eingespart werden kdnnten. Da mir im Hinblick auf die notorisch

prekdre budgetire Situation des Bundesheeres naturgenmiB sehr daran liegt,

unnStige finanzielle Ausgaben zu venneiden, mdchte ich dieser betriebswirt-
schaftlichen folgende volkswirtschaftliche Kostenrechnung gegeniiberstellen:

Laut Statistik entfielen im Jahre 1986 aﬁf 3,873.574 angemeldete Zivilkraft-
fahrzeuge und Anhanger 1.335 Unfalltote (d.s. 0,335 Tote bezogen auf 1.000
Kraftfahrzeuge und Anhanger) . Beim Osterreichischen Bundesheer war ein Toter
bei 18.048 Heereskraftfahrzeugen und Anhdngern zu beklagen (d.s. 0,055 Tote
bezogen auf 1.000 Kraftfahrzeuge und Anhinger). Bringt man diese Zahlen in
Relation und schreibt man - was wohl nahe liegt ~ die giinstige Statistik der
gediegenen Kraftfahrausbildung beim Bundesheer zu, so werden hiedurch jdhr-
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lich an Volksvenndgen ca. 43 Millionen Schilling eingespaft (das menschliche

Leid das ein Unfalltod nach sich zieht, blieb bei dieser Berechnung, die
auf einer Studie von Prof. Fall basiert, ebenso auBer Betracht wie die "Ko—

sten" eines Schwerverletzten) .

°
.

. Es wadre im vorliegenden Zusamnenhang noch eine ganze Reihe weiterer, nicht
zuletzt auch kostemrléiﬁiger Argumente anzufiihren, ‘die durchwegs/dafﬁr spre=
kc':hen, die einschldgigen kraftfahrgesetzllchen Regelungen, die sich bewahrt
haben, - grunds&dtzlich beizubehalten. Ich mSchte aber andererselts nicht den
“Eindruck erwecken, daB das bestehende System unter allen Umstinden und fiir
alle Zukunft u_nveréinderbar ist. Vielmehr bin ich - ebenso wie bezliglich an-
derer Ausbildungsbereiche = durchaus dafilir, bestehende Strukturen ﬁmner
wieder daraufhin zu Uberpriifen, ob Verbesserungen méglich sind. In diesem
Sinne wurden erst vor kurzem hinsichtlich der .Kraftfahrausbildung fir
Heereslenker der Fahrzeuggruppe B (handelstibliche PKW und KanbiKW) durch

admninistrative MaBnahmen weitgehende Vereinfachungen fur Be51tzer von ein-

schlaglgen zivilen Lenkerberechtigungen angeordnet.

Zusamnenfassend sehe ich mich daher nicht in  der Lage, eine generelle

Systemdnderung der HéereSkraftfahrausbildung im Sinne der Intentionen der

Fragesteller zu verfolgen. Ich konnte mir aber wohl vorstellen, {ber die

eben erwdhnten Vereinfachungen hinaus weitere MaBnahmen zu setzen, die auf

eine weitgehende Anerkennung der zivilen Flihrerscheinausbildung im Bereich

der Fl'ihrerscheinkategorie B hinauslaufen, wobei al lerdings eine zuséitzliche
kurze Ausbildung an einzelnen Heeresfahrzeugtypen unumgangllch erscheint.
Uberlequngen in dieser Hinsicht werden gegenwartlg ressortintern angestellt,
sind jedoch noch nicht weit genug gediehen, um i gegenwdrtigen Zeitpunkt
eine abschliefende Beurteilung zuzulassen. Es ist mir daher derzeit auch
nicht woglich, einen allfélligen Einsparungseffekt einer dera'rtigen'MaBnalmne

zu beziffern.

25 . Nove 1987
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