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: - Parlament
“1017' W i e n

\ Auf die Anfrage der Abgeordneten Dr. Dlllersberger und Kollegen vom
.10 November 1987, Nr. 1203/J, betreffend Luftverschmutzung und L&rm-
belastung in Favoriten wegen Einflugschneise, beehre ich m1ch folgendes o
-mltzutellen '

" Vorerst mdchte iéhvgrundsétzlich feststellen:

Es handelt sich hier um einé komplexe Materie, so daB eine exakte Beant-: |
wortung oft nicht moglich ist (so ist z.B. "Ldrmbeldstigung" kein ' _
 _'techniScher Begriff). Ich habe jedoch versucht, 31nngemaB auf d1e Fragen SO
oz antworten und das Wesentllche herauszuarbelten Lo 8

o Meines.Wissens'werden von der Flughafenbetriebs Gés.m;b.H.’Uhd von"der”’f
~ Versuchsanstalt fir Warme- und Schalltechnik (TGM) Flugldrmmessungen
: durchgefﬁhrt. ' ' ‘

' -Fur die Luftfahrt - und somit auch fiir die Fluglarmbekampfung - 1st d1e
oberste Zivilluftfahrtbehdrde zustandlg (Bundesministerium fur

loffentllche Wirtschaft und Verkehr).

- Flugldrmbekdmpfung ist groBteils ein internationales Problem,‘dafdie 5
Emissionsbegrenzung Angelegenheit der nationalehvZulaSsenbehQrde istf(wie
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bei Kraftfahrzeugen). Eine internationale Vorgangsweise ist daher‘notr--“
wendig. | ' o ' C

Uber Favoriten erfolgt nur 'der Landeanflug (10 bis 15 dB leiser als

Start) wobei 1986 nur 11,5 % des gesamten Chartor—-und L1n1enverkehrs

.den dortigen Luftraum beniitzte.

Laut Auskunft der Flughafenbetriebs Ges.m.b.H. war im Monat Oktober 1987

" eine Landepiste gesperrt, so da vermehrt {ber Favoriten der Landeanflug' - =

erfolgte. Weiters herrschte in dieser Zeit oft Ostw1nd, o] daB es in
diesem Monat zu einer hoheren Larmbelastung kommen konnte

Zu 1.: .
Zur Em1551onsmessung hat die ICAO (Internatlonale 21v111uftfahrtsorga—

nisation) eigene Richtlinien entw1cke1t bei der sowohl Mererfahren als
auch Grenzwerte festgelegt wurden, so geschehen in Annex 16 zur Konven-

tion der internationalen Zivilluftfahrt. Somit besteht ein international
anerkanntes Verfahren, das sowohl die Emissionsmessung definiert als auch

. zum Vergleich von Flugzeugen und zur Grenzwertfestlegﬁng‘tauglich‘ist;

“\Meinem.Ressort steht dazu sowohl Basisliteratur betreffend Triebwerks-
~ emissionen (Schadstoffe) als auch Literatur iiber Schallemissionen bzw.

Ldrmmessungen an diversen Flughdfen (auch Schwechatﬁ LOWW) zur Verfﬁgung."‘

" Ebenso liegen MeBergebnisse betreffend Schadstoffimmissionen durchge-

fiihrt von der Bundesversuchs- und Forschungsanstalt Arsenal, 1n meinem .

- Ressort ‘auf.

u 2.:

) Es handelt sich hier um;'

Stickstoffoxide
Kohlenoxide

'Schwefeloxide

Kohlenwasserstoffe
Formaldehyd
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‘ ’Zu~3.: : o
 Schadstoffemissionen allgemein

o 2 o e 2 e e o it e g

"?'Flugtreibwefke sind hinsiChtIich ihrer EnergieumWandiuhg Vérbfennuhgs-“ |
- kraftmaschinen, die als Kraftstoff Kohlenwasserstoffe und als Oxydator  y'

”"den Sauerstoff der umgebenden Luft benutzen. Aufgrund der ablaufenden

5Verbrennungsvorgange in den Brennkammern (Nachbrenner)‘tre;en haupt—;
| sdchlich folgende Schadstoffe aus: SRR -

'Kphlenmonoxid
unverbrannte Kohlenwasserstoffe (CH)
Stickoxide (NO, )

" unverbrannter Kohlenstoff (c)

Gemessene Schadstoffemlss1onen durch Flugverkehr. o
‘Grundsatzllch kann festgehalten werden daB der Antell der Luftverun—,
:frelnlgung durch den Luftverkehr an der gesamten Schadstoffem1551on - wie-
internationale Untersuchungen zeigen - in der GroBenordnung von 1 %

. Qliegt Dies ist unter anderem auf das als Treibstoff fir Strahltrieb-

h" werke verwendete Ker051n zuruckzufuhren das e1nerse1ts 1m Gegensatz zum ’
;Autoben21n keine b1e1ha1tlgen Zusdtze enthilt und andererselts wenlger
als 0,1 % Schwefel aufweist. Auf dem Gebit der Schadstoff1mm1551onen

B ‘wurden auch 1nternat10nal umfangreiche Messungen durchgefuhrt wobe1 im

» folgenden als Beispiele: d1e Ergebnlsse dreler Untersuchungen kurz
'zusammengefaBt werden '

’»1) Im Rahmen einer von der Bundesversuchs- und Forschungsanstalt Arsenal
',vom 25. Mai 1973 im unmittelbaren An- und Abflugberelch des Flug-
“hafens.Wien durchgefiihrten Untersuchungen wurden die Schadstoffe _”':

- Kohlenmonoxid meBtechnisch erfaBt und hinsichtlich der Uberschreitung ‘

- der MIK-Werte (maximale Immissions-Konzentration) Ubek'dem'MeBzeitfaum"
" Uiberpriift. Als Ergebnis wurde festgestellt, daB die‘Grenzwerte_i ‘
.‘innerhalb dieses Zeitraumes auch nicht‘ahnéherndrerreicht wurden,lﬁ‘

-4 -
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~ womit nachgewiesen ist, daB sich in unmittelbarer Umgebung des\FlUg4* -

hafens Wien um ein Vielfaches bessere Werte ergeben’als in An-

‘siedlungen.

Selt 1982 wird am Flughafen Disseldorf die durch startende und

landende Flugzeuge verursachte Luftverunre1n1gung mit H11fe e1ner

"'automatlsch arbeitenden MeBstatlon im unmittelbaren An- und Abflug-"

berelch ermittelt, wobei folgende gasformige Komponenten_gemessen

~* werden: Gesamtkohlenwasserstoffe, Kohlenmonoxid (CO), Stiékstdff-'<f'

. monoxid (NO) und Stickstoffdioxid. (NO,). Die Auswertung der Daten

'ergab fir 1982, daB die Monatsmittelwerte ausnahmslos und -zum Te11

ganz erhebich unterhalb den entsprechenden Emlss1onsgrenzwerten nach

- TA-Luft fir Langzeitwirkung liegen. Erwahnenswert erschelnt}dle Tat- |
"sache- daB die dort gemessenen. Gesamtkohlenwasserstoffe zum erheb- =~ =

lichen Teil durch Faulprovesse auf der umgebenden W1ese natirlicher-

" weise entstanden 51nd

~im An- und Abflugbereich des Flughafens Ziirich ergaben werte,'die‘dem_:"

Periodische Emissionsmessungen zur Erhebung der Schadstoffbelastung , .

o f}fﬁr landliche Gegenden ublichen Grundspiegel éntsprecheh{ Auferdem

wurde 1976 eine Untersuchung der gesamten Inmissionen der Luftfahrt

fAsextens des Schwelzer Bundesamtes fur Umweltschutz durchgefuhrt, in
~der eine Beteiligung des Luftverkehrs an der gesamten Luftver-

~.schmutzung beim Kohlenmonoxid mit 1, 06 %, bei den Kohlenwasserstoffen o
1,12 %,. bei den Stickoxiden mit 1,45 % und beim Schwefeld10x1d mit -

:0,13 % festgestellt wurde. Seither sind yermehrt neue Flugzeugtypen o

zum Einsatz gelangt, deren Triebwerke weitaﬁs'Weniger.SChadStqffe
emittierten als Triebwerke der ersten Generation. Im Falle des

DC9-81-Triebwerkes zum Beispiel ist im Vergléich zu solchen fritheren.

'DC 9-Modellen eine rd. 80 % Reduktion bei den unverbrannten Kohlen-

wasserstoffen festzustellen

1

"Berglich der Schadstoffemission des Flugverkehrs wurde im Rahmen

 einer deutschen Untersuchung u.a. ein Vergleich mit dem StraBenverkehr SRR :
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und den dabei befdrderten Personen pro Kildmeter ahgéstellt. Daraus‘
ist ersichtlich, daB im Individualverkehr pro Personenkilometer - ‘ _
9,4 Gramm CO, 1,0 Gramm HC und 1,7 Gramm Stickoxide emittiert werden.‘i o

- Demgegeniiber 11egen die Werte fiir den Luftverkehr mit Personen-
" kilometer weit unterhalb der Em1551onen der Personenkraftwagen D1es"

‘geht auch aus den Schadstoffemissionen pro Jehr hervor, an denen der

StraBenverkehr mit 99,1 % CO 96,4 % HC und 96,7 % NO bete1llgt
ist, wohingegen der unvermeldllche Ante11 des Flugverkehrs ledlgllchj

:,_'OS%CO 14%HCund15%N0 betragt

‘Aufgrund der oben angefuhrten Werte kann die groBraumlge Belastung als,

- duBerst gering angesehen werden Eine Erhshung des Anteils ist auf-

;rf grund der vermehrten Verwendung umweltfreundllcher Triebwerke neuester
~Generation:. (gerlngerer Treibstoffverbrauch; wenlger Schadstoff—~
emission) nicht wahrschelnllch ' ‘

AbschlieBend weise ich darauf hin, daB bereits die Interhational Civil

»'Aviation Organization (ICAO) im Rahmen des Annex 16 "Environmetél"

'”'jPrbtection, Volume II: Aircraft Engine Immissions" Em1551onsgrenzwerte

. fur neue Triebwerke vorgeschrleben hat, die bereits jetzt schon zum o
 Teil von derzeit in Betrleb beflndllchen Trlebwerken unterschrltten

- Y

werden

N\ .

Emissionenhder einzelnen Flugzeugtypen bei Sfakts und Landungeh:

In der naheren Umgebuhg von Flﬁghafen sind hoéhere Schadstoffbe-

-'_lastungen durch den an- und abfliegenden Verkehr festzustellen als

im Streckenflugberelch R

Es muB jedoch, um die Dimensionen dieser Aussage zurechtzuriicken,
festgestellt werden, daB die Emissionen der fiir den Flugbetrleb not-

RE wendigen Vorfeldfahrzeuge und Flughafenanlagen hoher 51nd als d1e ‘

-6 -
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“'Emissionen der Luftfahrzeugeisélbst'(51ehe auch "Schadstoffemls-
' sionen des gewerblichen Flugverkehrs in dsterrelch" Dipl. Ing Gernot, v
Alfons, 1985 und Ermittlung der Emissionen auf dem Verkehrsflughafen e

Frankfurt/Maln 1984)

- Fir die Ermittlung der Emissionen in der Umgebung'von Flughafen werden

diese, wie bei Flugbetriebsvorgdngen (Start, Steigflug, Anflug,
Landung und Rollen), in einen LTO (landing and take of f- Zyklus) zu-

: sammengefaBt

- Durch triebWerkSpezifische Emissionsfaktoren fir die Schadstoffan-
teile im Abgas in Abhdngigkeit des Kraftstoffverbrauchs lassen sich

P

- fiir die LTO-Zyklen Em1551onsmengen bestlmmen

Fir 1984 llegen mit Hilfe von mittleren Em1551onswerten aus dem LTO—
Zyklus berechnet folgende Emissionen in t/a vor: C

~ Flughafen Wien (LOWW)

- Flugzeuge ' Bewegungen CH. - CO"" ;'NO

X X

Dy 32502 . 45,5 208 286 o
B 737 6 402 7,0 39 . 51,9
B 727 2506 4,0 22,8 300 ..
B 747 . 1M4 . 43,8 87,2 769

A 300 | 602 Co13,7 27,3 0 16,7 -
A 310 200 0,7, 30 - 47
B.707 . . 623 60,8 57,3 6,5
L1011 610 55 22,4 23,0
SUMME 44 851 1810 467 4957
-7 -
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-‘A'Bundesmlnlsterlum fir offentllche Wirtschaft und Verkehr in seiner -
- Eigenschaft als oberste Zivilluftfahrtsbehdrde werden aber vom Bundes—
camt fir Zivilluftfahrt die Anfliige iiber das Jahr h1nweg auf die Plsten

 16/34’und'12/30'gleichmaBig (50:50) verteilt. Dabei ist festzuhalten, .

" daB im Sinkflug auf einer geneigten Ebene von 3° die. Trlebwerks-

' (Fahrwerk und.Klapben eingefahren) bis zum Outermarker (Funkfeuer auf
«‘Héhe der StraBenbahnremise und ReparaturWerkstétte hinter dem Zen-

lelstung rund 40 - 60 % betragt, wobei die Flugzeugbesatzungen ange—
wiesen sind, die Maschinen mit méglichst geringem ‘Luftwiderstand

tralfriedhof) in clean Configuration zu fliegen. Geht man wefter von

der Annahme aus, daB nicht nur aus Westen (Uber das Funkfeuer Steinhof.

auf dem Instrumentenlandesystem fiir die Piste 120) gelandet w1rd
sondern auch aus dem Osten (Plste 30, also Gegenr1chtung), 50 kommt

- man auf eine Vlertellung der vorne angegebenen Werte.

51 Zur Deutlichmachung der Situation darf in diesem Kontext auf folgende
. Immissionsmessungen seitens der Bundesversuchs und Forschungsanstalt
Arsenal h1ngew1esen werden: ' '

7von 12

) Aufgrund'éines Antrags'der FlUghafenbetriebégesellschaft Wien an das ;

Seitens der Flughafen Wien Betriebsgesellschaft wurde die Bundesversuchs- :

~anstalt Arsenal mit der Untersuchung von 4 Schneeproben auf ihren: Schad-

stoffgehalt beauftragt Die wesentllchsten Ergebnlsse dleser Untersuchung ‘
werden im folgenden kurz zusammengefalt: L B

1)

. \ .

Es wurden je eine Schneeprobe aus dem Berelch der belden Plsten des
Flughafens auf ihren Gehalt an d1versen Schadstoffen untersucht Zum

“rVerglelch wurden Schneeproben aus Wien aus einer extrem verkehrs-
. reichen Gegend (Gurtel/Schwelzer Garten).und aus einer gering

belasteten Umgebung (Hietzingeh Friedhof) herangezogen.

'Die‘héchsten Werte fiir die meisten Schadstoffe wurden erwartungsgemafB

im Schweizer Garten gefunden. Der Schwebstoffgehalt (Staub). lag etwa

‘4mal hoher als bei den vom Flughafen stammenden Proben. 2 bis 4 mal

i

- 8-
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hoher waren auch die Gehalte an Ch}orid,vNitrat, Sulfat,

B MineralﬁlsUbstahzen; Blei sowie der chemischevSauerstoffbedarf (CSB).

_Dle MeBwerte vom H1et21nger Friedhof lagen bei den Schwebstoffgehalten o

. um 50 %, be1 Sulfat und dem chemischen Suaerstoffbedarf um rund 60 %

iiber den Werten vom Flughafen wo hingegen sich kein Unterschled be1

"fden anderen Gehalten gegenuber dem Flughafen ergab

’Lédiglich fir Mineraldlsubstanzen wurde in der_Probe,.die neben dér 

Piste 12/30 gezogen_wurde, ein hoherer Wert als am Hietzinger Friedhof

‘gefunden, jedoch liegt auch hier der im Schweizer Garten festgéstellte

~ Wert noch wesentlich hoher. Gleichzeitig wird darauf - h1ngew1esen daB

die geringsten Werte an Mlneralolsubstanzen neben der. Plste 16/34

- .festgestellt wurden.

- Zusammenfassend kann festgestellt werden, daB d1e Verschmutzung der am

Flughafen Wien gesammelten Schneeproben mit verkehrsbedlngten und
sonstigen Schadstoffen gering ist. Mit Hilfe dieser Untersuchung-konnte

~ erstmals gezeigt werden, daB der Schnee im unmittelbaren Bereich der

Start- und'Landepisten eine bessere Qualitat im'Bezug auf die darin
enthaltenen Schadstoffe aufweist und damit "sauberer" ist, als sogar der

- Schnee ‘in gering belasteten Vororten von Wien.

- Zu 4.:

Hier méchte 1ch vorerst auf die Ergebnisse von im Jahr 1984 durchge-

fihrten Lirmmessungen hinweisen.

Diese_Langzéitmessung diente zuf:repraséntativén Erfassung auftrétehdef 
Maximal-Pegel sowie energiedquivalenter Dauerschallpegel, die'von‘Flugf»' '
zeugeh wdhrend deg Landeanfluges bzw. nach einem Start in der Umgebung.

 des MéBpunktes verursacht werden. Die'gemessenen'Dateh (Max1ma1pege1)

wurden statlstlsch ausgewertet und der resultierende aqu1va1ente Dauer-

- schallpegel wurde mit dem fiir den Flughafen Wien festgelegte Beurtei-
lungspegel vergllchen ' ‘ :

: 9.
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Der aqu1va1ente Dauerschallpegel stellt grundsatzllch einen kont1nu1er—

-llchen Larmpegel (Dauerlarm) dar, der den in Wirklichkeit in zeltllchen '

Abstanden auftretenden E1nzelgeréu3chen entspricht, die innerhalb eines

bestimmten MeRzeitraumes erfolgen. Er beruck51chtlgt damit sowohl den -

maximalen Pegel. und die Dauer des E1nzelgerausches als auch die
Haufikgeit der Schallereignisse innerhalb des Beurteilungszeitraumes.
~ Dieser Zahlenwert ausgedriickt in dB (Dezibel), ist laut dem "mediziAJ

9von 12

' nischen Sachverstand1gengutachten iber Fluglarm" von Prof. Dr. med. Dr.vv o

.phil. G. Jansen unter anderem dazu geeignet, das phys;sche und soziale

WOhlbefinden'eines Menschen in der Fluglarmsituation vorherzusagen.

Da in Osterreich noch kein Gesetz zum Schutz gegen Flugldrm existiert, .

wird die gesetzliche Regelung von Deutschland zur vergleichenden Beur-
~ teilung herangezogen, die die Festlegung von drei‘Zonen um jeden Flug-
hafen mit folgenden dquivalenten Dauerschallpegeln vorsieht:

1) iber 75 dB(A):

keine Neubauten; SchallschutzmaBnahmen an bestehenden Gebiuden
unbedingt erforderlich

2) Von 67 bis 75 dB(A):

Bauverbot fir ldarmsensitive Gebdude (z;B. Krankehhéuser, Altefsheime,

. Schulen, etc.); SchallschutzmaBnahmen geringerer Glite als in Zone 1 
~empfohlen ' '

3) Unter 67 dB(A): v ) -
‘ keine Baubeschrinkungen; LdrmschutzmaBnahmen nicht erforderlich.

Im héheren UmweltschutzbewuBtsein hat der Flughafen‘Wien'die Festlegung
eines Grenzwertes von 66 dB(A) (dquivalenter Dauerschallpegel) vorge-

schlagen, dessen Uberschreitung eine Ldrmbeldstigung der Flughafennach—;

~ barschaft kennzeichnet. Dementsprechend hat dieser Grenzwert auch im

BewilligUngsbescheid des Bundesministeriums fiir éffentliche Wirtschaft

-.und Verkehr anlédRlich der Inbetrlebnahme des bestehenden Plstensystems

_ entsprechende Anwendung gefunden

www.parlament,gv.at
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| Festzuhalten ist, daB wahrend des gesamten MeBzeltraumes die Piste 12/30
f_aufgrund von Wartungsarbelten gesperrt war und somit samtllche Anfluge
| (bei siid1ichen Winden) bzw. Abfliigen (bei westllchen W1nden) auf der.
. gAbflugstrecke 47 direkt .Uber GroR- Enzersdorf fuhrt Die gemessenen ','“'
'Leq Werte stellen daher Maximal- Werte dar, die im normalen Iwei- Plsten-

* betrieb nicht erreicht werden. Umso bemerkenswerter erschelnt.dle.Tat-‘ O

“sache, daB der nur durch Fluglarm verursachte gemessehe'Gésamt‘Tages Leq |
mit 54,1 dB(A) um 11,9 dB(A) unter dem fir den Flughafen Wien festge- o
legten Beurte1lungspegel von 66 dB(A) llegt =

- Im Rahmen dieser MeBreihe konntenvinsgesamt 454 Fluglarmereignissé re- -
gistriert werden, wobei die Landeanfliige in Pistenrichtung 16 mit 90,9 %
innerhalb 62,4'% des reinen MeBzeitraumes den héchsten Anteil aufweisen.

' Da bei Beniitzung der Pistenrichtung 34 nur eine Abflugstrecke (WWA7) ;
direktvﬂber GroB-Enzersdorf fiihrt, liegt naturgemdB der Bewegungsanteil
von Starts bei westlichen Winden wesentlich niedriger und verursacht

_dadurch auch einen geringeren dquivalenten Dauerschallpegel Die Abfluge

auf den'anderen-Abflugstrecken tberschritten nur zum TeiI,den Referenz-
pegel von 62 dB(A). o |

_ _ Zusammenfassend kann'festgestellt werden, daB der erfalte Gesaﬁt—fages-
‘" Leq weit unter dem fiir den Flughafen Wien geltenden Beurteilungspegel
,liegt, womit die Richtigkeit der Fluglérmzonenbereéhnung bestatigt wird.

Es W1rd nochmals darauf h1ngew1esen daB ‘aufgrund der allelnlgen Be- -
,nutzung der Plste 16/34 wahrend des gesamten MeBze1traumes die ange- .
- gebenen Leq -Werte Maximal-Werte darstellen, und:im Rahmen des ubllchen
 Zwei- Pisten- Betrlebs n1cht errelcht werden R

_Analog zu diesen Messungen in GroB—EnzersdbrF wird geschlossen, daB auch
~in Favoriten die lLeg- Werte unter dem Beurtellungspegel von 66 dB(A) -
11egen '

- www.parlament.gv.at
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Zu 5. und 6. . _ :
; Aus langJahrlgen Erfahrungen heraus w1rd betreffend W1rkung auf Tlere, o
Vegetatlon und Boden festgehalten, daB das Griinland um die Landeplsten;
‘einer Vielzahl von Tierarten Lebensmoglichkeiten bietet, welche sich
durch startende und. landende Maschinen in keiner Weise stéren lassen.

Was die Vegetation betrifft, darf darauf hingewiesen werden, dab die .
Heumahden zum GroBSteil als Winterfutter dienen. Meinem_ResSort_sind keine
 diesberg1i¢hen negativen Meldungen tiber Tiererkrankungen bekannt.

was die negativen Ausw1rkungen auf die mensch11che Gesundhe1t anlangL
‘ ‘unterscheldet man: '

1) Gesundheitsstérung

2) Gesundheitsgefdhrdung

3) Gsundheitsschddigung

Weiters wird zwischen auraler (direkter) und extraauraler (indirekter)
~Auswirkung unterschieden. | |

Aurale Schdden treten bei den genannten Pegeln nicht auf, ebenso wirdimah -
Gesundheitsschadigung und Gesundheitsgefdhrdung ausschlieBen kénnen. Es

bleibt somit extraaurale Larmwirkung im Bereich der Gesundheitsstorungen.

Diese beruhen auf dem Mechanismus, daB es hier zu einer Verschiebung der

- .Gleichgéwichte des Vegetativen Nervensystems in Richtung der ergotropen

Phase kommt. In Einzelfdllen konnten folgendefAuswirkungensbeobachtet
© werden: | | o

* ab 65 dB(A) Verklelnerung der Flngerpulsamplltude .
* Hemmung der Magen- und Darmperistaltik
~ * Pupillenerweiterung

Einschlafstﬁrungen ,
Verminderung der Schlaftiefe
Beelntrachtlgung der Konzentratlonsfahlgkelt

* % *

- 12 -
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”'Allgemeln sei angemerkt, -daB es sich hier um mogllche und kelnesfalls

: }: zwangsweise Folgen handelt. Verbreltete gesundheltllche Beelntrachtl— :f

N ‘gungen sind n1cht zu erwarten.

) - \
i . \

- Kombihationswirkuhgen von Schall und Schadstoffen sind nicht zu erwahfen;,

da phy51ka115che Druckwellen und chemlsche\W1rkstoffe ganz unterschled—w

' -11ch auf den menschllchen Korper w1rken. -

Zu 8. und 9.

l‘ 'D1e osterrre1ch1schen Vorschriften hinsichtlich der Larm— und Schadstoff—

immission entsprechen den strengsten, derzeit glltigen, 1nternat10na1en

_iVere1nbarungen..E1ne nqﬁlonale Vorgangsweise ist aus technlschen Griinden
“(hoher Abteil ausldndischer Flugzeuge,‘allefVerkehrsstrahlflugzeuge-

werden im Ausland erzeugt, hoher technischer]Aufwand) nicﬂt;méglich.,

Osterreich,sollte_sich:aber bei der ICAQ fiir mﬁlgliéhst niedrige

i'Lérmwerte einsetzen. (Die Zusténdigkeit liegt beim Bundesministerium'fUr

ﬁffentliche.w;rtschaft und Verkehr),

'Seit Jahren'werden bereits MaBnahmen_durchgerhtt,‘die die Lérmbeiastung :
- auf ein Minimum reduzieren sollen (ldrmloses AnflUgverfahren,(low‘drag'-'
low power), Mindestflughthe usw.). s o

Auf Initiative meines Ressorts 'steht ein Fluglarmgesetz in Ausarbeitung.
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