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DKFM. FERDINAND LACINA
BUNDESMINISTER FUR FINANZEN

Z. 11 0502/86-Pr.2/88 .
Wien, 24. Mdrz 1988

An den

Herrn Prdsidenten

des Nationalrates 41{@9 /AB
Parlament %988 QOBE 2 5

10177 W i e n » zu 4512 19

Auf die Anfrage der Abgeordneten Mag. Geyer und Kollegen vom
28. Jénner 1988, Nr. 1512/J, beehre ich mich folgendes mitzuteilen:

Zu 1.:

In meiner Beantwortung zur parlamentarischen Anfrage Nr. 1428/J vom
17. Dezember 1987 habe ich bereits dargestellt, daB eine Zusage iiber
eine Sonderfinanzierung fiir StraRenbauvorhaben im AusmaB von 25 Mrd. S
nicht erfolgt ist. '

Zu 2.: _

Die Zinsenbelastung hdngt von der kiinftigen Zinssatzentwicklung ab, die
naturgemdB flr einen Zeitraum von 20 Jahren nicht abschdtzbar ist. Unter
der Annahme gleichbleibender RUckzahlungshaten in einem'Zeitraum von

20 Jahren und einem Finanzierungsvolumen von 25 Mrd. S wiirde sich bei
einem Zinssatz von etwa 7,5 % eine jahrliche Annuitdtenbelastung von
ungefdhr 2,5 Mrd. S und eine Zinsenbelastung von insgesamt rund 25 Mrd. S
érgeben.

Zu 3. und 5.: , .
Unterlagen iliber die Folgekosten im Sinne der Anfrage fir den Bereich des
. StraBenverkehrs liegen mir nur teilweise vor. Wie mir berichtet wurde,
wird das Bundesministerium fir wirtschaftliche Angelegenhéiten gemeinsam
mit dem Bundesministerium fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr eine
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Prioritdtenreihung und Beurteilung des vorgelegten StraBenbauprogrammes
im Lichte des Gesamtverkehrskonzeptes vornehmen. Bei diesen Gesprdchen
soll auch die Frage der Folgekosten, soweit diese abschdtzbar sind, etwa
hinsichtlich des Betriebes und der Erhaltung neuer StraBenabschnitte,
behandelt werden.

Zu 4.:

Fir ErhaltungsmaBnahmen auf BundesstraBen stehen dem Bundesministerium
fir wirtschaftliche Angelegenheiten aus Budgetmitteln derzeit jdhrlich
etwa 6 bis 7 Mrd. S zur Verfiligung.

Zu 6.:

Etwaige dber das Budget hinausgehende weitere Sonderfinanzierungen fir
den StraBenbau stehen dem Umfang nach noch nicht fest, sodaB die
Entwicklung der gesamten StraBenbauausgaben in den ndchsten Jahren
derzeit nicht dargestellt werden kann.

u7.:
Wie ich bereits in meiner Beantwortung zur parlamentarischen Anfrage

Nr. 1428/J ausgefiihrt habe, sind als Richtlinie fir dié kiinftigen

Budgeterstellungen die in der Regierungserklérung bekundete Zielsetzung_
einer Senkung des Budgetdefizites bis zum Jahre 1991 auf unter:B'%'und
bis zum Jahre 1992 auf 2,5 % des Bruttoinlandsproduktes*zu beachten. Dies
wird bei der Dotierung aller Ausgabenpositionen, also auch des StraBen-
baus, zu beachten sein. Der Beschidftigungseffekt wird im StraBenbau
allgemein mit 20 %, im Wohnbau sowie bei der Wohnhaussanierung und im
Kraftwerksbhau mit 50 bis 60 % des Aufwandes angenommen. '

Zu 8.:
Beziiglich der Frage der auRerbudgetidren Finanzierung verweise ich auf

meine Beantwortung zur parlamentarischen Anfrage Nr. 1428/J vom

17. Dezember 1987.
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Zu 9.:

Die Verbindlichkeiten der StraBenbausondergesellschaften einschlieBlich
der ASFINAG betragen zum Jahresende 1986 insgesamt rund 45,7 Mrd. S; zum
- Jahresende 1987 betrédgt dieser Stand etwa 49,7 Mrd. S. ‘

Zu 10.:
Fir das Projekt Neue Bahn sind in der 1. Ausbaustufe Mittel in einer
GroBenordnung von 16 - 17 Mrd. S erforderlich. Uber die Aufbringung der
Mittel ist von der Bundesregierung noch kein Beschluf gefafit worden.

Zu 11.:

Die Moglichkeit der Einflihrung einer Energieabgabe wurde im Rahmen der
Verhandlungen liber die Steuerreform gepriift. In der Anfrage ist jedoch
ausschlieBlich von einer Abgabe auf Benzin die Rede, die jeweiligen
Preisschwankungen angepaBt werden soll. Die gegenwdrtige gesetzliche Lage
verbietet es dem Bundesminister fiir Finanzen, Steuersdtze im Verord-
nungswege zu verandern. Der gesetzgeberische Mechani smus ist jedoch in
der Regel zu schwerfdllig, um raschen Markténderungén Rechnung tragen zu
kdnnen. Dazu kommt, daB bei der gegenwdrtigen steUeriichen Bélastung von
Benzin eine Kombination von mengen- und wertmdBigen Abgaben angewendét,
wird. Eine Umstellung auf reine Wertabgaben ist aus Griinden der Finanz-
verfassung als bedenklich anzusehen.
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