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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage
der Abg. Mag. Geyer und Genossen vom
28. Jdnner 1988, Nr. 1513/3-NR/38,
"Graf's 25 Mrd Strafenbauwiinsche

angesichts der Budgetsanierung”

Ihre Fragen darf lch wie folgt beantworten:

Fragqe 1:
Die Aussage "das Usterreichische Strafennetz kann partiell
als Hberdimensioniert bezeichnet werden" ist als Grundsatz zu
verstehen, da die dem weit Uberwiegenden Tell des hoch-
rangigen 6Sterreichischen Strafennetzes zugrundegelegten
Qualitatsanspriche und Ausbauparameter generell auf
Dimensionierungsrichtlinien der 60er-~Jahre aus den USA.
beruhen, die fast unveridndert in die Osterreichischen Aus-
baurichtlinien und Dimensionierungsvorsdhriften {ibernommen
wurden.

Die dem 6sterreichischen hochrangigen Strafennetz zugrundé—
gelegten Ausbaupérameter gehen weitgehend auf das '
amerikanische Highway Capacity Manual 1965 - HCM 65 zuriick.
Diese Parameter wurden ohne wesentliche Anderungen in die
entsprechenden Osterreichischen Dimensionierungsrichtlinien
zum Ausbau der Strafeninfrastruktur ibernommen und fanden
daher auch Eingang in die Dringlichkeitenreihung 75 und 80
des damaligen Bundesministeriums fir Bauten und Technik.

Da aufgrund der neuesten verkehrswissenschaftlichen Forschung
einige der normativen Festlegungen in diesen Planungsricht-

linien, wie beispielsweise die zumutbare Uberlastung, als
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véraltet gelten und auch die Leistungsfdhigkeit von Strafen-

abschnitten in den entsprechenden Berechnungen unterschdtzt

- wurde, ist nach Expertenmeinung eine Revidierung und Aktuali-

sierung dieser Vorschriften fiir die Zukunft unumginglich.

Zu Punkt 1.1:

Der in diesem Punkt angesprochene Begriff der "bescheideneren
Dimensionierung" ist derzeit nicht normativ.festgelegt,
sondern wird durch die Ergebnisse der neueren verkehrs-
wissenschaftlichen Forsdhungvbelegt. Quantitative Studien
iber in der Vergangenheit mdglich gewesene Kostenersparnisse

"im Bereich der Baukosten liegen mir nicht vor und hdtten

angesichts des nahezu vollendeten Ausbauzustandes des

Strafennetzes in erster Linie nurmehr akademischen Charakter.

Auch ist zu bedenken, dapB die Baukosten seit den 60er und
70er-Jahren wesentlich gestiegen sind, die Bautechnik weiter-
entwickelt wurde, eine Vergleichsrechnung nur'auf Basis Real-
kapital oder Nominalkapital vorgenommen werden kann und auch
die Inflationsrate der allgemeinen Geldentwertung berick-

sichtigt werden mug.

Zu Punkt 1.2:

Ganz allgemein mufB angemerkt werden, daB der Strapenausbau in
Osterreich bisher nach dem '"30-Stundenkriterium" erfolgte,
d.h. ein Ausbau wurde auch dann vorgenommen, wenn {fber-
lastungserscheinﬁngen an insges. mindestens 30 Stunden/Jahr
auftraten. Heute ist man von diesem Prinzip abgeganden, es
wird auf Uberlastungserscheinungen von 50 bis 70 Stunden/Jahr
abgestellt.

a) und b)

Durch einen Vergleich der Ergebnisse der Dauerzihlstellen auf
Osterreichs hochrangigem StrafBennetz mit der Leistungsfihig-
keit des hochrangigen Strafennetzes ergibt sich, dag die A 3

‘bei Eisenstadt und die S 31, die sogenannte "Burgenland-

Schnellstrage', bei alleiniger Betrachtung des Kriteriums

Verkehrsstidrke als iiberdimensioniert bezeichnet werden

'mﬁssen.;Es ist jedoch zu beriicksichtigen, dap auch Erreich-
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barkeit, Raumordnungsgesichtspunkte, Verkehrssicherheit,
Umweltschuﬁz und vieles andere mehr ebenfalls Parameter der
Verkehrsplanung sind.

c) o

Fﬁrvdie Umfahrung Bruck an der Glocknerstrapge liegen keine
Ergebnisse einer éutomatischen Zihlstelle vor.

Nach den hd3ndischen Zdhlungen ergibt sich'far die B 311,
"Pinzgauer Ersatzstraﬁe‘ein durchschnittliches Verkehrsauf-
kommen ' '

ven 5.794 Kfz/24 h Ostlich won Bruck und

von 11,298 Kfz/24 h westlich von Bruck.

Nach den verliegenden Verkehrsprognosen, wird die Umfahrung
erst nach Abkschlupg des Gesamtausbaus {(von Bischofshofen bis
Bruck an der Glccknerstrafe) als innsrtsterreichische Cst-

Westverbindung die volle Verkehrsnotwendigkeit erhalten.

Zu berlcksichtigen ist in diesem Bereich auch die notwendige
Einbindung der Grefglockner Hochalpenstrage mit ent-
sprechenden Verflechtungsstrecken.

a)

Bel der Dimensgionierung einer 5trape kann, wie bereits
erwdhnt, das durchschrnittliche Verkehrsaufkommen/Tag nur
eines der mapfgebenden Kriterien sein. Das beim Ausbau der

A 10 Tauernautobahn zugrundegelsgte Fahrzeugaufkommen, trifft

zwar nur flir einen bestimmten Zeitraum des Jahres zu (Beginn

und Ende des Urlaubsreiseverkehrs), zu diesen Zeiten kommt es

jedoch, wie allgem=in bekannt, selbst beim heutigen Ausbau~
zustand zu betrdchtlichen Uberlastungserscheinungen.

e) '

Von den Mepstellen im Bereich Bruck/Mur der Bl16 Lecobener
Strafe liegen folgende Zihlergebnisze vor:

Zdhlstelle 2116: 12.3%88 KFZ/24 h

Zdhlstelle 1116: 16.921 KFZ/24 h

Nach der derzeit in der Verkehrswissenschaft herrschenden
Meinung ist ein Autcbkahnausbau aus Kapazitdtsgrinden erst ab
einer Fahrzeﬁgdichte von 20.000 bis 25.000 Fahrzeuge pro 24
Stunden erforderlich. ' '
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Zu Punkt 1.3:

Wie bereits in meiner Aniragebeantwortung zu Ihrer Anfrage
vom 17. Dezember 1987,VNr. 1426/J ausgefihrt, habe ich Herrn
Bundesminister Graf um die Ubermittlung von Unterlagen fir
eine Beurteilung der verkehrspolitischen Auswirkungen der
Investitionsprojekte ersucht. Diese Daten sind am 23. Februar
in meinem Ressort eingelangt, eine erste verkehrspolitische
Evaluierung wurde am 10. Mirz vergelegt. Eine Kopie der
Untersuchung ist dieser Anfragsbeantwortung als Beilage ange- -

schlossen.

Zu Frade 2
Zu Punkt 2.1:
A4 Ostautobahn:

Der Ausbau der Ostautobahn 8stlich von Parndorf wird vom
Bundesministerium fiir wirtschaftliche Angelegenheiten mit
der gemeinsamen Weltausstellung WieL—Budapest begrindet. Cb
eine derartige Ausstellung einen Autobahnbau rechtfertigt,
ist aus allein verkehrspolitischer Sicht nich zu bejahen.
Einzig aus der Verkehrsbelastung 133t sich in diesem Bereich
die Vordringlichkeit eines Ausbaus mit Autobahnguerschnitt

keinesfalls begriinden.

831 Burgenland Schnellstrapfe (AnschluBstelle 3t.Martin/

Weppersdorf - HalbanschlupBstelle DSBrfl)

Das Verkehrsaufkommen auf der 831 nupld mit 5.000 Kfz-Ein-

heiten pro 24 h im Bereich Mattersburg als gesring bszeichnet
werden. Die hd&ndische Strafenverkehrszihlung 1985 weist im
Bereich n8rdlich von Cberpullendorf 6.000 Kfz pro 24 h, im.
Bereich sldwestlich von Oberpullendorf 3.000 Kfz pro 24 h
auf. Auch das Bundesministerium fir wirtschaftliche Angéle—
genheiten erwartet fiir Oberpullendorf zu Folge des hohen
Antelils an Ziel- und Cuellverkehr durch den Bau dieses

Abschnittes der S31 lediglich eine Verkehrsreduktion um 20%.

- Buch ich halte daher ein Uberdenken der weiterenvhusbaupléhe
flir die 831 fir erforderlich.
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1 Punk .28

(8]

Ich habe mich immer fir sine verstirkte FSrderung des &ffent-
lichen Verkehrs, insbesondere des schienengebundenen Verkehrs
ausgesprechen. Ich habe daher in meiner - bereits oben er-
wihnten - Anfragebeantwortung betent, daj eine weitere
Beschleunigung des Autoverkshrs durch Autobahnen einen
gqualitativ und qguantitativ gleichwertigen Ausbau des Ver-
kehrstridgers Schiene erforderlich macht, um Wettbewersver-
schlechterungen gegeniiber dem Stragenverkehr von vorneherein

zu vermeiden.

Ich mbchte jedoch nochmals betonen, daf in meinem Ressort
keineswegs die Auffassung besteht, dag keine Mittel mehr in
den Stragenbau investiert werden sollen. Es gilt vielmehr,
innerhalb des bestehenden Stragennetzes vorhandene Liicken

jewsili glichkeit sinnvcecllerweise zu

nach Maggabe der

gchliepgen. Sinnvoller Ausbau bedeutet auch, bei entsprechen-
dem Verkehrsaufkommen den Bau von Ortsumfahrungen, den SChluﬁ'
des begonnenen hochrangigen StraSennetzes, den Umbau von
Unfallschwerpunkten aber auch den Rickbau von jenen Straﬁén

die heute als Uberdimensioniert zu gelten haben.

Zu Fradge 3: _
Die im Beamtenentwurf des Gesamtverkehrskonzepts enthaltene
Forderung nach Erarbeitung eines Bundesverkehrswegeplans

bedeutet nicht, daf nunmehr der Strafenbau fir Jzhre gestoppt

- werden mup. Einige StraBenabschnitte sind beispielsweise aus

Griinden der Verkehrssicherheit oder der Entlastung von
Ortskernen vordringlich und miiessen daher unabhingig vom
Vorhandensein bzw. Nichtvorhandenseln eines Bundesverkehres-
wegeplanes ¢gebaut cder ausgebaut werden. Diss sollte aber in
Ubereinstimmung mit den verkehrspclitischen Grundsdtzen des

Gesamtverkehrskonzepltes geschehen.

4 Frage 4.1:

~r

P

Ge2ht man im Sinne des Gesamtverkehrskonzeptes ven sinem
verkehrstrigeriibergreifenden Bundesverkehrswegeplan aus, sc

izt nach einer Analyse der Infragtrukturen im Stragen- und

www.parlament.gv.at



6 von 90 1501/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Schienenvefkehr der Verbesserung der Schieneninfrastruktur
in weiten Bereichen eine wesentlich hShere Prioritdt zuzu-
‘weisen, als der Verbesserung der Qualitdt des Stragenver-
kehrsflusses durch die Realisierung weiterer Stragenbaupro-
jekte. Dies wird auch durch ein wesentlich gilinstigeres
Kosten-Nutzen-Verhiltnis des Gesamtprogramms '"Neue Bahn"

gegeniiber den vorgelegten StrapBenbaumafnahmen dokumentiert.

Aus der Sicht eines Gesamtbudgets zur Finanzlerung von
Verkehrsinfrastrukturen wire daher einer Konzentration des .
Gropteils der fur Verkehrsinfrastrukturinvestitionen verflig-
baren Mittel zur Verbesserung und zum Ausbau der Schienen- -
infrastruktur der Vorzug gsgeniiber einem gleichzeiltigen
Ausbau des StraBen- und Schienennetzes einzurdumen, da die
letztgenannte Vorgangsweise nicht geeignet ist, die bestehen-
den stark unterschiedlichen Wettbewerbsbedingdngen zwischen

Strasde und 3Schiene einander anzundhern.

Im Sinne eines cptimalen Zusammenwirkens der einzelnen Ver-
kehrstrdger wire auch einer verstirkten Investition in die
Schnittstellen zwischen Strapfe und Schiene wie z.B. der
Schaffung ven Park und Ride Anlagen im Perscnenverkshr sowie
Terminals im Giliterverkehr eine hthers Dringlichkeit, z2is der
alleinigen Investition in weiterse Strafenprojekte einzu-
rdumen. Gerade in dissem Bereich besteht ein betrdchtliches
Infrastrukturdefizit, das schon deshalb dringend beseitigt
werden sollte, da es sich beim kombinierten Verkehr um eine
zukunftsweisende Verkehrsferm handelt, die massive Forde-

rungsmafnahmen rechtfertigt.

Zu Frage 4.2:

Die Verluste sind nach den Aussagen der Osterreichischen
Bundesbahnen auf der Bagis einer ersten Schitzung im Gliter-
verkehr mit ca. 220 Mio 5 bzw. 1,3 Mio Tennen jdhrlich zu
veranschlagen, wobel die Hauptriickgidnge. auf der Schoberpaf-

und der Semmeringstrecke zu erwarten sind.
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I

ca. 30 Mio S bzw. 245.000 befdrderten Perscnen jdhrlich

k)

n Personenfernverkehr ist der jdhrliche Verlust laut &BB mit
anzusetzen.

Mit Verlusten im Nahverkehr ist ebenfalls zu_rechnen. Sie

k8nnen allerdings derzeit noch nicht gquantifiziert werden.

Zu Frage 53 ‘ »

Ein zusdtzlicher Betrag von 2 Mrd. § jdhrlich fir die Oster-
reichischen Bundesbahnen wirde sich in einér verstirkten In-
vestitionstdtigkeit nilederschlagen. Diese verstdrkte In-
vestitionstidtigkeit wire einer Subvention des Personentarifes

vorzuziehen.

Zu _Frage €:

Die im Gesamtverkehirskonzept enthaltene Prognose der Ver-
kehrsentwicklung geht wie alle Prognosen ven der vVoraus-
setzung aus, daf es in unmittelbarer Zukunft zu keinen
Trendbriichen oder Entwicklungsspringen kommen wird. Daher
wurde auch mit einem derartigen Ausbauschub des Strafennetzes
nicht gerechnet, bei dessen uneingeschridnkter Realisierung
sicher mit elner tendentiellen Verkehrsverlagerung von dsr
Schiene auf die Strafde zu rechnen s=in wlirde. Globalaussagen

sind im derzeitigen Stadium der Planung und aufgund der

vorhandenen Datensituation noch nicht méglich.
Allerdings geht das Gesamtverkehrskonzept in der Zzenarien-
prognose von einer ungebrochenen Entwicklung des Status-Quo

aus. In dieser wird angenommen, dajd die bisherige Investi-
tionspolitik mit Schwerpunktsstzung im Strafenbau fortgesetzt
wird. Die daraus erkennbaren Trends wie z.B. Zunahme der
Individualmotorisieruny, Uberprcoportionale Steigerung des
Individualverkehrs, Stagnaticn des Schienenverkehrs und
geringfliigige Zunahme des Sffentlichen Verkehrs werdén sich
daher verstdrken, wenn dieses Ausbauprogramm tatsdchlich

realisiert werden scllte
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Zu den Fragen 7, 8 und 9:

Die europdische Verkehrspolitik in den 60er und 70er-Jahren
sah ihre Hauptaufgabe darin, fir die im Bereich des Verkehrs—'
trdgers Strafe prognostizierten Nachfrageentwicklungen not-
wendigen Infrastrukturen zu errichten. Gestitzt wurde diese
Folitik durch das uneingeschridnkt gliltige Postulat einer
freien Wahl des Verkehrsmittels. Mittlerweile wurde diese
Auffassung als Fehlentwicklung erkannt. Die Verkehrspolitik
beginnt daher Mafnahmen zu setzen, um diesen Zustand zu
korrigieren:

Einerseits wird bereits seit mehreren Jzhren durch mein
Ressort der Ausbau des Hahverkehrs gefdrdert, ich erinnere
hier an das Instrument der Nahverkehrsmilliarde; mit der
Realisierung des Projekts "Neue Bahn'" wird heuer begonnen.
Andererseits werden berecits die Vorbersitungsarbeiten fir die
keocordinierte Entwicklung des Verkshrs in einem Bundesver-
kehrswegeplan dufchgefﬁhrt, um die grofziigigen Dimensio-
nierungs- und Ausbauparameter der Strageninfrastruktur auf
ein zeitgemdfes MapB zuriickzufthren. Die bisherigen Planungs-
anforderungen gingen speziell im Strafenkau von technischen
ﬁberlegungen aus, unbericksichtigt blieb, daf mit Hilfe der
Infréstrukturpclitik die Verkehremittelwahl zugunsten eines
Verkehrstrigers langfristig beeinflupt wird. In Zukunft muf
s daher zu einer ausgewogenen Entwicklung der einzelnen Ver-

kehrstridger kommen.

Die Ftrderung des Gffentlichen Verkehrs im allgemeinen und
der Bahn im speziellen bedeutet jedoch nicht, das diese
beliebig und ohne Nachweis der wirtschafltichen Verwendung

dber die zur Verfigung stehenden Mittel disponieren kdnnen.

Zu den Fragen 19 und 11:

Das lange Zeit hlndurch unelngeSﬂhxankt giltige Postulat
einer freien Wahl des Verkshrsmittels und der bevorzugte
Ausbau der Strapeninfrastruktur filirten zu einer Uberbetonung
des motorisierten Verkehrs. Das Gesamtverkehrskonzept ver-
sucht nun dieser Entwicklung entgegenzusteuern, damit auch

den iibrigen Verkehrstrigern wieder die ihnen entsprechende
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Bedeutung beigemessen wird. Eine Folge der bisherigen Politik
war die Zersplitterung der Zustidndigkeiten im Bereich der
Verkehrstridger Schiene und Strage.

Mittlerweile wurde diese Entwicklung zumindest teilweise
korrigiert, da nunmehr meinem Ressort eine Mitkompetenz in
Fragen des Strapenbaus gegeben wurde. Auch das neue Bundes-
ministeriengesetz verpflichet den StraBenbau auf allgemeine
Grundsitze der Verkehrspolitik Bedacht zu nehmen, dies kRann
nur als Postulat fUr eine koordinierte Vorgangsweise auf~

gefapft werden.

Wie die Situation im Ausland zeigt, sind die Verkehrsmini-
sterien zugleich Infrastrukturministerien, da der Bahn- und
Strafenbau in einem Ressort vereinigt sind. Diese Vorgangs-
weise halte ich im Grunde flir verniinftig. Aufgrund der

" historischen Entwicklung stellt sich die Situation in Oster-
reich jedoch anders dar. Hier wird es noch vieler Diskus-

siénen bedurfen,'um zu dhnlichen LOsungen zu gelangen.

Zu Frage 12: ‘
Es ist nicht richtig, daB die Nahverkehrsmilliarde geklirzt

wurde. Lediglich die Widmung der Mittel wurde vom schienenge-
bundenen Nahverkehr auf den gesamten Sffentlichen Verkehr
erweitert. GemaﬁiMinisterratsbeschluﬂ 1976 wurden jdhrlich
60% der Nahverkehrsmillliarde den Osterreichischen Bundes-
bahnen, 25% dem U~Bahnbau und 15% fir StragBenbahnen bzw. O-
Busse zugeteilt. Das heifgt fiir 1987 wurden 1,14 Mrd. dem
OBB-Nahverkehr, 460 Mio S dem Wiener U-Bahnbau und 270 Mio S

den stédtischen Verkehrsbetrieben zur Verfllgung gestellt.

Da ein Gropteil der Investitionen bereits realisiert wurde
und die Nahverkehrsmilliarde nicht zur Abdeckung der Be-
triebskosten verwendet werden darf, wurden fir 1988 weitere
145 Mio S5 zusidtzlich dem Sffentlichen Verkehr der Oster-

reichischen Bundesbahnen gewidmet.
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Abschliefend mbchte ich noch anmerken, dap die Bedeutung von
UmfahrungstraBen zur Entlastung von Ortskernen differenziert
betrachtet werden muB. Unbestritten sind diese in jenen
Orten, in denen eine unertridgliche Belastung durch den
motorisierten Verkehr festzustellen ist und in denen der
Ziel— und Quellverkehr nur eine marginale Gr&fe darstelltf
Uber die Notwendigkeit von Ortsumfahrungen muB daher in
jedem Fall gesondert entschieden werden.

Wien, am 24. Mirz 1988
Der/
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Einleitung

Gem#B Abschnitt L Ziff. 1 der Anlage zum Bundesmini-
 steriengesetz hat der Bundesminister fir 6ffentliche Wirt-
'schaftrund Verkehr die ausschlieBliche Zust#ndigkeit in den
Angelegenheiten der Verkehrspolitik. Dartberhinaus wurde
durch die Novelle 1987 zum Bundesministeriengesetz
ausdriicklich festgelegt, daB dem Bundesminister fir dffent-
liche Wirtschaft und Verkehr in Angelegenheiten des '
v StraBenbaus insoweit eine Mitwirkungskompetenz zukommt, als
es sich um die verkehrspolitische Beurteilung der Vorhaben
handelt. Daher hat der Gesetzgeber diesem Ressort die
Aufgabe ausdriicklich (lbertragen, bei der Entscheidung Uber
StraBenbauvorhaben die verkehrspolitischen Aspekte als
Vorfrage zu beurteilen. Die vorliegende Unteflage enthilt
eine Evaluierung der vom Bundesministerium fiir wirtschaft-
liche Angelegenheiten vorgelegten Sonderfinanzierungsvor-
haben von StraBenbauten aus verkehrspolitischer Sicht.
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Umfahrung Nassereith (B 314 FernpaB
BundesstraBe) ....cccceeccnnas ceeeeasen e ceesess 59
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L]

.

Zillertalprojekte ..... Cereeeaea B - L
B 169 FUZEN = StUMM «vvovveverencocsonsceessnss 66
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Umweltaspekte ........... ettt 69
Parallel fihrende Eisenbahnlinien ....... ,;,,,_‘ 70
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Pyhrn ....ccceeeecoecccncos ceeecssso v o s e cesese 11
Wels - PAsSBU .cecvvvcovcocosons Y 1
Semmering ...c.cocceccorcsoscccsscssssacscsssss (1
Wien - Hegyeshalom ......... R R 7
Gesamtverkehrsaspekte .....cccc00eouse Ceeveoas . 13

Ansatz fUr eine verkehrspolitische Bewertung der
Vorhaben ......ccceovoooceosnocos e e s e cecoeenne 75
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. Vorliegende Planungen
Die:vorgelegten Sonderfinanzierungsvorhaben befinden
sich in sehr unterschiedlichen Planungsstadien. Ledig-
lich bei einem Abschnitt, dem SchoberpaBabschnitt der A
9, liegt bereits ein Detailprojekt vor. Flr das Nieder-
dsterreichische Teilsttick der A 4 (Ostautobahn) liegt
die § 4-Verordnung, fir neun weitere Projekte ein
generelles Projekt, flr zwel weitere eine Vorstudie
vor. Flr die lbrigen sieben Projekte ist auch die
Vorstudie noch in Arbeit.
A9 SchoberpaB ' Detailprojekt
Al Fischamend - Landesgrenze § 4 - Verordnung
A 23/B 302 Kaisermithlen - Leopoldau ~Generelles Projekt
S 31 Weppersdorf - D6rfl ‘Generelles Projekt
A8 Wels - Sattledt Generelles Projekt
A9 Kirchdorf - Windischgarsten .Generelles Projekt
B 311/B 312 Lofer Generelles Projekt:
A 2 Klagenfurt Generelles Projekt
S 18 Lauterach - H&chst .Generelles Projekt
B 169 Fligen - Stumm Generelles Projekt
B 169 Brettfalltunnel Generelles Projekt
Al Landesgrenze - Nickelsdorf  Vorstudie/
Generelles Projekt
S 6 Semmeringtunnel ~ Vorstudie
B 311 ~ Zell am See Vorstudie
B 315 Umfahrung Landeck -
B 1/B221 Knoten Gaudenzdorf -
Tunnel Margaretengilrtel -
A3 Ebreichsdorf - Siidautobahn -
S 34 St. Pslten - Wilhelmsburg -
S 16 Pians - Flirsch -—
B 314 Nassereith - —-——
B 314 Tschirganttunnel -—

Entsprechend diesen unterschiedlichen Planungsfortschritten
liegen auch vdllig unterschiedlich detaillierte Unterlagen
zu den einzelnen Projekten vor. Darin liegt zweifellos auch

z.T. der Grund, warum die mit Schreiben vom 18. J#nner
erbetenen Unterlagen vom Wirtschaftsministerium
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~erst am 23. Februar zur Verfligung gestellt wurden und eine

Reihe der erbetenen, flUr eine verkehrspolitische Beurteilung
erforderlichen Daten nicht enthalten.

Dies betrifft beispielsweise die zur Verfligung gestellten

Verkehrsdaten, die nur in wenigen Fallen Zeitreihen und
Schwerverkehrsanteile enthalten. Der level of service wird

- nur ausnahmsweise angegeben. Ein durch den Ausbau induzier-

tes zus#tzliches Verkehrsaufkommen wird weder generell, noch
fir einzelne Projekte abgesch#itzt. Die vorgesehenen Ausbau-
querschnitte werden zumeist nicht angegeben. Uberlegungen
Uber die Ver#nderung der Transportkosten wurden nicht
angestellt. Uberlegungen {iber die durch die AusbaumaBnahmen
bedingte Verklirzung der Reisezeit werden nur in Einzelf#llen
angestellt. Der Versuch der Verifizierung der angegebenen
Unfallraten fﬂhrt zu betréchtlichen Differenzen mit den aus
den tats#ichlich aufgetretenen Unf#llen errechneten Unfall-
raten. Hingegen wurde entsprechend dem jeweiligen Planungs-
stand zumeist eine umfassende und ausfihrliche Analyse der
Umweltrelevanz sowie der diesbeziiglichen MaBnahmen vor-
gelegt.

Auf Grund dieses partiellen Ausgangsdatenmangels sowie des
extrem kurzen zur Verfiligung stehenden Zeitrahmens kann nur
eine verkehrspolitische Grobbeurteilung erfolgen.

Auftretende Verkehrsmengen

Mit Ausnahme der im Bundesland Wien liegenden Bauprojekte
muBl allgemein gesagt werden, daB die vorliégenden StraBenab-
schnitte nach ihrer Fertigstellung mit vergleichsweise
geringen Verkehrsmengen belastet werden, sodaB hohe In- _
vestitionskosten pro gefahrenem Kraftfahrzeug-km anfallen.
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- Die folgenden Verkehrsdaten, die diesen Umstand nachweisen,

-6 -

stammen zum Teil aus der h#&ndischen StraBenverkehrsz#hlung

1985 bzw. aus der Auswertung der automatischen Dauerz#hlstellen
fir das Jahr 1986.

17 von 90

Projekt Zshlstelle DTV
A 23/B 302 A23 Wien/Praterbricke 77 000 Kfz E/24 h
A3 B21C Oberwaltersdorf 3 700 Kfz /24 h
Bi6 Ebreichsdorf 10 500 Kfz E/24 n
AL Al4  Schwechat 16 000 Kfz E/24 h
B9 Schwechat 8 000 Kfz E/24 h
B9 Petronell/Carnuntum 5 000 Kfz /24 h
B10 Neudorf 5 700 Kfz /24 h
B10 Nickelsdorf 3 300 Kfz /24 h
S 6 S6 Ganzsteintunnel 4 400 Kfz E/24 h
(Mirzzuschlag)
S 34 S33 St. Pslten 6 000 Kfz E/24 h
B20 Traisen 8 000 Kfz E/24 h
s 31 S31 Mattersburg 5 000 Kfz E/24 h
B50 St. Martin 6 000 Kfz /24 h
B50 Piringsdorf 3 000 Kfz /24 h
A8 B138 Steinhaus 8 000 Kfz /24 h
B137 Schallabach 13 000 Kfz /24 h
A9 Bi138 Windischgarsten 5 000 Kfz E/24 h
B 311 B311 Saalfelden 10 000 Kfz E/24 h
B311 Zell/See 15 000 Kfz /24 h
B 31i/312 B312 Unken 8 000 Kfz E/24 h
B312 Waidring 6 000 Kfz /24 h
A9(Schoberp.)| B113 SchoberpaB 9 000 Kfz E/24 h
A2 B70 Dolina ‘15 000 Kfz E/24 h
A2 Klagenfurt 14 000 Kfz /24 h
S 16 B316 Strengen 8 000 Kfz /24 n
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Projekt Zdhlstelle DTV

B 314 B314 Fernstein 8 000 Kfz E/24 h
Nassereith B314 FernpaB 7 000 Kfz /24 h
' B314 Nassereith 6 000 Kfz /24 h

B 314 B189 Obermieming 6 000 Kfz /24 h
Tschirgant. B189 Obersteig-Holzl. 4 000 Kfz /24 h
S 18 B202 Bregenz/Achbriicke 16 000 Kfz /24 h
B202 Hbchst (Grenze) 16 000 Kfz /24 h

B204 Lustenau 7 000 Kfz /24 h

B 169 B169 Fiigen 9.000 Kfz /24 h
B 221 B221 Gﬁrtel/SUdbahnhdf 47.000 Kfz E/24 h
B221 Giirtel/Westbahnhof | 78.000 Kfz E/24 h

Kfz E/24 h: Kraftfahrzeugeinheiten pro Tag: Z#hlung einer

automatischen Dauerz#hlstelle im Jahre 1986
Kfz /24 h: Kraftfahrzeuge pro Tag: h#ndische StraBenver-

kehrsz&ahlung 1985
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Neubauprojekte: Zukiinftiger rdumlicher und zeit-

licher Abstand zwischen den Kfz
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Neubauprojekte: Zuklnftiger rdumlicher und zeit-

licher Abstand zwischen den Kfz
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3. Kosten fir Bau, Erhaltung und Refinanzierung

In der Folge werden die Aufwendungen fir die einzelnen
Prbjékte zusammengestellt. Die Berechnung der Zinskosten
beruhen auf einem Zinssatz von 8 % und auf jahrlichen
Eigenmitteln von 1,7 Mrd. fir den Zeitraum 1989 bis 2011,
was die hinsichtlich der gesamten Zinskosten glnstigste
der drei vom Wirtschaftsministerium durchgerechneten
Varianten bedeutet. | ' '

Projekt Investitions- j#hrliche Unter- Annuit&t j#hrliche
' summe haltskosten - Zinskosten
A23/B302 1490 Mio 3,1 Mio 85,5 Mio 33,9 Mio
A3 800 Mio (1) (1) (1)
Al 904 Mio 30,0 Mio (1) 20,5 Mio
S6 2000 Mio 41,0 Mio 140,0 Mio 45,5 Mio
S34 400 Mio (1) (1) (1)
Al 925 Mio 20,3 Mio 92,0 Mio 21,1 Mio
S31 302 Mio 8,0 Mio 23,0 Mio 6,8 Mio
A8 ; 1100 Mio 10,0 Mio 65,0 Mio 25,1 Mio
A9 4500 Mio 33,0 Mio 258,0 Mio 102,4 Mio
B311 1553 Mio - 7,9 Mio 67,5 Mio 35,5 Mio
B311/312 650 Mio 4,2 Mio 37,0 Mio 14,8 Mio
A9 3000 Mio 58,0 Mio 208,0 Mio 68,3 Mio
A2 3100 Mio 20,0 Mio 175,0 Mio 70,5 Mio
S16 1200 Mio (1) (1) (1)
B314 300 Mio (1) (1) 6,8 Mio
B314 1000 Mio (1) (1) 22,7 Mio
S18 1600 Mio 4,0 Mio 60,0 Mio 36,4 Mio
B169 143 Mio 1,4 Mio 8,6 Mio 3,2 Mio
B169 200 Mio 1,8 Mio 13,0 Mio 5,1 Mio
B315 780 Mio 8,0 Mio 47,0 Mio 17,7 Mio
B1/221 2000 Mio 1,8 Mio (1) 45,5 Mio
GESAMT 27947 Mio

(1) Nicht ausgewiesen
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Zinskosten auf die zufolge des prognostizierten Verkehrsauf—

- kommens auf den Jjeweiligen Abschnitten zurlickgelegten jahr-

lichen'Kfz-km umgelegt, so liegen diese Kosten fir den Bau,
die Erhaltung und die Refinanzierung der StraBeninfrastruktur
~ Je gefahrenem Kilometer zum Teil betr#chtlich iber den

gesamten Treibstoffkosten, die fiir den Endverbraucher im

Durchschnitt derzeit mit ca. 70 bis 80 Groschen pro gefah-

renem Kilometer kalkuliert werden miissen.

Projekt L&nge prognostizier- StraBenkosten

km

A23/B302 8,6
A3 13,7
Al 13,0
S6 12,5
S34 7,4
Al 31,2
S31 10,1
A8

A9 3
B311
B311/312
A9

A2

S16

B314
B314
S18
B169
B169
B315
B1/221

v v

==
PDUOWUINMI WO ETOEEUTW

¥ W W W @ W W W Y P © ©

NONDOURWO NI &R

GESAMT 242,6

ter

60.

2

OO0 ON

70.

DTV

000
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.200
300
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.000

.4oo
.000
.000
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.000

000

pro Kfz-km
0,45

3,48

1,16
1,35
2,27
3,38
4,17
1,57
1,40
2,41

1,39
0,47
0,85

Zinskosten
pro Kfz-km

0,18

0,14
1,13

0,26
0,40

-

o W e v v
WHONE WOWENRW®
W ENUT ~10OWO £

. ® w o

COOHO OOON+O

o
o o]
b

’

Summe
0,63

4,61

1,42
1,75
3,19
4,72
6,36
2,20
1,86
3,38

Freie Felder: Ein zur Berechnung notwendiger Wert nicht gegeben.
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Dem gegeniiber hat die 0OBB fir das Projekt "Neue Bahn"
einen Aufwand inklusive der laufenden Erhaltungs- und.
Erneuerungskosten flir das betroffene Netz von 0,07 &S je
Leistungskilometer errechnet (unter Leistungskilometer
wird die Summe der geleisteten Personenkilometer und
Nettotonnenkilometer verstanden; auf einer StraBe mit 10 %
Lkw-Anteil mit einer durchschnittlichen Nutzlast von 15 t
je Lkw und einem Besetzungsgrad der Pkw's von 1,3 Personen
entspricht ein Kfz-km 2,7 derart definierten Leistungskilo-
meter; 1 Kfz-km = 0,9 - 1,3 Personenkilometer + 0,1 . 15
Nettotonnenkilometer = 2,7 Leistungskilometer)._ '
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4. Verkehrssicherheit

Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit geht das Wirt-
schaftsministerium in vielen Bereichen von an Hand der
StraBenkategorie gesch#tzten Unfallraten aus. Zum Teil
werden auch Unfallraten aus den frithen 80er Jahren
prognostisch hochgerechnet.

Um eine abgesicherte Beurteilung der gegenwlrtigen
Verkehrssicherheitssituation durchfihren zu k&nnen,
wurden die Unf#lle mit Personenschaden fir die Jahre
1982 bis 1985 aus der Unfalldatenbank des Kuratoriums
fir Verkehrssicherheit filir die relevanten Abschnitte

erhoben und daraus die tats#chlichen Unfallraten er-
mittelt. Dabei zeigt sich, daB die Unfallsituation vom
Wirtschaftsministerium bei nahezu allen Abschnitten
wesentlich unglinstiger eingesch#tzt wurde, als sie sich
an Hand von Unfalldaten tats#chlich darstellt. Die
folgende Zusammenstellung enth#lt eine entsprechende
Gegenliberstellung sowie Summenlinien fir Unfallrate und
Unfalldichte fir Autobahnen und Bundesstrafen im Frei-
land, sowie fiUr BundesstraBlen im Ortsgebiet° Vergleicht
man die auf Basis der KfV-Unfalldaten errechneten
Unfallraten mit den entsprechenden Summehkurven, SO
zeigt sich, daB diese fir die meisten Abschnitte nicht
als signifikant hoch angesehen werden k&nnen.
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Projekt Ur/dzt. Netz 1) Ur/dzt. Netz 2)| Ud/dzt. Netz
A3 - B 16: 0,69 | B 16: 2,5
B 210: 1,11 B 210: 1,5
A 4 NO 0,110 - 1,826 | B 10: 0,65 | B 10: 2,1
B 10a: - B 10a: 1,28
L 166: 0,9 L 166: 0,82
A 4 Bgld. -——- B 10: 0,82 B 10: 3
(bis Neudorf) (bis Neudorf)
0,8 1,15
(ab Neudorf) (ab Neudorf)
B 50: 0,8 B 50: 0,93
(Parndorf) (Parndorf)
B 51: 1,05 B 51: 2,88
A 8B 137/ 1,8 - 3,0 B 137 3):3,92 B 137: 13,46
B 138 1 - 2,4 B 138: 1,57 B 138: 1,77
(Wels)
Freiland 0,57
A 9’06 1,0 - 3,0 B 138: 6995 B 138: 2;30
A 9 Stmk.| 4,3 B 113: 0,74 B 113:- 2,44
S 6 1,5 B306 NO: 0,92 NG 2,05
Stmk: 0,57 Stmk. 1,47
S 16 - B 171: 0,76 B 171: 2,86
B 316: 0,33 B 316: 0,93
S 18 1,0 - 4,0 B 202: 1,92 9,1
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- [Projekt | Ur/dzt. Netz 1){ Ur/dzt. Netz 2) Ud/dzt, Netz
S 31 1,0 - 4,0 B 50: 0,47 - 1,0
(St. Martin) (St. Martin)
(Ddrfl) 1,0 (D&drfl) 0,98
IS 34 - B 20: 1,2 4,15
B 169 Figen 2,6 B 169: 0,38 1,22
B 311 Zell 1,0 - 4,0] B 311: 0,97 5,9
B 311 Lofer 4,0 B 311: 0,92 1,7
B 314 - B 314: 1,15 3,01
Nassereith
B 314 —- B 189: 0,84 1,99
Tschirgant- B 189: 0,54 ,19
tunnel (alte B 314)
B 315 2,5 B 171: 1,17 B 171 4,28
B 315: 0,67 B 315 1,97
1) 1t. BMwA

2) 1t. KfV Unfalldaten Mittelwert fiur die Jahre 1983 - 1985
Ur [Unf#lle mit Personenschaden pro 1 Mio. Kfz-km]
Ud [Unfdlle mit Personenschaden pro km und Jahr]

3) Abschnittlich lediglich 2,5 km lang; nicht repr#sentativ
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UNFALLE MIT PERSONENSCHADEN AUF OSTERR. BUNDESSTRASSEN

SUMMENLINIE F. UNFALLE M. PERSONENSCHADEN FREILAND/BUNDESSTRASSE
UNFALLRATE . 1976/79
100% ’
-75% 5
L 5
50%
25% -2
16
0 i Q4 f 1 N A 1L I fl f i1 1 1l 1 N
Unfallrate [Unfdlle/l Mio Kfz~km]
Projekt Nr. StraBe
A 3 Sudost-A. 1 B210 Badener-B.
2 B16 Udenburger-B.
AL Ost-A. 3 B10 Budapester-B. (NO)
4 B10 westl. Neudorf (Bgld.)
5 B50 Burgenland-B.
6 B51 Neusigdler-B.
"S 6 Semmeringtunnel 7 B306 S.Ers.Str. (NO)
: 8 B306 S.Ers.Str. {Stmk.)
S 34 st.psiten - 9 B20 Mariazeller-B.
' Wilhelmsburg
S 31 Weppersdorf- 10 B50 Burgenland-B.{St.M.)
D8rfl 11 B50 Burgenland-B. (Ddrfl)
A 8 Innkreis-A. 12 Bi38 PyhrnpaB-B.
A 9 Kirchdorf- 13 B138 PyhrnpaB-B.
Windischgarsten ’
A 9 SchoberpaB 14 B113 SchoberpaB-B.
S 16 Pians - Flirsch 15 8171 Tiroler-B.
" 16 B316 Arlberg Ers.Str.
B 314 Tschirgant-~ 17 B189 Mieminger-B.
tunnel 18 B189 (alte B 314)
S 18 Lauterach - 19 B202 Schweizer-B.
’ Héchst
B 169 Figen ~ Stumm 20 B169 Zillertal-B.
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UNFALLE MIT PERSONENSCHADEN AUF OSTERR. BUNDESSTRASSEN

SUMMENLINIE F. UNFALLE M. PERSONENSCHADEN

UNFALLRATE

-

ORTSGEBIET/BUNDESSTRASSE

o 1976/79
100% '
5%

1
50% / :
/ ’
25% /
0 ] A 1 A 3 1 I} g A A 4 | 4 A g
05 1 15 2 25 3 35 L

Unfallrate [Unfédlle/l Mio Kfz-km)

Projekt Nr. StraBe

A 8 Innkreis-A. 1 B138 Wels

B 311 Umfahrung 2 B311 Pinzgauer-B.
Zell/See

B 311/312 Umfahrung 3 B311 Pinzgauer-B.

Lofer

B 314 Umfahrung L B314 FernpaB-B.

Nassereith
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5. Verkehrliche Beurteilung

5.1. St&dtische Projekte
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5.1.1, Sidosttangente und Wiener NordrandstraBe’
(A 23 Siidosttangente/B 302 Wiener NordrandstraBe)

LBNEE it eiteeeeeeneaneeeeeennennsnsnasenes 8,6 km

DTV-Z&ahlung A 23 Wien/Praterbricke .. 77.000 Kfz E/24 h

Investitionssumme ........ccc0000000..... 1.490 Mio
J&hrliche Unterhaltskosten ........cc0.... 3,1 Mio
Annuitst (Kosten Baulasttriager) ......... 85,5 Mio
Jihrliche Zinskosten ........... .. 33,9 Mio

DTV-PrOgnOSe ....veececoooncosanosensos 60.000 Kfz /24 h

nnnn

°
°
°
°
°
°
°

StraBenkosten pro Kfz-km ........cc..0.... 0,45 S
Zinskosten pro Kfz-km ....... . 0,18 S

°
°
.
°
°
°
°
.
.
°
.

Gesamtkosten pro Kfz-km .....
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5.1.1., Sidosttangente und Wiener NordrandstraBe
! (A 23 Sidosttangente/B 302 Wiener NordrandstraBe)

Eﬁr die Verlangerung der Siudosttangente von dér AnschluB-
stelle Kaisermiihlen zur AnschlufSstelle Hirschstetten sowie
den Bau der Wiener NordrandstraBe bis Leopoldau, liegt
jéweils ein generelles Projekt vor. Es handelt sich um eine |,
der hdchstbelasteten StraBen Osterreichs mit hoher Verkehrs-;
wirksamkeit fir den innerstadtischen Verkehr in Wien. ‘

Fir beide vorgesehenen Abschnitte wird ein erhebliches durch-
schnittliches t&gliches Verkehrsaufkommen (DTV) prog-
nostiziert: Fiir den Autobahnabschnitt 60.000 Kraftfahrzeuge
pro 24 Std., fir den Abschnitt der NordrandstraBe 36.000 KFZ
pro 24 Std.

Die Verkehrssicherheitssituation wird zwar nur durch wenig

aussagekréftige‘kategorisierte Unfallraten beurteilt, jedoch
ist durch die Realisierung der beiden Projekte jedenfalls mit
einer betriéchtlichen Verbesserung.der Verkehrssicherheit des

verlagerten Verkehrsstroms zu rechnen.
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5.1.2. Margaretenglirtel/Knoten Gaudenzdorf
(B 1 Wiener Bundesstr./B 221 Wiener Girtel Bundesstr.)

LANEE ...ccccecooccooonoenoncsoonassasncacccce 2,2 KM

DTV-Z&hlung B221 Gurtel/Sudbahnhof .... 47.000 Kfz E/24 h
i B221 Gurtel/Westbahnhof ... 78.000 Kfz E/24 h

InvestitionsSsSumme .......ccc000000000000 2.000 Mio S
Jéhrliche Unterhaltskosten .....cccce0000. 1,8 Mio S
Annuitdt (Kosten Baulasttriger) .c.co.c.o... N.&,

Jahrliche ZinsKOoSten ...cccecceccoccescass 45,5 Mio S

DTV-PrOZNOSE ...ccocevcocccccsncocassas 170.000 KFz /24 h

StraBenkosten pro Kfz-Km ....ccccccvsc0e0 S
Zinskosten pro Kfz-km .......cc0c0c00.0... 0,81 S

Gesamtkosten pro Kfz-Kkm .....cccc0000e000 S

.

2GAUDENZDO
5T

RETE
A

S

4 b
SV 0.8 ™
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~5.1.2. Margaretengurtel/Knoten Gaudenzdorf
(B 1 W1ener Bundesstr./B 221 Wiener Giirtel Bundesstr. )

'Flir das Projekt Tunnel Mafgaretengﬁrtel/xnoten Gaudenzdorf
ist derzeit die Vorstudie in Arbeit. Es handelt sich dabei um
den Umbau einer der st#rkst belastetsten StraBenabschnitte
Osterreichs, um eine Verbesserung dervaweltqdalitAt entlang
des Margaretengﬂrtéls zu erreichen, wofiir jedoch extrem hohe
Investitionskosten (2,0 Mrd S flr einen Abschnitt von weniger
als 3 km) in Kauf genommen werden milssen. '

Erwdhnenswert ist, daB auch im Bereich des Sungrtels9 aber
vor allem des Westglirtels #hnlich hohe Verkehrsstérken auf-
treten, wodurch sich die Begriindung der Auswahl des Bereichs
Margaretenglirtel/Knoten Gaudenzdorf fiir eine Untertunnelung
auf das Argument der Verbesserung des Knotens zwischen der
Wiener Westeinfahrt und dem Glirtel reduziert. Es muB daher
bei Realisierung dieses Projektes mit zunehmendem Druck
seitens der Bevdlkerung entlang des Sldglirtels und West-
girtels zur Realisierung #&hnlicher Tunnelldsungen in diesen
Bereichen gerechnet werden. Eine gesamte Tunnelldsung flr
den Wiener Glrtel wirde schétzungsweise Investitionen von
mindestens 10 Mrd. 6S erfordern.
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5.2. Ortsumfahrungen
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5.2.1. Umfahrung Zell am See (B 311 Pinzgauer Bundesstr.)

L&nge

® 6 6 @ 0 9 02 06 0 0 0 00 e e 0

DTV ~Zdhlung B 311 Saalfelden
B 311 Zell am See

Investitionssumme ...........
Jéhrliche Unterhaltskosten
Annuit#t (Kosten Baulasttriger) .....
Jéhrliche Zinskosten

o ® @ 0 ¢ o 0 o

© 6 00 06 5 006 8 06006 0 0 e

e 0 0 06 e e 2 o0 o & o

DTV-Prognose

© © 06 0 6 0 00 0 0 0 0 0 0 @

@ 9 # 06 0 06 6 e 0 o

StraBenkosten pro Kfz-km ...
Zinskosten pro Kfz-km .........

Gesamtkosten pro Kfz-km

ooooooooooooo

e ¢ o o

e o o o

Unfalldaten (dzt. Netz):

Ur (1t. BMWA) ...covvevnnnn 1,0
Ur (1t. KEV) ooiiiinniiinnnnnnnn
0

- 4,0 Unf/1Mio

0,97 Unf/1Mio
5,3 Unf/km

Kfz-km
Kfz-km

\] Umfahrung Zell a. See ij\
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'5.2.1. Umfahrung Zell am See (B 311 Pinzgauer Bundesstr.)

Die hohe Verkehrsstarke in Zell am See (1985: 15.000 KFz/2h
‘Std.) zeigt die Notwendigkeit einef Umfahrung, die aufgrund’
;der beengten topographischen Verh#ltnisse nur in Tunnellagei
Eerfolgen kann.

;Das vorliegende Projekt mit einem Tunnel vonlschﬁttdorf sud ¢
bis Oberreith und einer AnschluBstelle Schiittdorf Nord im
gTunnel erscheint eine sehr aufwendige Variante. Es ist davon.
;auszugehen, daB zwei Teiltunnel fiir den Bereich Zell am Seei
und Schiittdorf eine stérkere Verkehrswirksamkeit aufweisen
ékénnten. Dariber hinaus ist der AnschluB des Landeskranken-'
hauses als einer der wichtigsten Verkehrserreger in diesem
Bereich durch das vorliegende Projekt nur sehr unginstig
:gelést. Die im Tunnel gelegene AnschluBstelle Schittdorf
Nord stellt ein aus heutiger Sicht nur sehr schwer kalkulier-
bares Sicherheitsrisiko dar, da eine solche Losung in Oster-
reich bisher noch nie realisiert wurde. Bei einer Losung mit
zwei Teiltunnels wirde diese im Tunnel gelegene AnschluB-
stelle wegfallen. '
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5.2.2. Umfahrung Lofer (B 311 Pinzgauer B./B 312 Loferer B.)
LANEE . eveveevennnnn et ettt e 4,7 km
DTV-Zahlung B 312 Unken ..... e .... 8.000 Kfz E/24 n

B 312 Waidring ........ .... 6.000 Kfz /24 h
Investitionssumme .......... cevsesannns ... 650 Mio S
~J&hrliche Unterhaltskosten ............... 4,2 Mio S
Annuit#dt (Kosten Baulasttriger) ......... 37,0 Mio S
Jahrliche Zinskosten ..... tescoscsseasecss 14,8 Mio S
DTV-Prognose ........ c e e ceeeeseeenaeane 11.300 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz=Km ......cceveeoons 1,57 S
Zinskosten pro Kfz-Km .......coveevecoans 0,63 S
Gesamtkosten pro Kfz .................... 2:;20 S
Unfalldaten (dzt. Netz):

Ur (1t. BMWA) .. ceerenereneeenons 4,0 Unf/1Mio Kfz~km
Ur (1t. KfV) ... B 312 West .... 0,43 Unf/1Mio Kfz-km
Ud ..oereeeenens B 312 West .... 1,03 Unf/km
Ur (1t. KfV) ... B 312 Nord .... 0,62 Unf/1Mioc Kfz~km
Ud .....cceeeene B 312 Nord .... 2,04 Unf/km
Ur (1t. KfVv) ... B 311 Sud ..... 0,89 Unf/1Mio Kfz-km
vd ...... cose e B 311 Sid ..... 1,79 Unf/km

N 311 Pinzgauer Bdstr. N
312 -Loferer Bdstr. :

AT

S

NN N 7
s‘w R

Lofer West

e
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5.2.2. Umfahrung Lofer (B 311 Pinzgauer B./B 312 Loferer B.)

Ahnlich wie bei der Umfahrung Zell am See ist auch bei Lofer
der Bedarf nach einer Umfahrung erkennbar, das vorliégende |
PPOJekt stellt jedoch eine sehr groBzigige Planung dar, da es
dle Errichtung einer Nordumfahrung und einer Ostumfahrung
yor31eht. Aus der Sicht des sparsamen Mitteleinsatzes wire zu
: prﬁfen, ob nicht vorerst mit einer Umfahrung das Auslangen |
gefunden werden kénnte, insbesondere da am siidlichen Ende der
Ostumfahrung eine AnschluBmoglichkeit Rlchtung Westen be-
steht.
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5.2.3. Umfahrung Klagenfurt (A 2 Sidautobahn)

LEMEE v vveeeennnnneennaneennnns cevie.. 14,2 km

DTV-Z&ahlung B 70 Dolina .............. 15.000 Kfz E/24 h
L ' A 2 Klagenfurt ........... 14.000 Kfz /24 h

Investitionssumme ......veceeeceeeeeesss 3.100 Mio
J&hrliche Unterhaltskosten .............. 20,0 Mio
Annuit#t (Kosten Baulasttriger) ........ 175,0 Mio
Jahrliche Zinskosten .....ccceevveneeeess 10,5 Mio

wonn |

DTV-PrognoOSe .....eeeeeeessseaeeanssnss 14.000 Kfz /24 h -

StraBenkosten pro Kfz-km ........ce0..... 2,41 S
ZinSkOSten prO KfZ"km ® 0 92 0 0 006000 0 e 0 080 e 0’97 S

Gesamtkosten Pro Kfz «....uvieenrenannsns 3,38 S

JUGOSLAWIE

X M——“_S.Blun 2.6 3.1"]‘ 20114 |

; ) R LR I T LR e
’ .

in Betrieb . Bundosmmaiorhom he wotscheltbche Angatogenhonen
in Blau o L ;300000 10 ke Sehten VI AM B 108
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5.2.3. Umfahrung Klagenfurt (A 2 Stidautobahn)

Fir die Umfahrung Klagenfurt liegt ein generelles Prdjekt
vor. Das Verkehrsaufkommen und die {iberregionale Bedeutung
rechtfertigt die Notwendigkeit einer Umfahrung, das vor-
liegende Projekt einer Nordumfahrung samt einer AnschluB-
stelle Klagenfurt West und einer AnschluBstelle Klagenfurt
See erfordert jedoch einen hohen Investitionsaufwand. Die |
Vielzahl der Tunnels in geologisch #uBerst schwierigem
Geldnde schlagt sich in den Projektkosten nieder. Wirde bei-
spielsweise nur die AnschluBstelle Klagenfurt See realisiert

41 von 90

werden, so wire eine betrichtliche Kostenminderung zu erwar-

ten.
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5.3. Innkreis-Pyhrnautobahn
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5.3.1. Anschluflstelle Wels West-Knoten Sattledt

Legende:

== inBelried
TR B T inBou

BEZETZZZ geplam 4

(A 8 Innkreis Autobahn)

Lange © 8 0 0 0 8 8 0 0 8 0 G L S 0 L O S SV GG E I G e 0 S5 s e 9’8 km
DTV~-Zahlung B 138 Steinhaus ....... .... 8.000 Kfz E/24 h
B 137 Schallabach ..... ... 13.000 Kfz /24 h
Investitidnssumme et eecco s oo s e eeeeaas 1.100 Mio S
Jdhrliche Unterhaltskosten ........v..... 10,0 Mio S
Annuit#t (Kosten Baulasttriger) ......... 65,0 Mio S
J&hrliche Zinskosten ...... e ec e ve.. 25,1 Mio S
DTV-Prognose ....ceeeeeeaons Ceeeeeeeane .. 8.000 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km .......c0ceeeeen 2,27 S
Zinskosten pro Kfz-km ....... et 0,87 S
GesamtkosSten Pro KEZ ...veeeneeneennneenn. 3,19 S

Unfalldaten (dzt. Netz):

Ur (1t. BMwA) ... B 137 ... 1,8 - 3,0 Unf/1Mio Kfz~km
Ur (1t. KfV) .... B 137 ........ 3,92 Unf/1Mio Kfz-km
ud ...... v s s e B 137 ....... 13,46 Unf/km

Ur (1t. BMwA) ... B 138 ... 1 - 2,4 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) .... B 138 Wels 1,57 .. Freiland 0,33

Ud ciiieiiieennnn B 138 Wels 5,75 .. Freiland 1,01

www.parlament.gv.at
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- 5.3.1. AnschluBstelle Wels West- Knoten Sattledt
(A 8 Innkrels Autobahn)

Fir diesen Abschnitt liegt ein generelles Projekt vor, das
~durch eine Direktverbindung der AnschluBstelle Wels West mit
dem Knoten Sattledt die Durchfahrt durch Wels bzw. den Umweg
hber die A 25 und die A 1 (iiber den Knoten Haid) tiberflissig
macht. Das Wirtschaftsministerium prognostiziert auf dem
neuen Autobahnstiick einen Gesamtverkehr von 7.000 Kfz pro 24
Std. fiur das Prognosejahr 1990. Da die Innkreisautobahn
nordwestlich von Wels noch nicht durchgehend fertiggestellt
ist und, wenn auch mit Umweg, eine Autobahnverbindung lber
den Knoten Haid existiert, erscheint dieser Abschnitt keines-
falls dringlicher als andere Abschnitte im Bereich der ober-

- Osterreichischen Phyrnautobahn.
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5.3.2. AnschluBstelle Kirchdorf - AnschluBstelle Windisch-
garsten (A 9 Pyhrn Autobahn)

Ldnge ....cc0000. o e s o s e s oaccaccoconesons 32,1 km
DTV-Z&ahlung B 138 Windischgarsten...... 5.000 Kfz E/24 h
Investitionssumme ....... et eaeeeens veo. 4.500 Mio S
Jéhrliche Unterhaltskosten .....c000.0.0.. 33,0 Mio S
Annuit#t (Kosten Baulasttréger) ........ 258,0 Mio S
Jahrliche Zinskosten ......cccececoooeess 102,4 Mio S
DTV-PrOZNOSE .o eeovoconnennnnonns ceeeee.. 6.500 Kfz /24 h
Straflenkosten pro Kfz-km) .....cceeeeeeee 3,38 S
Zinskosten pro Kfz-Km ......cco0veeeeooos 1,34 S
Gesamtkosten pro Kfz ....... C et erae e h,72 S
Unfalldaten (dzt. Netz):

Ur (1t. BMWA) .viviveenennn 1,0 - 3,0 Unf/1Mio Kfz-km

Ur (1t. KfV) .... B 138 ........ 0,95 Unf/1Mio Kfz-km

Ud ...cccvieeeennn B 138 ........ 2,30 Unf/km

Logonde:

E=TERES nOewied | (e ———————
B 2 BT inlew wo-ri00000 0 f [, bl

GERZTE geplom <
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5 3.2. Anschluflstelle Kirchdorf - AnschluBstelle Windisch-
garsten (A 9 Pyhrn Autobahn)

Flr diesen Abschnitt liegt ein generelles Projekt vor. Der
durchschnittliche tagliche Verkehr auf der parallelfiihrenden
B 138 betr#gt derzeit etwa 6.000 Kfz pro 24 Std. Der inter-
nationale Verkehr, der Quelle und Ziel auBerhalb Osterreichs
hat, ist mit rund 40 % am Gesamtverkehr beteiligt (94 %
fdieses internationalen Verkehrs hat Quelle oder Ziel im EG-

Raum). Im Bereich der Ortsdurchfahrt Kirchdorf sind laut

Wirtschaftsministerium deutliche Verkehrsunfallh&aufungen

festzustellen.
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5.3.3. AnschluBstelle Gaishorn - AnschluBSistelle Traboch
SchoberpaB (A 9 Pyhrn Autobahn)

LBNEE vttt eeieeenneeeesoecsannsansnsnan 38,7 km
DTV-Z&hlung B 113 SchoberpaB .......... 9.000 Kfz E/24 h
Investitionssumme fi v e res e veeesseses 3.000 Mio S
-J8hrliche Unterhaltskosten .......eceeeee 58,0 Mio S
Annuitst (Kosten Baulasttriger) ........ 208,0 Mio S
Jéhrliche Zinskosten ............ e . 68,3 Mio S
DTV=PrOENOSE «uteeeereneenenannesnnnens 10.500 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ........ ceeees .. 1,40 s
Zinskosten pro Kfz=Km ....cveeeevvecocens 0,46 S
Gesamtkosten pro Kfz ......vviiiencennnns 1,86 S
Unfalldaten (dzt. Netz): |
Ur (1t. BMWA) ..ttt enrnenennanns 4,3 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) .... B 113 ........ 0,74 Unf/1Mio Kfz-km
Ud ..iveeennenens B 113 ......... 2,4 Unf/km
Ur (1t. KfV) .... B 113 1986 ... 0,84 Unf/1iMio Kfz-km
ud ........ e s e e B 113 1986 .... 2,7 Unf/km
\ Trofaiach
) a \ . \\‘\
S~ X ‘ ”“ﬁwr"*%%, =
’ .! belbach
Steiermark \ ) @\1‘
\f\ $
. ~~\ .30':
$
Logenda:
=== inBetrieb ——
ESEZE= inBeu M~ 1: 300000 St l"' T ,l

SESZZE geplont 2 - -

www.parlament.gv.at



s

A8 von 90 1501/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

_37_

5.3.3. AnschluBstelle Gaishorn - AnschluBstelle Traboch
SchoberpaB (A 9 Pyhrn Autobahn)

Dieser Streckenabschnitt ist der einzige, fir den befeits
ein Detailprojekt vorliegt. Das Verkehrsaufkommen betrégt
derzeit am SchoberpaB im Mittel zwischen 9.000 und 10.000

- Kfz pro 24 Std. Der Bundesstreckenabschnitt Uber den Schober?,
paB gehdrt heute zu deh unfalltréchtigsten StraBenabschnitten
Osterreichs. Das Sicherheitsproblem ergibt sich aus den zwar
nicht extrem steilen, jedoch sehr langen Rampen, die zu
geringen Lkw-Geschwindigkeiten fihren, wobei das Uberholen
schwierig ist. Die Unfallrate betrug innerhalb der letzten
vier Jahre jeweils zwischen 0,7 und 0,8 Unf&alle pro 1 Mio.
Kfz-km, bemerkenswert ist jedoch eine extrem hohe Unfall-
schwere, die beim finfachen des 6sterreichischen Bundesdurch-
schnitts liegt: w#dhrend im Bundesdurchschnitt 100 Verkehrs-
unféllen mit Personenschaden 3 Tote zuzurechnen sind, ent-
fielen in den letzten vier Jahren auf der SchoberpaBstrecke
mehr als 15 Tote auf 100 Unfalle. '
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'5.4. Ostautobahn

Der Ausbau der Ostautobahn 6stlich von Parndorf wird mit der
gemeinsamen Weltausstellung Wien~-Budapest begriindet. Ob eine
derartige Ausstellung einen Autobahnbau rechtfertigt, er-
scheint fragwirdig. Einzig aus der Verkehrsbelastung 1l&8t
sich in diesem Bereich die Vordringlichkeit eines Ausbaus mit
- Autobahnquerschnitt keinesfalls begriinden. '
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5.4.1. Fischamend-Landesgrenze NO/B (A 4 Ostautobahn)
Lénge ...... C et eeecee ettt 13,0 km
DTV-Z&hlung A 4 Schwechat .......... .. 16.000 Kfz E/24 h

B 9 Schwechat .......c.v... 8.000 Kfz E/24 h
B 9 Petronell/Carnuntum ... 5.000 Kfz /24 h

InvestitionsSsumme ......cccoceceoeecccosess 904 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .......c000... 30,0 Mio S
Annuitat (Kosten Baulasttriger) ......... n.a.
Jahrliche Zinskosten ......occceoo0c000000s 20,5 Mio S
DTV-PrOgnOSe ......cccaececaoaconocnasns 22.600 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ...... ceocacens oo S
Zinskosten pro Kfz-km ......ccecen.. ... 0,14 S
Gesamtkosten pro Kfz ...ciceoieeenoonnons ' S
Unfalldaten (dzt. Netz): ‘

Ur (1t. BMwWA) ......... 0,110 - 1,826 Unf/1Mio Kfz-km

Ur (1t. KfV) .... B 10 ...... ... 0,65 Unf/1Mio Kfz-km

Ud cveeeeececnnns B 10 ....cccees 2,1 Unf/km

Ur (Lt. KfV) .... B 108 ..cevvevnnn - Unf/1Mio Kfz-km

Ud ..o ecccoanns B 10a ........ 1,28 Unf/km

Ur (lt. KfV) .... L 166 2000 DTV . 1,13 U/1Mio Kfz-km

Ud ....cceeeeennns L 166 2000 DTV . 0,82 U/km

Ur (1t. KfV) .... L 166 3000 DTV . 0,75 U/1Mio Kfz-km

Ud ......... oo e L 166 3000 DTV ... - U/km

Logondo:
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5.4.1. Fischamend—Landesgrenze NO/B (A 4 Ostautobahn)

Bis zur AnschluBstelle Parndorf hat die A4 fur die Erschlie-
Bung des burgenl&ndischen Raums 6stlich des Néusiedlersees
Bedeutung. Auf der B10 tritt im Bereich Bruck/Léitha ein

- Verkehrsaufkommen von ca. 9.000 Kfz pro 24 Spd; auf.
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5.4.2, Landesgrenze NO/B - Nickelsdorf (A 4 Ostautobahn)
LANEE . ccooccsoocoocooaceccsccssasasacacaccss 31,2 km
DTV-Zshlung B 10 Nickelsdorf ......... . 3.300 Kfz /24 n

B 10 Neudorf ......cecoecas 5.700 Kfz /24 h
Investitionssumme .......ccccccc00000c00000 925 MiOo S
Jahrliche Unterhaltskosten ....ccocc00004 . 20,3 Mio S
Annuit#t (Kosten Baulasttriger) ......... 92,0 Mio S
J8hrliche Zinskosten ....cc.coccco0vs00000o0 . 21?1 Mio S
DTV=PIOZNOSE o« v v v e oeennnnneesonnnneens . 8.100 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ..... oo nne ... 1,16 S
Zinskosten pro Kfz-km ........ e et ecanes 0,26 S
Gesamtkosten pro Kfz ......... e e eee e 1,42°S

Unfalldaten (dzt. Netz):

Ur (KfV) ... B 10 bis Parndorf 0,79 . ab Parndorf 0,8
Ud .c.cececee B 10 bis Parndorf 2,99 . ab Parndorf 1,15
Ur (KfV) ... B 50 ..... ceseaeses 0,26 Unf/1Mio Kfz-km
ud ...2¢cc22o. B 50 ........ ceeses 0,83 Unf/km

Ur (KfV) ... B 51 ....iieeecacns 1,05 Unf/1Mio Kfz-km
Ud ....c.... B

5% S 2,88 Unf/km
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"~ 5.4.2. Landesgrenze NO/B - Nickelsdorf (A 4 Ostautobahn)

Im Bereich &6stlich von Parndorf tritt nur mehr sehr geringes
‘Verkehrsaufkommen auf (B10 im Ortsgebiet Nickelsdorf ca.
§3.3OO Kfz pro 24 Std, auf der freien Strecke bedeutend

weniger).
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5.5. AnschluB Sidostautobahn-Siidautobahn

32km
ASt Ebreichsdorf Wesl—~

45km
1

H
7$km

Legendo:

===—"—= inBetrieb

Ldnge ........ et eececeeesneee st st eanaes 13,7 km
DTV-Z&hlung B 210 Oberwaltersdorf ..... 3.700 Kfz /24 h
B 16 Ebreichsdorf ........ 10.500 Kfz E/24 h

INVeStitiONSSUMME +eevvvveereennneeeeen.. 800 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .....ccc0000e. Mio S
Annuitét (Kosten Baulasttréger) ......... Mio S
Jahrliche Zinskosten .....cccee0c0ce00eee Mio S
DTV-ProOgnOSE «oveeveenscnsancnnansansons Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ......cceceveees S
Zinskosten pro Kfz-Km .....ciieeeceecsnonse S
Gesamtkosten pro Kfz ............ crecesas S
Unfalldaten (dzt. Netz):

Ur (lt. KfV) ... B 16 ......... . 0,69 Unf/1Mio Kfz-km

Ud ..o, B16 ......... .. 2,5 Unf/km

Ur (1t. KfV) ... B 210 ......... 1,11 Unf/1Mio Kfz-km

ud ............. B210 .......... 1,5 Unf/km

OOkm

EEZEE= inBav
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5.5. AnschluB Sudostautobahn-Stidautobahn

Fir diesen Abschnitt liegt noch keine Vorstudie vor, ledig-
lich der Abschnitt Umfahrung Ebreichsdorf ist baufertig, Flr
1990 wird vom Wirtschaftsministerium fir diesen Streckenab-
schnitt ein durchschnittlicher t#glicher Verkehr von 6.000
bis 9.000 Kfz pro 24 h prognostiziert. | '

Zu beachten ist, daB die S 31 tiber die S 4 (Mattersburg - Wr.
Neustadt) bereits durch eine hochrangige StraBe an die A 2
angebunden ist. Damit besteht auch bereits heute fiir den Raum
Eisenstadt und alle weiter sidlich gelegenen Bereiche eine
attraktive Moglichkeit die Bundeshauptstadt durchgehend ber
SchnellstraBen und Autobahn zu erreichen. Lediglich fir den
Bereich ndrdlich von Eisenstadt ist diese Verbindung nicht
mehr attraktiv, jedoch handelt es sich hier um ein #uBerst
geringes Potential. '

Aufgrund der Wochenganglinien ist auf der Sﬁdostautobahn'
haupts#chlichst zu den Wochenendhauptreisezeiten ein be-
tréchtliches Verkehrsaufkommen gegeben. Zu diesen Zeitpunkten
befindet sich jedoch auch die A 2 nérdlich von Traiskirchen
an der Grenze ihrer Leistungsf#higkeit. Damit stellt sich die
Frage, ob ein AnschluB der Sitidostautobahn an die Stidautobahn
auf letzterer nicht mittelfristig einen Ausbau auf acht oder
zehn Spuren erfordert, da sohst zu diesen Zeitpunkten nach
wie vor (iber die B 16 nach und von Wien gefahren wird. Eine
llberlegenswerte kostengilinstige Alternative w#re der Bau einer
 Umfahrung von Minchendorf.
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5.6. SchnellstraBenverlingerungen
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5.6.1. S 34 Knoten St. Pdlten - HalbanschluBstelle
Wilhelmsburg (S 34 Traisental SchnellstrafBe)

LANZE ..t eetoocooeeneennensensnsossnnsnns 7,4 km
DTV-Zahlung S 33 St. Polten ....cccv.on. 6.000 Kfz E/24 h
B 20 Traisen ......eceeeu.n 8.000 Kfz E/24 h
InvestitiONSSUMME . .cvveeeeonnococasanann 400 Mio S
J&hrliche Unterhaltskosten ......ccccc00 . n.,a,
Annuitidt (Kosten Baulasttriger) ......... n.a.
J8hrliche Zinskosten ......ccceceseccsscs n.a.
DTV-Prognose ..ococceeecocn cecoecans e Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ...... oo oo S
Zinskosten pro Kfz-km .......cc0evieeennn S
Gesamtkosten pro Kfz S
Unfalldaten (dzt. Netz): :
Ur (1t. KfV) oo iiii it iiennecenns 1,2 Unf/1Mio Kfz-km
8 ce.. 4,15 Unf/km

-ASt Krems Mitte —— - .,'-:::

St Hollenburg: e+ 5%
ASt Trai Nord: -=- .._.ﬂi“"
!iOku_.

St Traismeuer Sid= -—- - -
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1
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33km
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5.6.1. S 34 Knoten St. Pdlten ~ HalbanschluBstelle
Wilhelmsburg (S 34 Traisental SchnellstrafBe)

»FUr.diesen Abschnitt liégt noch keihe Vorstudie vor, das

' Wirtschaftsministerium erwartet fir 1990 einen durch- SChnit—
tllchen téaglichen. Verkehr von 3. OOO bis 6.000 Kfz pro 24 h.
Derzeit sind im Netz sudllch von St. Pdlten auch auf langere
Sicht keine Verkehrsstérken zu erwarten, die den zus#tzlichen

Bau einer SchnellstraBe rechtfertigen wiirden.

Dem Vernehmen nach wird derzeit von der NO Landesregierung.
eine verkehrstrégerﬁbergreifende Studie fur diesen Bereich.
erarbeitet, deren Ergebﬁis derzeit noch nicht vorliegt. Es
ist zu erwarten, daB auéh fir die Zukunft eine Verbesserung
des o6ffentlichen Verkehrs einem SchnellstraBenbau vorzuziehen
ist, derzeit treten jedoch noch keine bedenklichen Engpésse -

auf.
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5.6.2. S 31 AnschluBstelle St. Martin/Weppersdorf - Halban-

schluBstelle D6rfl (S 31 Burgenland Schnell-
straBe)

Lénge e e ec et s eass e a0 e et ee st o sesuss 10,1 km
DTV-Z#hlung S 31 Mattersburg .......... 5.000 Kfz E/24 h
B 50 St. Martin ........... 6.000 Kfz /24 h
B 50 Piringsdorf .......... 3.000 Kfz /24 h
Investitionssumme .............c...00... ... 302 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .......... ce... 8,0 Mio S
Annuitdt (Kosten Baulasttriger) ......... 23,0 Mio S
Jahrliche Zinskosten ........ceeeceeeeeesa 6,8 Mio S ,
DTV-PrOBNOSE ... eueunonssececncennsenns 4.600 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz=Km .....ceceeevenen. 1,35 S
Zinskosten pro Kfz-Km .....coeevenennnnnn 0,40 S
Gesamtkosten pro Kfz ........ciiviinennns 1,75 S
Unfalldaten (dzt. Netz):
Ur (1t. BMWA) . vueiinenennnn 1,0 - 4,0 U/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfVv) B 61 alt (St.Martin) 0,47 U/1Mio Kfz-km
Ud oovnnn.. .. B 61 alt (St.Martin) 1,0 Unf/km
Ur (1t. KfV) B 331 alt (Dé6rfl) .. 0,90 U/1Mio Kfz-km
Ud eovennnnnn B 331 alt (Dorfl) 0,98 Unf/km
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5.6.2. S 31 AnschluBstelle St. Martin/Weppersdorf - Halban-
schluBstelle D6rfl (S 31 Burgenland SchnellstraBe)

Das Verkehrsaufkommen auf der S 31 muB mit 5.000 Kfz-Ein-
heiten pro ZQ h im Bereich Mattersburg als gering bezeichnet
werden. Die h#ndische StraBenverkehrsz#hlung 1985 weist im
Bereich nérdliche von Oberpullendorf 6.000 Kfz pro 24 h, im
Bereich slidwestlich von Oberpullendorf 3.000 Kfz pro 24 h
auf. Auch das Wirtschaftsministerium erwartet fiir Oberpullen-
dorf zu Folge des hohen Anteils an Ziel- und Quellverkehr
durch den Bau dieses Abschnitts der S 31 lediglich eine
Verkehrsreduzierung-um 20 %.

Die kategorisierten Unfallraten des Wirtschaftsministeriums
stellen die derzeitige Verkehrssicherheitssituation wesent-
lich unglinstiger dar (U, zwischen 1,0 und 4,0), als sie
aufgrund der tatsichlichen Unfallzahlen ist: Die Unfallrate
ndrdlich von Oberpullendorf betrégt auf Basis der KfV-Un-
falldaten 0,47 Unf#alle pro 1 Mio. Kfz—km_9 die Unfallrate
slidwestlich von Oberpullendorf betrigt 1,0 Unfalle pro

1 Mio. Kfz-km.
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5.7. SchnellstraBenausbauten
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5.7;1. Semmeringtunnel (HalbanschluBstelle Seebenstein -
AnschluBstelle Mitterdorf) (S 6 Semmering Schnellstr) .

LANnge ...ttt eieetneeeentscsnessansanses 12,5 km

DTV-Z&hlung S 6 Ganzsteintunnel ....... 4.400 Kfz E/24 h

Investitionssumme ......ccc00c0eceeeee... 2.000 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .............. 41,0 Mio S
Annuitit (Kosten Baulasttriger) ........ 140,0 Mio S
Jahrliche ZinskosSten .....ce.ceeooocecees 45,5 Mio S
DTV-PrognoSe «i.eveieerecneeeenncoannnens . 8.800 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ................ 3,48 S
Zinskosten pro Kfz-km ...... certocess s .. 1,13 S
Gesamtkosten pro Kfz .......c.civeeennnenns 4,61 S
Unfalldaten (dzf. Netz):

Ur (1t. BMwA) .............. veee. 1,5 Unf/1Mio Kfz-~km

Ur (1t. KfV) .... NQ ceeseceases 0,92 Unf/1Mio Kfz-km .

Ud eiviennnneeee NO Luunn.. .e.. 2,05 Unf/km

Ur (1t. KfV):.... Stmk ......... 0,57 Unf/1Mio Kfz—km

ud ...... e Stmk ......... 1,47 Unf/km ’

bt Lt L APS KT TIPSt 4 [YRESRE TTVNE ¥ SO ¥ YOS T R ARNTTS
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5.7.1. Semmeringtunnel (HalbanschluBstelle Seebenstéin -
AnschluBstelle Mitterdorf) (S 6 Semmering Schnellstr)

Fiir den Semmeringtunnel liegt lediglich eine Vorstudie vor.
Auch nach Ansicht des Wirtschaftsministeriums wiirde selbst |
die fur 1985 prognostizierte Verkehrsbelastung (ca. 8000 Kfz
pro 24 h) nicht ausreichen, um den Bau der S 6 im Bereich des-
Semmeringpasses von der Verkehrsbelastung her zu recht- | '
fertigen. Entgegen den Prognosewerten des Wirtschaftsmi-
nisteriums, die lediglich auf den Unfalldaten von 1982
aufbauen, tritt heute nicht eine Unfallrate von 1,5 Unfédllen
pro 1 Mio. Kfz—km auf, die Unfalldaten des Kuratoriums fir
Verkehrssicherheit ergaben vielmehr fir den niederotster-
reichischen Abschnitt einen Wert von 0,92 Unf&llen pro 1 Mio.
Kfz-km, flir den steirischen Abschnitt von 0,57 Unfallen pro

1 Mio. Kfz-km.
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5.7.2. S 18 Knoten Lauterach - Héchst (S 18 Bodensee
SchnellstraBe)
LANEE . oitvosocosccoeesoaecnsesocsnscocsseaes 5,9 km
DTV-Z&hlung B 202 Bregenz/Achenbriicke 16.000 Kfz /24 h
B 202 Héchst (Grenze) .... 16.000 Kfz /24 h
B 204 Lustenau ............ 7.000 Kfz /24 h
Investitionssumme .......ccc0000000000... 1.600 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .....cecee.. ... 4,0 Mio S
Annuitst (Kosten Baulasttrager) ....... .. 60,0 Mio S
Jahrliche Zinskosten ........ccceeoceeoees 36,4 Mio S
DTV-PrognosSe ......ceeeeeeeeos ceeeeaeee 20.000 Kfz /24 n
StraBenkosten pro Kfz-km ...... Ceeeen eees 1,39 S
Zinskosten pro Kfz-Km ......cceeveeennnns 0,84 s
Gesamtkosten pro Kfz ............. ce e s 2,23 S
Unfalldaten (dzt. Netz):
Ur (1t. BMwA) ........ cee.. 1,0 - 4,0 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) .. iiriiiiiiinennnnn 1,92 Unf/1Mio Kfz-km
ud ..... oG e s csasoceae oo veeeeeeess 9,1 Unf/km
! /"' : BRD
_& r" RO e e i
n NORAS Heri nn{-tbdh.:.
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- 5.7.2. S 18 Knoten Lauterach - Hochst (S 18 Bodensee
~ SchnellstraBe) '

Das kurzfristig zu erwartende Verkehrsaufkommen auf der S 18
betragt 14.000 Kfz pro 24 h mit etwa 50 % Durchgangsverkehr,
‘'sodaB der Bau einer StraBenverbindung, die die Ortskerne
éntlastet sinnvoll erscheint, jedoch bedacht werden muB,(daB
@amit eine insbesonders fiir den Einkaufsverkehr ungeheuer “
attraktive Verbindung in die Schweiz entsteht. Die derzeitige
Verkehrssicherheitssituation mit einer Unfallrate von etwa 2
1Unféllen pro 1 Mio. Kfz-km kann sicher deutlich verbessert
werden. Erwdhnenswert ist, daB sich durch die Rheinunter-
tunnelung betréchtliche Mehrkosten gegeniiber einer Briicken-
variante ergeben, wodurch das vorliegende Projekt als extrem
teure Variante beurteilt werden muB. Auflerdem erscheint
Uberlegenswert, ob nicht eine Variante gefunden werden kann,

die in eine bereits bestehende Rheinbriicke einbindet.
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5.7.3. S 16 Pians - Flirsch (S 16 Arlberg SchnellstraBe)

Lange ....0c0.. chesaaans e it et e 10,0 km
" DTV-Z&ahlung B 316 Strengen ............ 8.000 Kfz /24 h
Investitionssumme .......cc... e 1.200 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten ......cccccce0. n.a.
Annuitat (Kosten Baulasttriger) ......... D.a.
J&hrliche ZinskosSten .....ccccecececoosos N.A,
DTV-PrOgNOSE ..cceveecreccnnosncanocenns Kfz /24 h
- StraBenkosten pro Kfz-km .......cccc0cee S
Zinskosten pro Kfz-km ..... csesasecsese e S
Gesamtkosten pro Kfz ....ccc0cvececes so e S
Unfalldaten (dzt. Netz): ,
- Ur (1t. KfV) .... B 171 ........ 0,76 Unf/1Mio Kfz-km
Ud .c.ieenneennn . B 171 ........ 2,86 Unf/km ' :
Ur (1t. KfV) .... B 316 ........ 0,33 Unf/1Mio Kfz-km
Ud ..cceve.e ceces B 316 ........

0093 Unf/km
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'5.7.3; S 16 Pians - Flirsch (S 16 Arlberg SchnellstraBe)

Flr diesen Bauabschnitt liegt noch keine Vorstudie vor. Das
Bautenministerium rechnet fir 1990 mit einem j#hrlichen

durchschnittlichen Verkehr von 3.000 bis 6.000 Kfz pro 24 h.

‘Die automatische Dauerz#hlstelle bei Strengen weist heute
einen durchschnittlichen t#glichen Verkehr von etwa 8.000
Kfz-Einheiten pro 24 h auf.

Seitens des Wirtschaftsministeriums wurden noch keine Uber-
legungen zur Verkehrssicherheit angestellt. Die auf Basis
der Unfalldaten errechnete Unfallrate betrigt auf der B 171
10776 Unfélle pro 1 Mio. Kfz-km, auf der B 316 0,33 Unfille
pro 1 Mio. Kfz-km. Damit kann die Verkehrssicherheitssitua~

67 von 90

tion in diesem Abschnitt bereits heute als gilinstig bezeichnet

werden.
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5.8. FernpaB- Reschenroute

Die grundsitzliche Problematik eines Ausbaus der FernpalB-
Reschenroute liegt in der Schaffung einer neuen StraBen-
gliterverkehrstransitroute durch Tirol. Diese Route liegt
noch néher an der Schweiz, als die Inntal-Brenner-Route.
und hat daher bei zunehmendem Ausbaugrad besonders fir
den auf Osterreich ausweichenden Umwegtransit der Schweiz
hohe Attraktivit&t. Ein Ausbau wlre ausgesprochen kontra-
produktiv zu den 8sterreichischen Bemiihungen, den
Straflengitertransitverkehr in der Relation Minchen-Verona
auf die Schiene zu verlagern und ist daher aus verkehrs-

politischer Sicht &uBerst bedenklich.
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5.8.1. Umfahrung Nassereith (B 314 FernpaB BundesstraBe)

LANge ...cooecoovoacesocssacaccas

ceeoes 3,3 km

DTV-Z&hlung B 314 Fernstein ...
B 314 FernpaB .....
B 314 Nassereith ..

eo. 8.000 Kfz
ee. 71.000 Kfz
... 6.000 Kfz

Investitionssumme .....cccc0c0.-
Jahrliche Unterhaltskosten .....
Annuitat (Kosten Baulasttriger)
Jahrliche Zinskosten .......c<00

..... 300 Mio
PR § T O

o o 6 o© nﬂa.
c...s 6,8 Mio

DTV-Prognose ...coscecesccoocsoss

.. 12.400 Kfz

/24 h

StrafSenkosten pro Kfz-~km .......
Zinskosten pro Kfz-km ..........

Gesamtkosten pro Kfz ...........

Unfalldaten (dzt. Netz):
Ur (1t. KfV) ..o v i ennn.
Ud ... ieeeeineceecnncns

°

1,15 Unf/1Mio
3,01 Unf/km

Kfz~-km

b, SioBokop

: /.‘

A
:...
&L
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5.8.1. Umfahrung Nassereith (B 314 FernpéB BundesstraBe)

Flir dieses Projekt liegt noch keine Vorstudie vor. Fir 1990
prognostiziert das Wirtschaftsministerium auf der Basis von
Daten aus dem Jahr 1982 einen Gesamtverkehr nérdlich von
Nassereith von 10.000 Kfz pro 24 h. Die h#ndische StraBen-
verkehrszshlung 1985-mit.6.000 Kfz pro 24 h und die automati-
sche Dauerzihlstelle bei Fernstein mit 7.500 Kfz-Einheiten
pro 24 h im Jahr 1986 lassen diese Prognose als deutlich zu
hoch erscheinen. Das Wirtschaftsministerium trifft keine
Aussagen zum Bereich Verkehrssicherheit. Die auf der Basis
der Unfalldaten 1982 bis 1985 errechnete Unfallrate auf der
B 314 im Bereich Nassereith betragt 1,15 Unfalle pro 1 Mio.

- Kfz-km.
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©5.8.2. Tschirganttunnel (B 314 FernpaB BundesstraBe)

LENEe ...ovececccooocoanans

o o e

Ceeeeae.. 1.8 Kkm

DTV-Z&hlung

B 189 Obermieming
B 189 Obersteig-Holzleithen 4.000 Kfz

e 6 06 9 0 0 0 6 o

6.000 Kfz

InvestitiONSSUMME ......ccovvececoscesss 1.000 Mio S
J&hrliche Unterhaltskosten .cccococooccoss N.&s '
Annuitit (Kosten Baulasttriger ...c.cc..o. No8o
J&hrliche Zinskosten ....cccccccoccssoses 22,7 Mio S
DTV=ProOgnOSE ccccccesccccccannccccaaasas 8.000 Kfz . /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km .....c.ccveeeons S
Zinskosten pro Kfz-km ......ccce0v0ceeee0e 1,62 8
Gesamtkosten pro Kfz .......ccoc00c0c000000as S
Unfalldaten (dzt. Netz):

-Ur (1t. KfV) .... B 189 ........ 0,84 Unf/1Mio Kfz-km

Ud .¢ccccevcvesees B 189 ........ 1,59 Unf/km

Ur (1t. KfV) .... B 314 alt..... 0,54 Unf/1Mio Kfz-km

Uud ......ccc000.. B 3184 alt..... 1,19

=y ) e 3
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5.8.2. Tschirganttunnel (B 314 FernpaB BundesstrafBe)

Flir das Projekt Tschirgénttunnel liegt noch keine Vorstudie
vor. Flir die auftretenden Verkehrsmengen gilt das fiir die
meahrung Nassereith Gesagte. Entsprechend der hindischen
Verkehrszshlung 1985 betragt der durchschnittliche t&gliche .
Verkehr auf der B 189 im Bereich Obermieming 6.000 Kfz pro
24 h und im Bereich Obsteig - Holzleithen 4.000 Kfz pro 24 h.

Das Wirtschaftsministerium stellt keine Uberlegungen zur
Verkehrssicherheitssituation an. Die auf Basis der Unfall-
daten ermittelte Unfallrate betrigt auf der B 189 0,84 bzw.
0,54 Unfalle pro 1 Mio. Kfz-km.
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5.8.3. Umfahrung Landeck (B 315 Reschen BundesstrafBe)

LANEE ..t cvooooocsccscascccsoccaccoasasoscss 5,0 km
DTV-Z8hlung ....ccccccceecosn ceescecnan Kfz E/24 h
InvestitionNSSUMME ...ccooevcoccoaccaca .... 780 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .............. . 8,0 Mio S
Annuit#t (Kosten Baulasttridger) ......... 47,0 Mio S
Jéhrliche Zinskosten ...... o eceacocoans 17,7 Mio S
DTV~PrognOSE .cccoceoeeeeoccocnnsns e e . Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ......ce00cc0 oo S
Zinskosten pro Kfz-km ......... soesacsc e S
Gesamtkosten pro Kfz ........... s eecesans S
Unfalldaten (dzt. Netz):

Ur (1t. BMWA) ........ e eeeccaean 2,5 Unf/1Mio Kfz-km

Ur (1t. KfV) .... B 171 ........ 1,17 Unf/1Mio Kfz-km

Ud ...ccovvevenes B 171 ooou.... B4,28 Unf/km

Ur (1t. KfV) .... B 315 ........ 0,67 Unf/1Mio Kfz~km

Ud ...ceenvenennn B 315 ........ 1,97 Unf/km

$1.74-3.64m—2,T—— 8.8 hm—+ =+ {~ 4.5 km - f--— 18,2tm: bk 1.0 km—4-—-—10,0 km— -~ | s.anmt
Leogondo:
======== in Botricb AT o " -~
ESS== inboy ° M=t :’300000 Setteon VIALL L [IYTY
EETEESE goplont T it " s~ Ervtame—cn——
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5.8.3. Umfahrung Landeck (B 315 Reschen BundesstraBe)

‘Aufgabe der Umfahruhg Landeck ist die Ahbindung der Reschen-~

BundesstraBe an die Inntalroute. Der gegenwdrtige Verkehr auf
der ReschenstraBe betragt 9.000 Kfz pro 24 Std. und hat zu

40 % Quelle oder Ziel in Landeck._Dés Wirtschaftsmihisteriﬁm
erwartet eine Verlagerung von ca. 3.600 Kfz pro.24 Std. auf
die Umfahrung. | |
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5.9. Zillertalprojekte

Der Ausbau der ZillertalbundesstraBe koénnte lediglich
~léngerfristig im Rahmen einer innerdsterreichischen Ost-.
West-Verbindung iber den GerlospaB an Bedeutung gewinnen.
. Derzeit fuhrt das Verkehrsaufkommen zu keinen gro&Beren

-Kapazitédtsengpédssen auf der ZillertalbundesstraBe.
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5.9.1. B 169 Fiigen - Stumm

9% o - = 5,8 km
DTV-Zahlung B 169 Figen ........ccene... 9.000 Kfz /24 h
INVeStitioNSSUMME . vt ie e et eneeenennnnnnnn 143 Mio S
Jadhrliche Unterhaltskosten .........o... .. 1,4 Mio S
Annuitat (Kosten Baulasttréger) .......... 8,6 Mio S
Jahrliche Zinskosten ....... teseeeseeeeses 3,2 Mio S
DTV-PrOZNOSE v vt ovornenenenenanennnonns 8.500 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz=Km ......coeeeeenes 0,47 S
Zinskosten pro Kfz-km .....ceieeevneenans 0,17 S
Gesamtkosten pro Kfz .......cco0c00.n c.... 0,64 S
Unfalldaten (dzt. Netz):

Ur (1t. BMWA) . .viiitiiniinnnnnnns 2,6 Unf/1Mio Kfz-km

Ur (1t. KEV) ittt s ceenennnenan 0,29 Unf/1Mio Kfz-km

ud ..... R 0,95 Unf/km

3.2 km

S.8km

M 1:200 000

? 12 : & 3 SO b
g \ Reb o e be R weo
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5.9.1. B 169 Figen - Stumm

;Dem Ausgangspunkt der Verkehrsbelastungsiiberlegungen des
ZWirtschaftsministeriums, der StraBenverkehrszidhlung 1980 mit
.einem durchschnittlichen t#aglichen Verkehr von 11.500 Kfz pro
24 h an der Zahlstelle Figen ist der Wert der h&ndischen
iStraBenverkehrszéhlung 1985 mit einem durchschnittlichen
taglichen Verkehr von 8.900 Kfz pro 24 h gegeniiberzustellen,
woraus. sich eine fallende Tendenz ableiten lafBt.

Die vom Wirtschaftsministerium angegebeﬁe Unfallrate von

2,6 Unfallen pro 1 Mio. Kfz-km 1&aBt sich duréh die Erhebung
der Unfalldaten nicht nachvollziehen, da diese lediglich zu
einer Unfallrate von 0,38 Unfallen pro 1 Mio. Kfz-km fiihren.

www.parlament.gv.at



78 von 90

1501/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

5.9.2. B 169 Brettfalltunnel

LANEE .t ccocceaacossasasoososnosensncesencsass 3,2 km ‘
DTV-ZBhIUNE e v vevnonenenenenennnns Kfz E/24 h
InvestitionsSsSumme ........ceeeeeeeneennone 200 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten ........... ve.. 1,8 Mio S
Annuitidt (Kosten Baulasttriger) ........ . 13,0 Mio S
Jghrliche Zinskosten .......... ceaveee vieo 5,1 Mio S _
DTV-Prognose .......c.eeee.. veeeeee.... 13,000 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km et 0,85 S
Zinskosten pro Kfz-km .........c000v... ... 0,33 8
Gesamtkosten pro Kfz ............ e 1,18 S
Unfalldaten (dzt. Netz): :

Ur (1t. BMWA) t.vietinninnenennns 2,6 Unf/1Mio Kfz-km

Ur (1t. KfV) ....... e e Ceeaee 0,81 Unf/1Mio Kfz-km

ud ..... e o 6 6t as a0 s ecocecee e 2,67 Unf/km

'.‘”.]
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: :5.9.2. B 169 Brettfalltunnel

 Fir die_VerkehrsbelastUng und die Verkehrssicherheit gilt
~das fir den Abschnitt Fligen - Stumm Gesagte.
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6. Umweltaspekte

Den Fragen des Umweltschutzes wifd bei den vorgelegten
Projekten entsprechend dem jeweiligen Planﬁngsétadium mit
groBer Sorgfalt gegeniibergetreten. Bei vielen Projekten
wird ein bedeutender Teil der vorgesehenen Investitions-
mittel im Interesse des Umweltschutzes eingesetzt.
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7. Parallel fihrende Eisenbahnlinien

Im folgenden werden die freien Kapazit#tsreserven auf den
Eisenbahnmagistralen '

- = Arlberg |

- Schober, Pyhrn, Wels - Passau

- Semmering und

- Wien - Hegyeshalom ,
angegeben. Die Angaben basieren lediglich auf AusbaumaB-
nahmen, die im Ausbauprogramm bereits vorgesehen sind.
Auf allen Strecken treten damit bedeutende Kapazitéts-

reserven auf.
7.1. Arlberg

Im Programm ist der zweigleisige Ausbau Landeck - Pians
sowie Braz - Bludenz vorgesehen. Dazu kommen organisa-
torische MaBnahmen wie die Reduzierung der Dienstzlige um
50 %, die durchgehende Fiithrung der Vorspann-Triebfahr-
zeuge (Schaukelbetrieb) sowie eine 90 %ige Auslastung der
Guterziige. 1984 wurden hier 3,25 Mio. Nt befdrdert. Nach
der Realisierung der genannten Mafnahmen besteht eine

geplante Kapazitétsreserve von etwa 1,2 Mio. Nt.
7.2. Schober

Hier ist der zweigleisige Ausbau der Abschnitte Unterwald
-~ Wald am Schoberpafl und Stadt Rottenmann - Selzthal Sud
vorgesehen. Dazu kommt eine Reduzierung der Dienstziige um
50 %, die durchgehende Fihrung der Vorspann-Triebfahr-
zeuge (Schaukelbetrieb) und eine 80 %ige Auslastung der
Guterziige. 1984 betrug die Transportleistung 5,5 Mio. Nt,
die freie Kapazititsreserve betréagt 1,5 Mio Nt.
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7.3. Pyhrn

In diesem Bereich sollen die Bahnhofgleise in Kematen/K.,
Rohr, Kremsmiinster Markt, Wartberg/K., Schlierbach,
Micheldorf, Klaus und Hinterstoder auf zumindest 600 m
nutzbare Gleisl#énge verléngert werden. Dazu kommt die
Errichtung einer Schleife Traun - Wels. An |
organisatorischen MaBnahmen ist bei entsprechendem Bedarf
die Aufhebung der Nachtsperre sowie die Reduzierung der
Dienstziige um 50 % und die Auslastung der Giuterziige von
80 % vorgesehen. 1984 wurden 1,2 Mio. Nt. transportiert,
die freie Kapazit#itsreserve betrégt 1,5 Mio. Nt.

7.4. Wels - Passau
Dieser Abschnitt ist durchgehend zweigleisig, die
Transportleistung betrug 1984 4,6 Mio. Nt, die freie
Kapazitidtsreserve betrigt 5,3 Mio. Nt.

7.5. Semmering
Hier ist der Bau des Semmeringbasistunnels vorgesehen,
organisatorisch soll es zu einer 80 %igen Auslastung der

Gliterziige kommen. 1984 wurden 6,4 Mio Nt transportiert,

die freie Kapazit#tsreserve betrigt 4,8 Mio Nt.
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7.6. Wien - Hegyeshalom

Das Transportvolumen 1984 betrug 1,2 Mio. Nt, die freie
Kapazititsreserve 3,9 Mio Nt.

Fir den Schnellbahnverkehr Wien - Neusiedl, der derzeit
im Stundeptakt gefihrt wird, besteht die Moglichkeit
durch die Errichtung zus#tzlicher Selbstblockstellen
sowie ZugstraBen in der Abzweigung Wien Sid Spitz einer
Verdichtung des Taktes w&dhrend der Spitzenstunden. Ab
Herbst wird bereits ein durchgehendes Dieseltriebwagen-
paar Pamhagen - Neusiedl - Wien sowie ein Zugpaar
Deutschkreutz - Sopron - Ebenfurt - Wien gefiihrt. Bei
Bedarf kénnten auch diese Relationen verdichtet werden.
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Gesamtverkehrsaspekte

Geht man im Sinne des Gesamtverkehrskonzeptes von einem
verkehrstrégeriibergreifenden Bundesverkehrswegeplan aus,
so ist nach einer Analyse der Infrastrukturen im StrafBen-
und Schienenverkehr der Verbesserung der Schieneninfra-
struktur in weiten Bereichen eine wesentlich h&here
Priorit#t zuzuweisen, als der Verbesserung der Qualit#t
des StraBenverkehrsflusses durch die Realisierung weiterer
StraBenbauprojekte. Dies wird auch durch das wesentlich
ginstigere Kosten-Nutzen-Verh#éltnis des Gesamtprogramms
"Neue Bahn" (7 Groschen pro Leistungskilometer) gegeniiber
den vorgelegten StraBenbaumaBnahmen (zwischen 47 Groschen
und 4,17 6S StraBenkosten je Kfz-km) dokumentiert.

Aus der Sicht eines Gesamtbudgets zur Finanzierung von
Verkehrsinfrastrukturen wire daher einer Konzentration des -
GroBteils der flr Verkehrsinfrastrukturinvestitionen '
verfiligbaren Mittel zur Verbesserung und zum.Ausbau der
Schieneninfrastruktur der Vorzug gegeniiber einem gleich-
zeitigen Ausbau des StraBen- und Schienennetzes einzu-
raumen9 da die letztgenannte Vorgangsweise nicht geeignet
ist, die bestehenden stark unterschiedlichen
Wettbewerbsbedingungen zwischen StraBe und Schiene
einander anzunédhern. |
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Im Sinne eines optimalen Zusammenwirkens der einzelnen -
Verkehrstréger ware auch einer verstirkten Investition in
die Schnittstellen zwischen StraBe und Schiene wie z.B.
der Schaffung von Park und Ride Anlagen im
Personenverkehr sowie Terminals im Giliterverkehr eine _
hthere Dringlichkeit, als der alleinigen Investition in
weitere StraBenprojekte einzur#iumen. Gerade in diesem |
Bereich besteht ein betréchtliches Infrastruktur-
defizit, das schon deshalb dringend beseitigt werden
sollte, da es sich beim kombinierten Verkehr um eiﬁe
zukunftsweisende Verkehrsform handelt, die massive
FérderungsmaBnahmen rechtfertigt.
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9. Ansatz fir eine verkehrspolitische Bewertung der Vorhaben

Neben den in Kapitel 8 angestellten grunds#tzlichen
Uberlegungen, ist dem Wirtschaftsressort sicher zuzustim-
men, daB bei folgenden Projekten besondere Dringlichkeit
besteht: :

a) Phyrnautobahn - SchoberpaBabschnitt

Hier ist frotz der geringen Verkehrsstérke
jedenfalls dringend das Problem der mangelnden
Verkehrssicherheit auf der SchoberpaBbundesstrafBe
- zu l6sen (Massierung von Unféllen mit tédlichem
Ausgang). Der vordringliche Ausbau dieses
| Abschnitts ist daher trotz des geringén Verkehrs-
aufkommens bereits heute erforderlich.
Die Priorit&dt der einzelnen Teilabschnitte sollte
nach dem Kriterium Verkehrssicherheit gereiht
werden. '

Durch diese AusbaumaBnahme ist jedoch eine
entsprechend erhthte Attraktivit&t der Phyrnroute
flir den StraBengilitertransitverkehr zu erwarten.
Diese muB durch eine besonders rasche Angebots-
verbesserung auf'der parallel fihrenden
Schienenroute ausgeglichen werden, um ein Abwandern
von Giitertransitverkehrssubstrat von der Schiene |
auf die StraBe zu verhindern. :
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b) Sitidautobahn - Umfahrung Klagenfurt

Mit dem Bau der Umfahrung Klagenfurt wird das
letzte dringliche Teilstick der Sidautobahn |
geschlossen. Da vor allem der Pkw - Verkehr derzeit
zu einem betr#ichtlichen Teil durch das Klagenfurterv
Stadtzentrum fahrt, ist durch den Bau der Umfahrung
auch eine betr#chtliche Verbesserung der
Wohnqualit&t in mehreren Bereichen von Klagénfurt
zu erwarten. Ob die vorgeschlagenen BaumafBnahmen

- Jedenfalls in der vorgelegten Form realisiert
werden milssen, oder Kosteneinsparungen etwa durch
Wegfall eines der beiden Anschliisse im Westen |
méglich sind, ist jedoch keine Frage der verkehrs-
politischen Beurteilung. |

c) A 23 Wiener Sidosttangente

Die Wiener Siidosttangente gehdrt zu den hoéchst
belastetsten StraBen Osterreichs. Die Biindelung von
Verkehrsstrbmen, die derzeit dispers auf dem Wiener
StadtstraBennetz flieBen, erscheint fiir das vor-
gelegte Projekt sowohl aus Grinden der Verkehrs-
sicherheit als auch der Wohnqualit&t von grdBem
Vorteil, sodaB jedenfalls fiir den Autobahnabschnitt
eine besondere Dringlichkeit auBler Zweifel'steht.
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Der Verkehrsablauf im Bereich des Knotens B 1/B 221 (Wien-
tal/Glirtel) kann derzeit noch weitgehend mit ausreichender
Qualitat ablaufen, l#ngerfristig muB fir diesen héchstbe-
lasteten niveaugleichen Knoten jedoch eine Verkehrsl®6sung
gefunden werden. Uberlegenswert waAre hier die Trennung der
Knotenldésung vom Tunnelprojekt Margaretengﬂftel, wodurch
ersteres vorrangig realisiert werden kénnte und vor Realis-
ierung des Giirteltunnelabschnitts noch Uberlegungen hin-
sichtlich der Folgewirkungen eines solchen Projektes auf
andere Glirtelabschnitte angestellt werden k&nnten.

Folgende Projekte erscheinen aus der Sicht der Uber-
regionalen Verkehrspolitik ohne Negativwirkungen und stehen
im Interesse der Hebung der Verkehrssicherheit und der

Wohnqualitédt einzelner Orte:

a) Umfahrung Lofer
b) Umfahrung Zell/See

Ob hier sparsamere Varianten (lediglich Umfahrungstunnel
Zell/See und lediglich Ostumfahrung Lofer) den Kostenaufwand
reduzieren kénnen erscheint diskussionswiirdig, ist aber keine
Frage der Verkehrspolitik und soll daher hier nicht weiter '
untersucht werden.

Das Erfordernis der Errichtung einer zusatzlichen StraBen-
verbindung von Lauterach nach H6chst ist durch die derzeit
guBerst ungilinstige Streckenfiihrung der bestehenden StraBen
einsichtig, die Kosten erscheinen aber, offensichtlich
bedingt durch die geplante Untertunnelung des Rheins, extrem
hoch. ' '
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Aus straBenverkehrlicher Sicht erscheint der dringliche
Ausbau der Ostautobahn bis Parndorf diskussionswiirdig, aus
der Sicht der Gesamtverkehrsentwicklung w#re jedoch dem
weiteren Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs vor allem durch
eine Angebotsverbesserung in den Spitzenstunden sowie einem
weiteren Ausbau der Park & Ride - Moglichkeiten der Vorzug
zu geben. Ein weiterer Ausbau Richtung Osten kbnnte derzeit
nur im Hinblick auf eine unbedingte Notwendigkeit fur die
Weltausstellung Wien - Budapest begriindet werden.

Zweifellos ist es léngerfristig sinnvoll, die in wesent-
lichen Teilen bereits bestehende Innkreis - Phyrn - Autobahn
fertigzubauen. Trotzdem miissen aber hier vordringlich MaBnah-
men gesetzt werden, um die freie Kapazit#ét auf der Schiene
méglichst weitgehend zu niitzen. Da mit Ausnahme des Schober-
paBstiickes derzeit keine besondere Dringlichkeit besteht,
sollte insbesondere im Hinblick auf die Transitverhandlungen
mit der EG jetzt nicht durch eine definitive Entscheidung
Uber den Ausbau weiterer Teilstiicke der Verhandlungsspielraum
fiir die osterreichische Verhandlungsgruppe eingeengt werden.
An dieser Stelle darf erinnert werden, daB sich Osterreich
jahrelang vergeblich um eine EG-Mitfinanzierung dieser vor
allem im EG -Interesse liegenden StraBentransitroute bemiht
hat.

- Auf Grund der Erfahrungen mit dem StraBengutertranéitverkehr
auf der Inntal - Brenner - Route milssen alle AusbaumaBnahmen,
die zu einer weiteren StraBentransitroute durch Tirol fithren,
kénnen dringend vermieden werden. Aus diesen Griinden ist aus
verkehrspolitischer Sicht vom Bau des Tschirganttunnels
Jedenfalls solangé abzusehen, bis das Transitﬁroblem weit-
gehendst geldst ist.
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. Die Umfahrungen Nassereith und Landeck sind ebenfalls mit
‘dieser Problematik belastet, sodaB auch hier auf Grund des
derzeit noch vértretbaren VerkehrsausmaBes vom vordringlichen
Ausbau zum gegenw#rtigen Zeitpunkt abgeraten werden muB.

Die Projekte Weppersdorf -~ D6rfl, Fligen - Stumm, der
Brettfalltunnel sowie der Semmeringtunnel, fir den bisher
lediglich eine Vorstudie vorliegt, erscheinen nach den
vorliegenden Unterlagen zumindest hinsichtlich des
Verkehrsaufkommens derzeit nicht so vordringlich, daB ein
vorgezogener Ausbau zu rechtfertigen wire. Auch aus der
Verkehrssicherheitssituation kann ein derartiges unbedingtes
Erfordernis gegenwdrtig nicht abgeleitet werden.

Eine Beurteilung der Projekte Ebreichsdorf - A 2, St. Pdlten
- Wilhelmsburg und Pians - Flirsch ist derzeit noch
schwierig, da fiur diese Projekte noch nicht einmal eine
Vorstudie vorliegt, jedoch 1&Bt sich aus dem vorliegenden
Material und dem Verkehrsaufkommen auf den bestehenden
.Strecken keine besondere Dringlichkeit ableiten.
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