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ANFRAGEBEANTWORTUNG ,
betreffend die schriftliche Anfrage der
Abg. Probst und Genossen vom 2. Mirz 1988,
Nr. 1740/J-NR/88, "Priorit&@t fir den Hucke-

packverkehr auf der Schoberstrecke"

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu _Fraqe 1:

Der Ausbau der Schoberpafstrecke wurde von den 6sterrei¢hi—
schen Bundesbahnen bereits 1983 mit dem zwelglelslgen Ausbau
‘des Streckenabschnittes Trieben - Gaishorn begonnen. Die
Fertigstellung erfolgte 1986. Derzeit wird der Abschnitt Seiz ‘,
= S8t. Michael flr den zweigleisigén_Betriéb adaptiert‘(Begihn -
1987) und voraussichtlich 1989 beendet sein._Insgesamt wurden
flir die Schoberpafstrecke bis Ende 1987 333 Mio Schillingfan_

Investitionsmitteln aufgewendet.

- Der Vordringlichkeit eines ngiQen Ausbauves dieSefvfur'aen 
internationalen Nord-Sﬁd-Transitvefkéhr_sehr bededtendeh ‘
Strecké iber den SChoberpaﬂ wird von den GSterreichiSCheh
Bundesbahnen insbesondere dahingehend Rechnung gétragén; dag

 das Projekt Ausbau Schoberpaﬂ - Ennstal in das Hgéhleistungs— g 
konzept "Neue Bahn" integriert wurde. Fir 1988 steheh‘ZQS Mio-
Schilling zur Verfiigung. Der Ausbau der Schoberpaﬂ -~ Enns- .
talstrecke bewirkt im Gliterverkehr eine Kapazititits--
steigerung von derzeit 90 auf insgesamt 150. Zuge pro Tag
(voll wirksam ab 1992). Dadurch wird zur Entlastung o

'* der Gastarbeiterroute eineé weitere Verlagerung des Guter—~~“'

_-tran51tverkehrs auf die Bahn sowie daruberhinaus elne opti— 
male Anblndung des ertschaftsraumes Stelermark 1n Richtung

 ‘westen mdgllch.
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Zu Fraqe 2:

Bereits Seit langem werden im internationalen Verkehr iiber
die Schoberpap- und Ennstalstrecke unbegleitete kombiniette
Verkehre (Wechselaufbauten, Sattelanhinger, Groﬁcontainer)

von und nach den steirischen Terminals Messendorfvund’Kapfenf

- berg abgewickelt.

In Zusammenarbeit mit den Gesellschaften fiir kombinierte
Verkehre sind die Osterreichischen Bundesbahnen dabei be-
sonders bestrebt, den Anteil von auf die Schiene verlager-

baren Strapengiiterverkehren weiter zu erhdhen.

Dariiberhinaus existiert seit 2.10.1984 eine "Rollende Land--

~strafe” zwischen Graz und Regensburg iber die Schoberpaﬂ~

route. Derzeit verkehren an Werktagen bereits 4 Zugpaare.

Allein 1987 wurden insgesamt rund 23.500 Sendungen befdrdert.

Gegeniiber dem Vergleichszeitraum 1986 bedeutet dies eine

‘Steigerung um rund 50%.

Sowohl die gegebenen ordnungpolitischen Rahmenbedingungen.‘
als auch das ausgereifte kommerzielle und-betriebliche
Angebot hatten einen mapggeblichen Anteil an der sténdiggnﬁwi

Aufwirtsentwicklung dieser Rollenden Landstrapge.

In Anbetracht des iiberwiegenden Anteiles befardérter'auég'“

ldndischer Fahrzeuge erfiillt diese begleitete Huckepackve:—fj

“ bindung in hohem Mape die Funktionen eines Transitkorridors,
_d.h. die weitgehende Durchquerung des Bundesgebietes auf dem

- Schienenweg.

Wien, am 27. April 1988

Der ,Byndesminister
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