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ANFRAGEBEANTWORTUNG ,
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.

Z1l. 5901/26-Info-88

Brennsteiner und Genossen vom 20. April 1988,
Nr. 1996/J-NR/88, "Strafenbaupaket der Bundes-

regierung"
Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu den Fragen 1 bis 3 und 5: ,
Das vom Bundesminster fiir wirtschaftliche Angelegenheiteﬁ,zu

Beginn des Jahres vorgestellte Strapenbaupaket wufde,von mir
bereits einer verkehfspolitischen Evaluieruhg untefzbgen und
die Ergebnisse dieser Arbeit der Offentlichkeit vorgestellt.
Dabei wurden drei der geplanten 21 Vorhaben aus verkéhrspo—
litischer Sicht als sehr dringlich, vier als drlngllch und
‘eines als ﬁberlegenswert beurte1lt._ o . ' v
Als sehr dringllch wurden dabei folgende Projekte eingestuft- 
Pyhrnautobahn & 9 - Abschnitt Schoberpaﬂ IR ' '
Stidautobahn A 2 - Umfahrung Klagenfurt ; ‘
- Biidosttangente Wien A 23 - Kaisermﬁhlen ¥ Leopoldau

Die als dringlich bezeichneten Projekte sind:’
B1 / B 221-Knoten Gaudenzdorf/Margaretengﬁrtél
B 311 -~ Umfahrung Zell a. See

B 311/B 312 - Umfahrung Lofer ‘ ‘
BodenseeschnellstraBe S 18 - Léuterach/Hﬁchst.

Dariiber hinaus wird die Ostautobahn A 4 8stlich von Parndorf

als {iberlegenswert bezeichnet.
Was die Beurteilung der Verkehrssicherheitranlangt; [=1e) hét ,
das Bundesministerium flr Sffentliche Wirtschaft und Verkehr _‘ 

die Unfille mit Personenschaden fiir die Jahre 1983 bis 1985
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beim Kuratorium fir Verkehrssicherheit flUr die relevanten
Abschnitte erhoben und unter Heranziehung der Verkehrsbela-
stungsdaten die Unfallsraten,'das sind Unfille mit Personen-

schidden pro 1 Mio Kfz-km, errechnet.

Dabei zeigte sich, dap von den im seinerzeitigeh Vorschlag
enthaltenen Projekten vor allem vom Ausbau der»Pthnathbéhn3'
A9 - Abschnitt Schoberpaf eine wesentiche Steigerung dét _
Verkehrssicherheit zu érwarten ist. Der Bundesstrafenab-
schnitt Uber den SchoberpaB gehdrt heute zu den unfall-
tridchtigsten Stragfenabschnitten Osterreichs, wobeil sich das
Sicherheitsproblem aus den zwar nicht extremfstéileh, jedoch
sehr langen Rampen ergibt, die zu geringen Lkw-Geschwindig-

keiten flhren, wobei das Uberholen schwierig ist.

- Die Unfallrate betrug innerhalb der letzten vier Jahre

jeweils zwischen 0,7 und 0,8 Unfille pro 1 Mio Kfz—km'wobei '
jedoch die Unfallschwere beim filnffachen des Usterreichischen
Bundesdurchschnittes liegt: widhrend im Bundesdurchschnitt 100
Verkehrsunfillen mit Personenschaden 3 Tote zuzurechnen sihd;'
waren in den letzten vier Jahren auf der Schoberpaﬁstrecke

mehr als 15 Tote auf 100 Unfdlle zu beklagen;

Hinsichtlich der Auswirkungen auf die durch 6Sterreich
fliefienden Transitverkehrsstrﬁme die durch den Ausbau dEr
B 314 erwartet werden mlissen, darf ich auf dle ausfuhrllche

beiliegende Unterlage verweisen. Zu berdcksichtlgen 1st

. dabei, daB etwa 40 % des ilber die Inntal Brenner Route'

fliefenden Verkehrs Umwegtransit ist, der wegen des dort :

bestehenden 28t Limits den kirzesten Weg durch die Schweiz

vermeidet und den Umweg Uber Kufstein in Kauf nimmt. Es

besteht kein Zweifel, daB dieser Teil des Brennertransits béi _:j*"

entsprechendem Ausbaﬁ'der B 314 hier eine éttraktive' wéil'

kﬁrzere Route fénde, die elnen wesentllch geringeren Umweg .;”

: als jenen iber Kufstein erforderte.

Ich erlaube mir, ein Exemplar der Verkehrspolitischen Evalu-

ierung dieser Anfragebeantwortung anzuschlieﬂen,.darf jedoch -

www.parlament.gv.at



1928/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 3von 83

abschlieﬁehd bemerken, daninzwischen Einigkeit‘daruber'er—
zielt wurde, dap in den ndchsten drei bis vier Jahren 1edig—_ ’
lich folgende Projekte mit Gesamtinvestitionskdsten von rund

| 7 Mrd. Schilling verwirklicht werden sollen: ' | |
- das Projekt zur Verldngerung der SHdoSttangente

- die Umfahrungsprojekte Zell am See, Lofervund Klagenfurt,

- der steirische Teil der Pyhrnautobahn und

- die Ostautobahn bis Parndorf.

Zu Frage 4:

Das von den 8sterreichischen Bundesbahnen'im Rahmen des

Hochleistungskonzeptes "Die Neue Bahn'" erstellte Ausbaupro-
gramm sieht flr die Jahre 1988 bis 1990 sowie fur den Fort-
setzungsbedarf flir zwischen 1988 und 1990 begonnene Teilvor—'

haben Mittel in H6he von rund 20 Mrd Schilling vor.

Wien, am ;g‘Juni 1988

De Pundes inister
/f% f
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Einleitung

Gem&B Abschnitt L Ziff. 1 der Anlage zum Bundesmini-
steriengesetz hat der Bundesminister fiur o6ffentliche Wirt-
schaft und Verkehr die ausschliefliche Zusténdigkeit in den
Angelegenheiten der Verkehrspolitik. Dar{iberhinaus wurde
durch die Novelle 1987 zum Bundesministériengesetz‘
ausdriicklich festgelegt, daB dem Bundesminister fir &ffent-
liche Wirtschaft und Verkehr in Angelegenheiten des. |
’StraBénbaus insoweit eine Mitwirkungskompeteni zukommt, als
es sich um die verkehrspolitische Beurteilung der'Vbrhabén
handelt. Daher hat der Gesetzgeber diesem Ressort die
Aufgabe’ausdrﬁcklich ibertragen, bei der Entschéidung tiber
' StraBenbauvorhaben die verkehrspolitischen ASpekte als '
Vorfrage zu beurteilen. Die vorliegende Unterlage enth&lt
eine Evaluierung der vom Bundesministerium fur wirtschaft-
liche Angelegenheiten vorgelegten Sonderfinanzierﬁngsvor—

haben von StraBenbauten aus verkehrspolitischer Sicht.
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1. Vorliegende Planungen

' Die vorgelegten Sonderfinanzierungsvorhaben befinden

sich in sehr unterschiedlichen Planungsstadien. Ledig¥
lich bei einem Abschnitt, dem SchoberpaBabschnitt der A
9, liegt bereits ein Detailprojekt vor. Fir das Nieder-

dsterreichische Teilstilick der A 4 (Ostéutobahn) liegt

die § 4-Verordnung, fiir neun weitere Projekte ein

generelles Projekt,
vor.

Vorstudie noch in Arbeit.

fiir zwei weitere eine Vorstudie

Fuir die Ubrigen sieben Projekte ist auch die.

315
1/B221

Umfahrung Landeck

Knoten Gaudenzdorf -
Tunnel Margaretenglirtel

3 Ebreichsdorf - Siildautobahn

DWWV WEWwN >PHEODTZZNDDD

34 St. Pslten - W1lhelmsburg -
16 Pians - Flirsch -——
314 Nassereith ---
314 Tschirganttunnel -

9 Schoberpal Detailprojekt
b Fischamend - Landesgrenze § 4 - Verordnung
23/B 302 Kaisermiihlen - Leopoldau Generelles Projekt .
31 Weppersdorf - D&rfl Generelles Projekt
8 Wels - Sattledt " Generelles Projekt
9 Kirchdorf - Wlndlschgarsten Generelles Projekt
311/B 312 Lofer Generelles Projekt
2 Klagenfurt Generelles Projekt
18 - Lauterach - H®échst Generelles Projekt
169 Figen - Stumm Generelles Projekt
169 Brettfalltunnel’ Generelles Projekt
4 : Landesgrenze - Nickelsdorf  Vorstudie/ :

' Generelles Projekt
6 Semmeringtunnel - Vorstudie ‘
311 Zell am See Vorstudie

Entsprechend diesen unterschiedlichen Planungsfortschrltten

liegen auch voéllig unterschledllch detaillierte Unterlagen

zu den einzelnen Projekten vor.

z.T. der Grund, warum die mit Schreiben vom 18.

erbetenen Unterlagen vom Wirtschaftsministerium

www.parlament.gv.at
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erst am 23. Februar zur Verfligung gestellt wurden und eine
Reihe der erbetenen, fiir eine verkehrspolitische Beurteilung
erforderlichen Daten nicht enthalten. |

Dies betrifft beispielsweise die zur Verfiigung gestellten
Verkehrsdaten, die nur in wenigen Fallen Zeitreihen und

Schwerverkehrsanteile enthalten. Der level of service wird

nur ausnahmsweise angegeben. Ein durch den Ausbau induzier-
tes zus#tzliches Verkehrsaufkommen wird weder generell, noch
fiir einzelne Projekte abgeschdtzt. Die vorgesehenen Ausbau-

querschnitte werden zumeist nicht angegeben. ﬁberlegungén

} tiber die Veranderung der Transportkosten wurden nicht

angestellt. Uberlegungen {iber die durch die AusbaumaBnahmen

bedingte Verkiirzung der Reisezeit werden nur in Einzelf&llen

’angestellt. Der Versuch der Verifizierung der angegebenen

Unfallraten fihrt zu betrédchtlichen Differenzen mit den aus
den tats#ichlich aufgetretenen Unf#illen errechneten Unfall-
raten. Hingegen wurde entsprechend dem jeweiligen Planungs-
stand zumeist eine umfassende und ausfihrliche Ahalyse der
Unweltrelevanz sowie der diesbeziiglichen MaBnahmen vor-
geieth

Auf Grund dieses partiellen Ausgangsdatenmangels sowie dés

“extrem kurzen zur Verfiigung stehenden Zeitrahmens kann nur

eine verkehrspolitische Grobbeurteilung erfolgen.

Auftretende Verkehrsmengen

Mit Ausnahme der im Bundesland Wien liegenden Bauprojekte
muB allgemein gesagt werden, daB die vorliegenden StraBenab-
schnitte nach ihrer Fertigstellung mit vergleichsweise
geringen Verkehrsmengen belastet werden, sodaB hohe In-
vestitionskosten pro gefahrenem Kraftfahrzeug-km anfallen.

www.parlament.gv.at
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" Die folgenden Verkehrsdaten, die diesen Umstand nachweisen,
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stammen zum Teil aus der h&ndischen StraBenverkehrszahlung

fiir das Jahr 1986.

1985 bzw. aus der Auswertung der automatischen Dauerzahlstellen‘

Projekt Zihlstelle DTV

A 23/B 302 A23 Wien/Praterbriicke 77 000 Kfz E/24 h
A3 B210 Oberwaltersdorf -3 700 Kfz /24 h
Bi6 Ebreichsdorf 10 500 Kfz E/24 h

Al A4  Schwechat 16 000 Kfz E/24 h
' B9 Schwechat 8 000 Kfz E/24 n
B9 Petronell/Carnuntum 5 000 Kfz /24 n

B10 Neudorf 5 700 Kfz /24 n

B10 Nickelsdorf 3 300 Kfz /24 h

S 6 S6  Ganzsteintunnel 4 400 Kfz E/24 h

(Mirzzuschlag) '

S 34 S33 St. Polten - 6 000 Kfz E/24 h
B20 Traisen 8 000 Kfz E/24 h

S 31 S31 Mattersburg 5 000 Kfz E/24 h
B50 St. Martin 6 000 Kfz /24 n

B50 Piringsdorf 3 000 Kfz /24 h

A 8 B138 Steinhaus 8 000 Kfz /24 h
B137 Schallabach 13 000 Kfz /24,h

A9 B138 wWindischgarsten 5 000 Kfz E/24 h
B 311 B311 Saalfelden 10 000 Kfz E/24 h
B311 Zell/See 15 000 Kfz /24 n

B 311/312 B312 Unken 8 000 Kfz E/24 h
B312 Waidring 6 000 Kfz /24 n

A9(Schoberp.)] B113 SchoberpaB 9 000 Kfz E/24 h
A2 B70 Dolina 15 000 Kfz E/24 h
A2 Klagenfurt 14 000 Kfz /24 h

S 16 B316 Strengen 8 000 Kfz /24 h
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Projekt - Zahlstelle DTV - ,

B 314 B31l4 Fernstein 8 000 Kfz E/24 h
Nassereith B314 FernpaB 7 000 Kfz /24 h
B314 Nassereith 6 000 Kfz /24 h
B 314 B189 Obermieming 6 000 Kfz /24 h
Tschirgant. B189 Obersteig-Holzl. 4L 000 Kfz /24 h
S 18 'B202 Bregenz/Achbriicke 16 000 Kfz /24 n
'B202 Héchst (Grenze) 16 000 Kfz /24 h
B204 Lustenau 7 000 Kfz /24 h
B 169 B169 Figen 9.000 Kfz /24 h
B. 221 B221 Giirtel/Siddbahnhof 47.000 Kfz E/24 h
B221 Giirtel/Westbahnhof 78.000 Kfz E/24 h
Kfz E/24 h: Kraftfahrzeugeinheiteh pro Tag: Z&hlung einer

automatischen Dauerzihlstelle im Jahre 1986
Kraftfahrzeuge pro Tag: hdndische StraBenver-

Kfz /24 h:

kehrsz&hlung 1985
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licher und zeit-

tiger raum

licher Abstand zwischen den Kfz

- Neubauprojekte: Zukunf

Spitzenstundenwerte

Azt

B1/211/Wr. Gartel
B169/Brettfalltunncl
B169/F0gen - Stumm

S10/Bodensee

"A2/SUdautobahn

A9/Pylirn Autobahn (Stmk)

B311/312/Pinzgauer B./
Loferer B.

B311/Pinzgauer B.
A9/Pyhrnautobahn 4-Sp (00)

A9/Pyhrnautobahn 2-Sp (00)

A8/Innkrels Autobahn
S31/Burgenland

Al /Ostautobahn (Bgld)

Alt/Ostautobahn (NO)
B302/Nordrandstrabe

A23/Wien/Praterbricke

v
e "™y o

] [ltepeteenet

wInan

=a\Mw—\£1. Q:ﬂeov
Bi169/Brettfalltunnecl
B169/Fugen ~ Stumm
S18/Bodensce
A2/Sudautobahn

A9/Pyhrn Autobahn (Stmk)

B311/312/Pinzgouer B./
Loferer B.

8311/Pinzgauer B.-
>o\vw:n:u:nocu:= 4-Sp (O
>w\v<rnSUCﬁocn7: 2-Sp (O
AB/Innkreis Autobabn
S31/Burgenland

Al /Ostautobahn (Bgld)

AU /Ostautobahn (NO)
B302/Nordrandstrafe

A23/Wien/Praterbricke
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B1/211/Wr. Girtel

B169/Brettfalltunnecl

K B1/211/Wr. Girtel
| 8169/Fugen - Stumm

Bl69/urectfulltuﬁnel

S18/Bodensce
8169/Flgen - Stumm

A2/50dnutobohin
S18/bodensce

A2/S0dautobahn A9/Pyhrn Autobahn (Stmk)

B311/312/Pinzgauer B./
Loferer B.

A9/Pyhrn Autobahn (Stmk)

B8311/312/Pinzgauer B./
Loferer B. '

B311/Pinzgauer B,

B311/Pinzgauer B.

A9/Pyhrnautocbahn 4-sp (08)

A9/Pyhrnautobahn 4-5p (00) A9/Pyhrnautobahn 2-8p (08)

A9/Pyhrnautobahn 2-Sp (00)

AB/Innkrels Autobahn

A8/Innkreis Autobahn

licher Abstand zwischen den Kfz
Tagesdurchschnittswerte

$31/Burgenland

531/Burgenland

Bgld
Al /Ostautobahn (Bgld) AQ/Ostéutobuhn (Bgld)

Al /Ostnutobnhn (NO)

Ali/Ostautobahn (NO)

B3302/Nordrandstrale

13302/Nordrandstrafie

Neubauprojekte: Zukiinftiger rdumlicher und zeit-

fﬁi A23/Wien/Praterbricke f A23/Wien/Pracerhricke

:‘:ﬂ S.m;ll [asiine]
e "o
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3. Kosten fir Bau, Erhaltung und Refinanzierung

In der Folge werden die Aufwendungen fiir die einzelnen
- Projekte zusammengestellt. Die Berechnung def'Zinskosten'
beruhen auf einem Zinssatz von 8 % und auf jéhrlichén
Eigenmitteln von 1,7 Mrd. fir den Zeitraum 1989 bis 2011,
was die hinsichtlich der gesamten Zinskosten gﬁnstigste
der drei vom Wirtschaftsministerium durchgérechheten 

Varianten bedeutet.

Projekt  Investitions- jahrliche Unter- Annuit#dt Jjahrliche
‘ summe ‘haltskosten Zinskosten
A23/B302 1490 Mio 3,1 Mio 85,5 Mio 33,9 Mio
A3 800 Mio (1) (1) (1)
Al 904 Mio 30,0 Mio (1) 20,5 Mio
S6 ' 2000 Mio b1,0 Mio 140,0 Mio 45,5 Mio
S34 400 Mio (1) (1) (1)
Al 925 Mio 20,3 Mio 92,0 Mio 21,1 Mio
S31 302 Mio 8,0 Mio 23,0 Mio 6,8 Mio
A8 1100 Mio 10,0 Mio 65,0 Mio 25,1 Mio
A9 4500 Mio 33,0 Mio 258,0 Mio 102,4 Mio
B311 1553 Mio 7,9 Mio 67,5 Mio 35,5 Mio
B311/312 650 Mio 4,2 Mio 37,0 Mio 14,8 Mio
A9 3000 Mio 58,0 Mio 208,0 Mio 68,3 Mio
A2 _ 3100 Mio 20,0 Mio 175,0 Mio 70,5 Mio
S16 1200 Mio (1) (1) (1)
B314 300 Mio (1) (1) 6,8 Mio
B314 1000 Mio (1) (1) 22,7 Mio
S18 1600 Mio 4,0 Mio 60,0 Mio 36,4 Mio
B169 143 Mio 1,4 Mio 8,6 Mio 3,2 Mio
B169 200 Mio 1,8 Mio 13,0 Mio 5,1 Mio
B315 780 Mio 8,0 Mio 47,0 Mio 17,7 Mio
B1/221 2000 Mio 1,8 Mio (1) 45,5 Mio
GESAMT 27947 Mio

(1) Nicht ausgewiesen
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Werden die jéhrlichen StraBenkosten sowie die jéhrlichen =

~ Zinskosten auf die zufolge des prognostiziebten Vérkehbsauff
kommens auf den jeweiligen Abschnitten zuriickgelegten j#hr-
lichen Kfz-km umgelegt, so liegen diese Kosten fir den Bau,
die Erhaltung und die Refinanzierung der StraBenihfrastruktur'
je gefahrenem Kiiometer zum Teil bétréchtlich {iber den
gesamten Treibstoffkosten, die fir den'Endverbrauqher im
‘Durchschnitt derzeit mit ca. 70 bis 80 Groschen pro gefah—
renem Kilometer kalkuliert werden miissen.

Projekt L#nge prognostizier- StraBenkosten Zinskosten _Summe

. km ter DTV pro Kfz-km pro Kfz-km
A23/B302 8,6 60.000 0,45 - 0,18 0,63
A3 13,7
Al 13,0 22.600 0,14 ~ o
- S6 12,5 8.800 3,48 - 1,13 4 61
S34 7,4 :
Al 31,2 8.100 1,16 0,26 1,42
S31 10,1 4.600 1,35 : 0,40 1,75
A8 9,8 8.000 2,27 ’ 0,87 3,19
A9 32,1 6.500 3,38 1,34 4,72
B311 5,4 8.200 4,17 : 2,19 - 6,36
B311/312 4,7 11.300 1,57 ‘ 0,63 2,20
A9 38,7 10.500 1,40 0,46 1,86
A2 14,2 14.000" : 2,41 0,97 3,38
S16 10,0 ‘ _ ~
B314 3,3 12.400 - o 0,45 .
 B314 4,8 - 8.000 I 1,62 o
S18 5,9 20.000 . 1,39 0,84 2,23
B169 5,8 8.500 0,47 0,17 0,64
'B169 3,2 13.000 0,85 0,33 1,18
B315 5,0 | | |
B1/221 2,2 70.000 S 0,81
GESAMT 242,6

-

Freie Felderﬁ Ein zur Berechnung notwendiger Wert nicht gegeben.

www.parlament.gv.at



Stroﬁé_n—. und Zinskosteh :

pro Kfz—km

1928/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

636

e \////// 1
neesrengzan) m§%¢
NN

5 \\ /////// l

,w\\\ ////////// ,

- Lo

WH—2z3y oid g -

"~ www.parlament.gv.at

12 13

11

10

Zinskosten .

' - - |ZZ] _StroBenkoste_h‘v. S



1928/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 17 von 83

...13 -

Dem gegentiber hat die OBB fur das Projekt "Neue Bahn"
einen Aufwand inklusive der laufenden Erhaltungs- und
Erneuerungskosten fiir das betroffene Netz von 0,07 &S je
Leistungskilometer errechnet (unter Leistungskilometer
wird die Summe der geleisteten Personenkilometer und
Nettotonnenkilometer verstanden; auf einer StraBe mit 10 %
Lkw-Anteil mit einer durchschnittlichen Nutzlast von 15 t
je Lkw und einem Besetzungsgrad der Pkw's von 1,3 Personen
entspricht ein Kfz-km 2,7 derart definierten LeiStungskilo—
meter; 1 Kfz-km £ 0,9 - 1,3 Personenkilometer + 0,1 . 15
.Nettotonnenkilometer = 2,7 Leistungskilometer).

www.parlament.gv.at
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.:Verkehrssicherheif

- Zur Beurteilung der Verkehrssiéherheit geht das_Wirt—

schaftsminiéterium in vielen Bereichen von an Hand der

StraBenkategorie geschitzten Unfallraten'aus. Zum Teil

werden auch Unfallraten aus den frithen 80er Jahren

prognostisch hochgerechnet.

Um eine abgesicherte Beurteilung der gegenwértigen
Verkehrssicherheitssituation durchfiihren zu k&nnen,
wurden die Unf#alle mit Personenschaden fir die Jahre
1982 bis 1985 aus der Unfalldatenbank des Kuratoriums
fir Verkehrssicherheit fiir die relevanten Abschnitte
erhoben und daraus die tatsichlichen Unfallraten er-
mittelt. Dabei zeigt sich, daB die Unfallsituation vom
Wirtschaftsministerium bei nahezu allen Abschnitten
wesentlich unglinstiger eingeschédtzt wurde, als sie sich
an Hand von Unfalldaten tats#ichlich darstellt. Die
folgende Zusammenstellung enth&lt eine entsprechende
Gegeniliberstellung sowie Summenlinien fiir Unfallrate und
Unfalldichte fiir Autobahnen und BundesstraBeh im Frei-
land, sowie fir BundesstraBen im Ortsgebiet. Vergleicht
man die auf Basis der KfV-Unfalldaten errechneten

Unfallraten mit den entsprechenden Summenkurven, so

zeigt sich, daB diese fir die meisten Abschnitte nicht

als signifikant hoch angesehen werden kdnnen.

www.parlament.gv.at
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Projekt | Ur/dzt. Netz 1) Ur/dzt.-Netilz) Ud/dzt;'Netz
A3 ——- B 16: 0,69 B 16: 2,5
B 210: 1,11 | B 210: 1,5
AL4LNS | 0,110 - 1,826 |B 10: 0,65 | B 10: 2,1
: ' B 10a: . - B 10a: 1,28
L 166: 0,9 L 166: 0,82
A 4 Bgld. _—— B 10: 0,82 B 10: 3
- , (bis Neudorf) ~(bis Neudorf)
‘ - 0,8 o 1,15
(ab Neudorf) (ab Neudorf)
B 50: 0,8 B 50: 0,93
(Parndorf) ‘(Parndorf)
B 51: 1,05 B 51: 2,88
A8 B 137 1,8 - 3,0 B 137 3):3,92 | B 137: 13,46
B 138] 1 - 2,4 B 138: 1,57 B 138: 1,77
(Wels) — . :
Freiland 0,57
A 9 00 1,0 - 3,0 B 138: 0,95 B 138: 2,30
A 9 Stmk.| 4,3 B 1133" 0,74 B 113: 2,4k
S 6 1,5 B306 NO: 0,92 | ~ NO 2,05|
' - - Stmk: 0,57 | = Stmk. 1,47
S 16 ~-- B 171: 0,76 B 171: 2,86
’ | . B 316: 0,33 B 316: 0,93
s 18 1,0 - 4,0 | B202: 1,92 9,1

- www.parlament.gv.at
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Projekt Ur/dzt. Netz 1)| Ur/dzt. Netz 2)| Ud/dzt. Net?W
S 31 1,0 - 4,0 B 50: . 0,47 3 1,0
’ (St. Martin) (St. Martin)
(D6rfl) 1,0 (D6rfl) 0,98
s 34 | - B20: 1,2 | 4,15
B 169 Fiigen 2,6 B 169: 0,38 o 1,22
B 311 Zell 1,0 - 4,0] B 311: 0,97 ," 5,9
B 311 Lofer 4,0 B 311: 0,92 o 1,7
B 314 | _— B 314: 1,15 3,01
Nassereith : ‘ : a
B 314 -— B 189: 0,84 1,99
Tschirgant- : B 189: 0,54 1,19
tunnel ' (alte B 314)
B 315 2,5 B 171: 1,17 | B’171 4,28
B 315: 0,67 B 315 1,97

1) 1t. BMwA | |

2) 1t. KfV Unfalldaten Mittelwert fir die Jahre 1983 - 1985
Ur [Unfélle mit Personenschaden pro 1 Mio. Kfz-km] ‘
Ud [Unfélle mit Personenschaden pro km und Jahr]

3) Abschnittlich lediglich 2,5 km lang; niCht'représentétiv

. www.parlament.gv.at
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UNFALLE MIT PERSONENSCHADEN AUF OSTERR. BUNDESSTRASSEN

SUMMENLINIE F. UNFALLE M. PERSONENSCHADEN FREILAND/BUNDESSTRASSE

UNFALLRATE 1976/79

100%

75%

50%

25%
0 1 1 1 4 34 1 { i | 1 1 1 P B
B Unfallrate f[unfdlle/l Mio Kfz-km)
Projekt Nr. StréBe
A 3 Slidost-A. 1 B210 Badener-B.
2 B16 Odenburger-B.
A4 Ost-A. 3 B10 Budapester-B. (NO)
b B10 westl. Neudorf (Bgld.)
5 BSO Burgenland-B. :
6 B51 Neusiedler-B.
S 6 Semmeringtunnel 7 B306 S.Ers.Str. (NO)
v 8 B306 - S.Ers.Str. (Stmk.)
S 34 St.Pdlten - 9 B20 Mariazeller-8,
Wilhelmsburg ] ‘ .
S 31 Weppersdorf— 10 B50 Burgenland-B.(St.M.)‘
Dérfl 11 BS0 Burgenland-B. (D&rfl)
A 8 Innkreis-A. 12 B138 PyhrnpaB-B.
A 9 Kirchdorf- 13 B138 PyhrnpaB-B.
Windischgarsten
A 9 SchoberpaB 14 B113 SchoberpaB-B.
S 16 Pians - Flirsch “15 B171 Tiroler-B.
. 16 B316 Arlberg Ers.Str.
B 31l Tschirgant- 17 B189 Mieminger-B.
tunnel ‘ 18 B189 {alte B 314)
S 18 Lauterach - 19 B202 Schweizer-B.
Hoéchst ’
B 169 Figen -~ Stumm 20 B169 Zillertal-B.
* www.parlament.gv.at
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UNFALLE MIT PERSONENSCHADEN AUF OSTERR. BUNDESSTRASSEN

SUMMENLINIE F. UNFALLE M. PERSONENSCHADEN . ORTSGEBIET/BUNDESSTRASSE
| UNFALLRATE B 1975/75
100% - '
75%
1
50%
. / 4
2
3
Zseg”/////,
0 1 | i i i I | [| ] 1 [ 1 1 1 1 it
0.5 1 1.5 2 2.5 3 3.5 4

Unfallrate [Unfdlle/l Mio Kfz-km}

Projekt Nr. ‘StraBe

A 8 Innkreis-A. 1 813BIWels‘ |

B 311 Umfahrung 2 B311 Pinzgauer-B.
Zell/See _

B 311/312 Umfahrung 3 "~ B311 Pinzgauer-B.

Lofer

B 314 Umfahrung 4 B314 FernpaB-B.

Nassereith , ‘

www.parlament:gv.at ‘
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5. Verkehrliche Beurteilung

5.1. Stadtische Projekte

www.parlament.gv.at



24von 83 1928/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

5.1.1. Stdosttangente und Wiener NordrandstrafBe
(A 23 Siidosttangente/B 302 Wiener NordrandstrafBe)

AN ittt iiet i ti et eieer ettt eanaenene. 8,6 km

DTV-Zahlung . A 23 Wien/Praterbriicke .. 77.000 Kfz E/24 h

Investitionssumme ......ccevvveveeee.... 1.490 Mio
Jahrliche Unterhaltskosten ................ 3,1 Mio
Annuit#dt (Kosten Baulasttréger) ......... 85,5 Mio
Jahrliche Zinskosten .......cciveeeeeeee. 33,9 Mio

nhnunnn

DTV-PrOENOSE . evouseeunesennaneennn... 60.000 Kfz /24 h

StraBenkosten pro Kfz-km ................ 0,45 S
Zinskosten pro Kfz-km .........covev..... 0,18 S

Gesamtkosten pro Kfz-km ................. 0,63 S

l{\u Korneuburg' - /1 . ‘l

: t Korneuburg /[__D

(& xn Steinhdus?
inhius}

= ASt
W\ oI N T hamenc
f/ughalen =
Wien - Schwechslt W\

N A5 /
= _c alligonklau

Legende: Altand 2= e
S=m—e inBeuict @ 4 \ ~~ Heiligenkcouz
. Ny

—_—

& 3
‘g Durdscrmrsiowm e aotecholibuie Aoguisrpeaten
=== wBau

- - N 6t 2 3 ¢ e
22T T SE geplant e ———

U saiemvian s e
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5.1.1. Sudosttangente und Wiener NordrandstraBe
(A 23 Sludosttangente/B 302 Wiener NordrandstraBe)

Fir die Verlangerung der Sﬁdosttangénte von der AnschluB-
stelle Kaisermiihlen zur AnschluBstelle Hirschstetten sowie
den Bau der Wiener NordrandstraBe bis Leopoldau, liegt
Jeweils ein generelles Projekt vor. Es handelt sich um eine .
der hochstbelasteten StraBen Osterreichs mit hohévaerkehrs—

wirksamkeit fir den innerstédtischen Verkehr in Wien.

Fir beide vorgesehenen Abschnitte wird ein erhebliches durch-
schnittliches té&gliches Verkehrsaufkommen,(DTV) prog- »
nostiziert: Fir den Autobahnabschnitt 60.000 Kraftfahrieuge
pro 24 Std., fur den Abschnitt der NordrandstraBe 36.000 KFZ
pro 24 Std. |

Die Verkehrssicherheitssituation wird zwar nur durch wenig

aussagekréftige kategorisierte Unfallraten bedrteilt, jedoch
ist durch die Realisierung der beiden Projekte'jedenfalls mit
einer betrachtlichen Verbesserung der Verkehrssicherheit des

verlagerten Verkehrsstroms zu rechnen.

www.parlament.gv.at
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5.1.2. Margaretengiirtel/Knoten Gaudenzdorf
(B 1 Wiener Bundesstr./B 221 Wiener Giirtel Bundesstr.)

LANEE &t ccveooeoscratscesesnsossssnanssnssaes 2,2 km

DTV-Zahlung B221 Giirtel/Stdbahnhof .... 47.000 Kfz E/24 h
B221 Giirtel/Westbahnhof ... 78.000 Kfz E/24 h

InvestitionNnsSsSumme ......cco0c00cevaceeeos 2,000 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .......cc...... 1,8 Mio S
Annuitiat (Kosten Baulasttriger) ......... N.a.

Jahrliche Zinskosten .......cccocveees... 45,5 Mio S

DTV-PrognosSe ......ceeceeesccnceaseaess. 70.000 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz~Km ....veeeunennnns S
Zinskosten pro Kfz-km .........cceev..... 0,81 S
Gesamtkosten pro Kfz-km .......cco0000004 S

PISLETX SN

TUNNEL _
ETENGURTEL -
NN 0 N

oetn S c=a
190 MA R
Eﬂ%‘é".ﬂ" V2

S
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5.1.2. Margaretengurtel/Knoten Gaudenzdorf
(B 1 Wiener Bundesstr./B 221 Wiener Gurtel Bundesstr.)

Fur das Projekt Tunnel Margaretengiirtel/Knoten Gaudenzdorf
ist derzeit die Vorstudie in Arbeit. Es handelt sich dabei um
den Umbau einer der st#irkst belastetsten StraBenabschnitte
Osterreichs, um eine Verbesserung der Umweltqualitédt entlang
des Margaretengiirtels zu erreichen, wofiir jedoch extrem hohe
Investitionskosten (2,0 Mrd S fiir einen Abschnltt von wenlger

als 3 km) in Kauf genommen werden miissen.

Erwshnenswert ist, daB auch im Bereich des Sﬁdguftéls,‘aber
vor allem des Westgiirtels &hnlich hohe Verkehrsstarken auf-
treten, wodurch sich die Begriindung der Auswahl des Bereichs
Margaretengiirtel/Knoten Gaudenzdorf fiir eine Untertunnelung
auf das Argument der Verbesserung des Knotens zwischen der
Wiener Westeinfahrt und dem Girtel reduziert. Es muB daher
bei Realisierung dieses Projektes mit zunehmendem Druck
seitens der Bevdlkerung entlang des Siidgiirtels und West-
glirtels zur Realisierung &hnlicher Tunnell&sungen in diesen
Befeichen gerechnet werden. Eine gesamte Tunnelldsung fir
den Wiener Glirtel wiirde schatzungsweise Investitionen von
mindestens 10 Mrd. 6S erfordern.

www.parlament.gv.at
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5.2. Ortsumfahrungen
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5.2.1. Umfahrung Zell am See (B 311 Pinzgauer Bundesstr.)

- ¥ oY= 5,4 km
DTV-Z&hlung B 311 Saalfelden ......... 10.000 Kfz E/24 n
B 311 Zell am See ........ 15.000 Kfz /24 h

Investitionssumme ............... e e e e 1.553 Mio S
J&dhrliche Unterhaltskosten ........c0ce0.. 7,9 Mio S
Annuitdt (Kosten Baulasttriager) ......... 67,5 Mio S
Jahrliche Zinskosten . .......eieeeeeneeens 35,5 Mio S
DTV-PrognoSe ..ouieueeenneeneenenennenns 8.200 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-Km .....covueeeenenn 4,17 S
Zinskosten pro Kfz-km ......c00ceeceeenns 2,19 S
Gesamtkosten pro Kfz-km ................. 6,36 S
Unfalldaten (dzt. Netz): - . ”

Ur (1t. BMWA) ... vvivnvnn. 1,0 - 4,0 Unf/1Mio Kfz-km

Ur (1t. KEV) i ittt iiinn 0,97 Unf/1Mio Kfz-km

L0« e h e 5,3 Unf/km

A B N A ]
Oberreit T TR
AVt o

N SCErplidory;

asel -\':'. r

[ v
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5.2;1; Umfahrung Zell am See (B 311 Pinzgauer Bundesstry)'

Die hohe Verkehrsstédrke in Zell am See (1985: 15.000 KFZ/24
Std.) zeigt die Notwendigkeit einér Umfahrung, die aufgruhd
der beengten topographischen Verhéltniése nur in Tunnellage
erfolgen kann. ' | ' o S

Das vorliegende Projekt mit einem Tunnel von Schittdorf SGd:
bis Oberreith und einer Anschlullstelle SchUttdorf}Nord im
Tunnel erscheint eine sehr aufwendige Variante. Es ist davon
auszugehen, daBl zwei Teiltunnel fiir den Bereich Zell am See
und Schiittdorf eine stédrkere Verkehrswirksamkeit aufweisen
kénnten. Dariiber hinaus ist der Anschluf8 des Landeskranken-

hauses als einer der wichtigsten Verkehrserreger in diesem
Bereich durch das vorliegende Projekt nur sehr ungilinstig
geldst. Die im Tunnel gelegene AnschluBstelle Schittdorf
Nord stellt ein aus heutiger Sicht nur sehr schwer kalkulier-
bares Sicherheitsrisiko dar, da eine solche Losung in Oster-
reich bisher noch nie realisiert wurde. Bei einer L&sung mit
zwel Teiltunnels wirde diese im Tunnel gelegene Anschluf3-
stelle wegfallen.

www.parlament.gv.at .
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5.2.2. Umfahrung Lofer (B 311 Pinzgauer B./B 312

Loferer B.)

8- o - < SO 4,7 km
DTV-Z&ahlung B 312 Unken .......ceveeo.. 8.000 Kfz E/24 h
B 312 Waidring ............ 6.000 Kfz /24 h
Investitionssumme .......ooveeveooeeencoss 650 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten ...........c.0 4,2 Mio S
Annuit#t (Kosten Baulasttriger) ......... 37,0 Mio S
Jahrliche ZinskosSten ........c.ceveneeoes 14,8 Mio S
DTV-PrognoSe ..c.verreneneneeneonnanens 11.300 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-Km ......ccoceeeoce 1,57 S
Zinskosten pro Kfz-=Km .....coveevweenencas 0,63 S
Gesamtkosten Pro Kfz .ieveinieeennenennns 2,20 S

Unfalldaten (dzt. Netz):

Unf/1Mio Kfz-km

Unf/1Mio Kfz=km

Unf/1Mio Kfz~km

Unf/1Mio Kfz-km

Ur (1t. BMWA) ..vtivernenennnennn 4,0

~Ur (1t. KfV) ... B 312 West 0,43
Ud cvviiiennnn.. B 312 West 1,03 Unf/km
Ur (lt. KfV) B 312 Nord 0,62
Ud coveenennnnn. B 312 Nord 2,04 Unf/km
Ur (1t. KfV) B 311 Sud ..... 0,89
Ud ceviinennnnn. B 311 Sud ..... 1,79 Unf/km

«
Bdstr.
2 LoerBdstr.
s Ny
N

e

Lofer West

]
a2 oune
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5.2.2. Umfahrung Lofer (B 311 Pinzgauer B./B 312_Loferer B.)

Ahnlich wie bei der Umfahrung Zell am See ist auch bei Lofer
der Bedarf nach einer Umfahrung erkennbar, das”vorliegende
Projekt stellt jedoch eine sehr groBziigige Planung dar, da es
die Errichtung einer Nordumfahrungbggg einer'Ostumfahrung_'
vorsieht. Aus der Sicht des sparsamen Mitteleinsatzes wére zu

priifen, ob nicht vorerst mit einer Umfahrung das Auslangen

gefunden werden kénnte, insbesondere da am siidlichen Ende der .

Ostumfahrung eine AnschluBm®6glichkeit Richtung Westen be-
steht. ' '

-~ www.parlament.gv.at
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5.2.3. Umfahrung Klagenfurt (A 2 Sidautobahn)

Lidnge ....ieiinena.. et e et e 14,2 km

DTV-Zahlung B 70 Dolina ............. . 15.000 Kfz E/24 h
A 2 Klagenfurt ........... 14,000 Kfz /24 h

Investitionssumme ........cc000eeeveesss 3.100 Mio S
J&hrliche Unterhaltskosten .............. 20,0 Mio S
Annuitédt (Kosten Baulasttriger) ........ 175,0 Mio S
J&dhrliche Zinskosten .......ccevveeeeeee. 70,5 Mio S

DTV-PrOGNOSE ..c.veuvenveneeneenenn.... 14,000 Kfz /24 h

StraBenkosten pro Kfz-km ................ 2,41 S
Zinskosten pro Kfz-km .........cc00c0ven. 0,97 S

- ———

Gesamtkosten pro Kfz ......vvvoeeeeeceans 3,38 8

- i_ ——

e 11,8 kM = e

k - ; BT ) o * - - .
PN . . .
€ PHE B JuGosLawikN . :
S . .
: !3.9 u...l;'—-n.o um——l—s‘n km—tz.& 9.6 km— -fLa._v km{-3.5-} 4.7 km—-3.01-3.1-§ 2.0} 14108

Legendo: .
in Betrieb o~
= inBav . M - I:S:!OOOOO oim ey
3 geplant e onm  eme———
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5.2.3. Umnfahrung Klagenfurt (A 2 SUdautqbahn);

Fur die Umfahrung Klagenfurt 11egt ein generelles PPOJekt
vor. Das Verkehrsaufkommen und die Uberregionale Bedeutung
rechtfertigt die Notwendigkeit elner Umfahrung, das vor-"
liegende Projekt einer NordumfahrUng'samt einer AnschiuB-
stelle Klagenfurt West und eiher AnéchluBstelle Klagenfurt
See erfordert jedoch einen hohen Investitionsaufwaﬁd, Die
Vielzahl der Tunnels in geologisch &uBlerst schwierigem
Gelsande schlagt sich in den Proaektkosten nleder. Wiirde bei-.
spielsweise nur die AnschluBstelle Klagenfurt See realisiert
werden, so wére eine betréchtllche Kostenmlnderung zu erwar-

ten.
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5.3. Innkreis-Pyhrnautobahn
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5.3.1. Anschlufistelle Wels West-Knoten Sattledt
(A 8 Innkreis Autobahn)
LANEE vt vivnnsenesenornonnnnonnnnnnennnens 9,8 km
DTV-Zahlung B 138 Steinhaus ........... 8.000 Kfz E/24 h
B 137 Schallabach ........ 13.000 Kfz /24 h
Investitionssumme ....... et e e e e 1.100 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .............. 10,0 Mio S
"Annuitat (Kosten Baulasttriger) ......... 65,0 Mio S
Jdhrliche Zinskosten ........iveiiieienn. 25,1 Mio § -
DTV-PrognosSe ....ieeececoaconnenas C e 8.000 Kfz /24 h
Straflenkosten pro Kfz-km ....... f e e 2,27 S
Zinskosten pro Kfz-km ................... 0,87 S
Gesamtkosten pro Kfz ....... .. 3,19 S
Unfalldaten (dzt. Netz) o -
Ur (1t. BMwA) ... B 137 1,8 - 3,0 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) .... B 137 ........ 3,92 Unf/1Mio Kfz-km
Ud coiiiiiennn.. B 137 ....... 13,46 Unf/km ;
Ur (1t. BMwA) ... B 138 ... 1 - 2,4 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) .... B 138 Wels 1,57 Freiland 0,33
Ud veieee e e e e B 138 Wels 5,75 Freiland 1,01

O b ¢ r ¢ 5 ¢

Legende:

= inBetried
=== =S inBau M 1 300000
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5.3.1. AnschluBstelle Wels West Knoten Sattledt
(A 8 Innkreis Autobahn)

Fiir diesen Abschnitt liegt ein generelles Projekt vor, das
durch eine Direktverbindung der AnschluBstelle Wels West mit"
dem Knoten Sattledt die Durchfahrt durch Wels bzw. dén Umweg
Ubér die A 25 und die A 1 (iiber den Knoten Haid) ﬁberflﬁssig‘
macht. Das Wirtschaftsministerium prognostiziert auf dem
neuen Autobahnstiick einen Cesamtverkehr von 7.000 Kfz pro 24
Std. fir das Prognosejahr 1990. Da die Innkreisautobahn _
nordwestlich von Wels noch nicht durchgehend fertiggestellt
ist und, wenn auch mit Umweg, eine Autobahnverbihdung,ﬁber'
den Knoten Haid existiert, erscheint dieser Abschnitt keines-
falls dringlicher als andere Abschnitte im Bereich der ober-

6sterreichischen Phyrnautobahn.
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5.3.2. Anschluf3stelle Kirchdorf - AnschluBstelle

Windisch-

garsten (A 9 Pyhrn Autobahn)

LANEE ...t vieeeenneeenns et e b 32,1 km’
DTV-Z&hlung B 138 Windischgarsten...... 5.000 Kfz E/24 h
InvestitionsSsumme ............ e 4.500 Mio S
Jihrliche Unterhaltskosten ........ccecees 33,0 Mio S
Annuitét (Kosten Baulasttriger) ....... . 258,0 Mio S
Jahrliche Zinskosten ........cvoveune .. 102,4 Mio S
'DTV-Prognose ......... e et 6.500 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km) ........cuvevuee 3,38 S
Zinskosten pro Kfz-Km ....vvirimenennnnnn 1,34 S
Gesamtkosten pro Kfz .......... Cee e e 4,72 S
Unfalldaten (dzt. Netz): o ’ ' _
' Ur (1t. BMWA) .......vn... + 1,0 - 3,0 Unf/1Mio Kfz-km

Ur (1t. KfV) . B 138 ........ 0,95 Unf/1Mio Kfz-km |

Uud ... ... B 138 ........ 2,30 Unf/km - '

s i Bered
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5.3.2. AnschluBstelle Kirchdorf - AnschluBstelle Windisch-
garsten (A 9 Pyhrn Autobahn).

Fiir diesen Abschnitt liegt ein generelles Projekt vor. Der
durchschnittliche t&gliche Verkehr auf der parallelfiihrenden
B 138 betrigt derzeit etwa 6.000 Kfz pro 24 Std. Der inter-

39 von 83

nationale Verkehr, der Quelle und Ziel auBerhalb Osterreichs'

hat, ist mit rund 40 % am Gesamtverkehr beteiligt (94 %
dieses internationalen Verkehrs hat Quelle oder Ziel im EG-
Raum). Im Bereich der Ortsdurchfahrt Kirchdorf sind laut
Wirtschaftsministerium deutliche Verkehrsunfallhsufungen
festzustellen. '
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5 3.3. AnschluBstelle Gaishorn - AnschluBstelle Traboch-
ScboberpaB (A 9 Pyhrn Autobahn)

Liange ....... e }......;..;..,.,..,.._38,7 km .

DTV-Z&hlung B 113 SchoberpaB ......... . 9.000 Kfz E/24 h
Investitionssumme ....... teerereeene... 3.000 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten e 58,0 Mio S
Annuit#dt (Kosten Baulasttriger) ........ 208,0 Mio S
Jéhrliche Zinskosten .................... 68,3 Mio S
DTV-Prognose ..... e e, 10.500 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ................ 1,40 S
Zinskosten pro Kfz-km .....c....... e 0,46 S
Gesamtkosten pro Kfz ........ e .. 1,86 8
Unfalldaten (dzt. Netz):. | : |

Ur (1t. BMWA) ..ttt innnnnnnn. 4,3 Unf/1Mio Kfz-km

Ur (1t. KfV) .... B 113 ........ 0,74 Unf/1Mio Kfz-km

ud ...... e B 113 ... ...... 2,4 Unf/km

Ur (1t. Kfv) .... B 113 1986 ... 0,84 Unf/1Mio Kfz-km

Ud ... . i B 113 1986 .... 2,7 Unf/km
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5. 3 3 AnschlufBstelle Galshorn - AnschluBstelle Traboch
: Schoberpa (A 9 Pyhrn Autobahn)

Dieser Streckenabschnitt ist der einzige,:fﬁr den bereits

ein Detailprojekt vorliegt. Das Verkehréaufkommen betriagt
derzeit am Schoberpaf3 im Mittel zwischen 9.000 und 10.000

Kfz pro 24 Std. Der Bundesstreckenabschnitt {iber den Schobér—
paB gehdrt heute zu den unfalltrichtigsten StfaBenabschnittén
Osterreichs. Das Sicherheitsproblem ergibt sich aus den zwar
nicht extrem steilen, jedoch sehr langen Rampen, die zu
geringen Lkw-Geschwindigkeiten fiihren, wobei das Uberholen
schwierig ist. Die Unfallrate betrug innerhalb der letzten
vier Jahre jeweils zwischen 0,7 und 0,8 Unfdlle pro 1 Mio.

Kfz-km, bemerkenswert ist jedoch eine extrem hohe Unfall-
schwere, die beim finfachen des &sterreichischen Bundesdurch-
schnitts liegt: wahrend im Bundesdurchschnitt 100 Verkehrs-
unfédllen mit Personenschaden 3 Tote Zuzurechnen sind, ent-
fielen in den letzten vier Jahren auf der SchoberpaBstrecke
mehr als 15 Tote auf 100 Unfille. |
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5.4. Ostautobahn

Der Ausbau der Ostautobahn &stlich vdn Parndérf'wird mit der

,geméinSamen Weltausstellung Wien-Budapest begriindet. Ob eine

derartige Ausstellung einen Autobahnbau rechtfertigt, er-
scheint fragWﬁrdig. Einzig aus der Verkehrsbelastung 1lafBt
sich in diesem Bereich die Vordringlichkeit eines Ausbaus mit
AUtobahnquerschnitt keinesfalls begriinden.
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5.4.1. Fischamend-Landesgrenze NO/B (A 4 Ostautobahn)

Linge ...... R 13,0 km
DTV-Z8hlung A 4 Schwechat ........ .... 16.000 Kfz E/24 h
B 9 Schwechat ............. 8.000 Kfz E/24 h
B 9 Petronell/Carnuntum ... 5.000 Kfz /24 h
Investitionssumme ......... e, ... 904 Mio S
Jéhrliche Unterhaltskosten .............. 30,0 Mio S
Annuitédt (Kosten Baulasttriger) ......... n.a.
Jahrliche Zinskosten .....ciiveieecinn EEE 20,5 Mio S v
DTV-PrOZNOSE « e vuneeneennnnaneennn. . 22.600 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-Km ............... . 'S
Zinskosten pro Kfz-km .......ueeteiennenns 0,14 S
Gesamtkosten pro Kfz ......cccciiueeeenn. S

Unfalldaten (dzt. Netz):

Ur (1t. BMWA) ...o.u.... 0,110 - 1,826 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) .... B 10 .eueunn.. 0,65 Unf/1Mio Kfz-km
Ud veeeeieenannnn B 10 veveuvunnn 2,1 Unf/km ,
Ur (Lt. KfV) .... B 102 «.oeuunn... - Unf/1Mio Kfz-km
107 R B 102 «.ouun.. 1,28 Unf/km |
Ur (1t. KfV) .... L 166 2000 DTV . 1,13 U/1Mio Kfz-km
101 L 166 2000 DTV . 0,82 U/km

Ur (1t. KfV) .... L 166 3000 DTV . 0,75 U/1Mio Kfz-km
Ud voveeeneeeenne. L 166 3000 DTV ... - U/km
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~ 5.4.1. Fischamend-Landesgrenze NO/B (A U4 Osﬁautobahn)

Bis zur AnschluBstelle Parndorf hat die Al4 fir die Erschlie-
Bung des burgenléndiSchen Raums 6stlich des.Neusiedlersees |
Bedeutﬂng. Auf der B10 tritt im Bereich Bruck/Leitha ein

. Verkehrsaufkommen von ca. 9.000 Kfz pro 24 Std. auf.
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5.4.2. Landesgrenze NO/B - Nickelsdorf (A 4 Ostautobahn)
Lénge ...... .............................. 31,2 km
DTV-Z&hlung B 10 Nickelsdorf ........ .. 3.300 Kfz /24 n

B 10 Neudorf ......cccc00e0 5.700 Kfz /24 h
Investitionssumme ;..........‘..... ....... 925 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .......c.05 eoe 20,3 Mio S

"Annuitat (Kosten Baulasttriager) ........ . 92,0 Mio S
Jahrliche Zinskosten .......cccecveoecocos 21,1 Mio S
DTV=PrOENOSE -« - v vvveenennnnnneeennns P 8.100 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km .......oveeuunn . 1,16 S
Zinskosten pro Kfz-km ........... P 0,26 S
Gesamtkosten pro Kfz ........c.uu.. ee... 1,842 S
Unfalldaten (dzt. Netz): e

Ur (KfV) ... B 10 bis Parndorf 0,79 . ab Parndorf 0,8

Ud ......... B 10 bis Parndorf 2,99 . ab Parndorf 1,15

Ur (KfV) ... B 50 ..iiiiiurnnnnn 0,26 Unf/1Mio Kfz-km

Ud ......... B50 ...... ..., 0,83 Unf/km ;

Ur (KfV) ... B 51 ....iiirenen. 1,05 Unf/1Mio Kfz-km

Ud eeninnnn.. B 5L trrrrennnnnnns 2,88 Unf/km
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5.4.2. Landesgrenze NO/B - Nickelsdorf (A 4 Ostautobahn)

Im Bereich &stlich von Parndorfbtritt nur mehr sehr geringés
Verkehrsaufkommen auf (B10 im Ortsgebiet Nickelsdorf ca;
- 3.300 Kfz pro 24 Std, auf der freien Strecke bedeutend
weniger). ’ o " '
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5.5. Anschluf3 Sitdostautobahn-Siidautobahn

=X o X - =S 13,7 km
DTV-Zahlung B 210 Oberwaltersdorf ..... 3.700 Kfz /24 h
: B 16 Ebreichsdorf ........ 10.500 Kfz E/24 h
Investitionssumme ..... e eeteeeaaas . 800 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten S “Mio S
Annuitat (Kosten Baulasttrager) ceetseeee - - Mio S
Jahrliche Zinskosten ....... e e e s e e " Mio S
DTV-PrOGNOSE ««vevvvinmnnennennnannnsonnss Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ........... e S
Zinskosten pro Kfz-km ........cc000cn e S
Gesamtkosten pro Kfz .............c... ;.. -5
Unfalldaten (dzt. Netz): ' ‘
Ur (1t. KfV) ... B 16 ......c.... 0,69 Unf/1Mio Kfz-km
Ud .o evenneane. B 16 ......vvun 2,5 Unf/km v
Ur (1t. KfV) ... B 210 ......... 1,11 Unf/1Mio Kfz-km
Ud ... B 210 .......... 1,5 Unf/km
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5.5. AnschluB Sidostautobahn-Sidautobahn

Fir diesen Abschnitt liegt noch keine Vorstudie vor, ledig-
lich der Abschnitt Umfahrung Ebreichsdorf ist baufertig. Fiir .
1990 wird vom Wirtschaftsministerium fir diesen Streckenab-
schnitt ein durchschnittlicher t#glicher Verkehr von 6.000
bis 9.000 Kfz pro 24 h prognostiziert. '

Zu beachten ist, daR die S 31 tiber die S 4 (Mattersburg - Wr.
Neustadt) bereits durch eine hochrangige StraBe an die A 2

‘angebunden ist. Damit besteht auch bereits heute fiir den Raum

Eisenstadt und alle weiter stdlich gelegenen Bereiche eine
attraktive Moglichkeit die Bundeshauptstadﬁvdurchgehend Uber
SchnellstraBen und Autobahn zu erreichen. Lediglich fir den
Bereich nordlich von Eisenstadt ist diese Verbindung nicht
mehr attraktiv, jedoch handelt es sich hier um ein éuﬁersf
gefinges Potential. |

Aufgrund der Wochenganglinien ist auf der Stidostautobahn
héuptséchlichst zu den WOchenendhauptreisezeiten'ein be-~
trédchtliches Verkehrsaufkommen gegeben. Zu diesen Zeitpunkten
befindet sich jedoch auch die A 2 nérdlich von Traiskirchén
an der Grenze ihrer Leistungsfihigkeit. Damit stellt sich die
Frage, ob ein AnschluB der Siidostautobahn an die Siidautobahn
auf letzterer nicht mittelfristig einen Ausbau auf acht oder
zehn Spuren erfordert, da sonst zu diesen Zéitpunkten nach
wie vor {iber die B 16 nach und von Wien gefahren wird. Eine
Uberlegenswerte kostenglinstige Alternative wére der Bau einer

Umfahrung von Minchendorf.
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5.6. SchnellstraBenverlingerungen
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5.6.1. S 34 Knoten St. Pdlten - HalbanschluBstelle
Wilhelmsburg (S 34 Traisental SchnellstraBe)

98-8 oY= Y 7,4 km
DTV-Z&hlung S 33 St. Pélten ........... 6.000 Kfz E/24 h
B 20 Traisen .........oce... 8.000 Kfz E/24 h
InvestitionssSumme .......couveeennenennnns 400 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten ....... cae o n.a.
Annuitdt (Kosten Baulasttriger) ......... n.a.
J&hrliche Zinskosten .........ciieuvnn ... n.a.
DTV-PrOgNOSE ..uevvevrenernsennaannnennin  Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ........... e S
Zinskosten pro Kfz-km ....¢i0iieeevens eee S
Gesamtkosten pro Kfz ' s
Unfalldaten (dzt. Netz): : L v
Ur (1t. KfV) .iiiiiiii i iiieeaeenn 1,2 Unf/1iMio Kfz-km
Ud cieiiveceanan e et e e 4,15 Unf/km
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5.6.1. S 34 Knoten St. Pdlten - Halbénschluﬁstellé
Wilhelmsburg (S 34 Traisental SchnellstraBe)

Fir diesen Abschnitt liegt noch keine Vorstudie vor; das
Wirtschaftsministerium erwartet fur 1990>einen durch-schnit-
tlichen t#glichen Verkehr von 3.000 bis 6.000 Kfz pro 24 h.
Derzeit sind im Netz sﬁdlich von St. Polten auch auf langere
Sicht keine Verkehrsstarken zu erwarten, die den zusatzllchen
Bau einer Schnellstrafe rechtfertlgen wurden

Dem Vernehmen nach wird derzeit von der NO LandeSregieruhg\
eine verkehrstrageribergreifende Studie fir diesen Bereich
erarbeitet, deren Ergebnis derzeit noch nicht vorliegt. Es
ist zu erwarten, dafB auch fir die Zukunft eine Verbesserung>
des 6ffentlichen Verkehrs einem Schnellstraflenbau vorzuziehen
ist, derzeit treten jedoch noch keine bedenklichen Engpiasse
auf.
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5.6.2. S 31 AnschluBstelle St. Martin/Weppersdorf - Halban-
schluBstelle D&rfl (S 31 Burgenland Schnell- 

strafBe)
Lange ......ce00.nn [P cieeseeeneae. 10,1 km
DTV-Z&hlung S 31 Mattersburg .......... ' 5.000 Kfz E/24 h
B 50 St. Martin ........... 6.000 Kfz /24 h
B 50 Piringsdorf .......... 3.000 Kfz ~ /24 h
Investitionssumme ...........cv... veire... 302 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .......... e 8,0 Mio S
Annuitédt (Kosten Baulasttriger) ......... 23,0 Mio S -
Jshrliche Zinskosten ........vcveeeeeeee.. 6,8 Mio S
DTV=PrOZNOSE «uvvvrenenenenenennenennnns 4.600 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-Km .....eeeeeen.. .. 1,35 S o
Zinskosten pro Kfz-Km .....vveeneeeeneens 0,40 S
Gesamtkosten pro KEZ ooieennnnnnnns .... 1,75 8
Unfalldaten (dzt. Netz): ‘ '
Ur (1t. BMWA) i ineienennns 1,0 - 4,0 U/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) B 61 alt (St.Martin) 0,47 U/1Mio Kfz-km
Ud coveennn.. B 61 alt (St.Martin) 1,0 Unf/km
Ur (1t. KfV) B 331 alt (Dérfl) .. 0,90 U/1Mio Kfz-km
ud ...... .... B 331 alt (Dérfl) .. 0,98 Unf/km -

T

3 msenstaor -
()] ¥ I -HAS![iunmdrOsl—;’—

4§ Qtm
St Eisanstadt SGd —.
G Po— ASt Ersenstadt N:m—‘-m
& Kn Eisenstadt—— -—'v!‘"
G2 St Wulkaproderad!. -T
&0 ) . L2m
r/ ;‘ Xn Maltersburg— _T
Mattoraburg - sja (%Y
b ASt F
. . " {
' o~ |
[ @ > ' Litm
Ceen I we UNGARN l
X ke
Y (o ; 5
1 -~ #ASt Siegg
N0 R AN N
13 \_\ |
o
3 wi) [
g T
| . i
+ \Waapess et @
- —ASt St. Martin - Weppersd!.
L\ e : a1,
% \ (i) §
b3 A e e —— - ASt Dre8merkt-—-—+
o % -l 3eem
*
[ B3 O o ASt Obcrpulludcrl-—‘g-
~ % owa GO0erpitendert. . EXT
S . s IASt D6efl -
¢ ® :
% G
[N
3
< o= Lockeah
Legende
EEESCEE wGetriel
= I ebay oot 300000 m‘_ s
TITILZT geolom e I -~

www.parlament.gv.at



1928/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 53 von 83

- 49 -

5.6.2. S 31 AnschluBstelle St. Martin/Weppersdorf - Halban-
‘ schluBBstelle D6rfl (S 31 Burgenland SchnellstraBe) °

Das.  Verkehrsaufkommen auf der S 31 muB mit 5.000 Kfz—Ein- ‘
heiten pro 24 h im Bereich Mattersburg als gering bezeichnet
werden. Die handische StraBenverkehrszihlung 1985 weist im

- Bereich nérdliche von Oberpullendorf 6.000 Kfz pro 24 h, im
Bereich siidwestlich von Oberpullendorf 3.000 Kfz pro 24 h
auf. Auch das Wirtschaftsministerium erwartet fir Oberpullen-
dorf zu Folge des hohen Anteils an Ziel- und Quelliverkehr
durch den Bau dieses Abschnitts der S 31 1ediglich'eine
Verkehrsreduzierung um 20 %. ’ ‘

Die kategorisierten Unfallraten des Wirtschaftsministeriums
stellen die derzeitige Verkehrssicherheitssituation wesent-
lich unglinstiger dar (Ur zwischen 1,0 und 4,0), als sie
aufgrund der tatsidchlichen Unfallzahlen ist: Die Unfallrate
nérdlich von Oberpullendorf betrigt auf Basis der KfV-Un-
falldaten 0,47 Unfalle pro 1 Mio. Kfz—km,'die Unfallrate
stidwestlich von Oberpullendorf betrsgt 1,0 Unfalle pro

1 Mio. Kfz-km. | o |
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5.7. SchnellstraBenausbauten
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5.7.1. Semmeringtunnel (Halbanschlufistelle Seebenstein -
AnschluBstelle Mitterdorf) (S 6 Semmering Schnellstr)

Linge ...... A 12,5 km
DTV-Z&hlung S 6 Ganzsteintunnel ....... 4.400 Kfz E/24 h
Investitionssumme ....... ettt e e 2.000 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten ........:i..... 41,0 Mio S
Annuitdt (Kosten Baulasttriger) ........ 140,0 Mio S
Jahrliche Zinskosten .............. e 45,5 Mio S~
DTV-Prognose ..... et e . 8.800 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km .........c0vu... 3;48 S
Zinskosten pro Kfz-km ........ e 1,13 S
Gesamtkosten pro Kfz ..........c.vov..... U,61 S
Unfalldaten (dzt. Netz): '
Ur (1t. BMwA) ..... ceee e ... 1,5 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) .... NQ ........... O,92’Unf/1Mio Kfz-km
Ud eeeeeeeennn.. NO e 2,05 Unf/km ,
Ur (1t. KfV) .... Stmk ......... 0,57 Unf/1Mio Kfz-km
Ud coviiinnnnnnn. Stmk ......... 1,47 Unf/km

AAM 2 11-3 S~ S OMm L hm- - S iAm 1] TPhm - - - .Mk EIXRTES

Legendy
ES===0x imfalred

ES IS EE m0ee Mo« 1300000 m
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www.parlament.gv.at



- 56von 83

1928/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

- 52 -

5.7.1. Semmeringtunnel (HalbanschluBstelle Seebenstein. -

AnschluBstelle Mitterdorf) (S 6 Semmering Schnellstr)

Fir den Semmeringtunnel liegt lediglich eine Vorstudie vor.
Auch nach Ansicht des W1rtschaftsm1nlster1ums wirde selbst
die fir 1985 prognostizierte Verkehrsbelastung (ca. 8000 Kfz
pro 24 h) nicht ausrelchen, um den Bau der S 6 im Berelch desv
Semmeringpasses von der Verkehrsbelastung her zu recht—
fertigen. Entgegen den Prognosewerten des Wirtschaftsmi-
nisteriums, die lediglich auf den Unfalldaten von 1982
aufbauen, tritt heute nicht eine Unfallrate voh 1,5 Unfallen
pro 1 Mio. Kfz-km auf, die Unfalldaten des Kuratoriums far
Verkehrssicherheit ergaben vielmehf}fﬂr den niederdster- .
reichischen Abschnitt einen Wert von 0,92 Unféllen'pro 1 Mio.

Kfz-km, fir den steirischen Abschnitt von 0,57 Unfallen pro

1 Mio. Kfz-km.
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5.7.2. S 18 Knoten Lauterach - Hochst (S 18 Bodensee

SchnellstraBe)
Lange .,....' ........... DRI PP 5,9 km
DTV-Zahlung B 202 Bregenz/Achenbriicke 16.000 Kfz /24 h 
' B 202 Héchst (Grenze) .... 16.000 Kfz /24 h
B 204 Lustenau ........ v... 7.000 Kfz /24 h
Investitionssumme .......... Ceieeesa.ae. 1,600 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten ..... PO ve.. 4,0 Mio S
Annuitat (Kosten Baulasttriger) ......... 60,0 Mio S
Jahrliche Zinskosten . ....ueitieenereenenns 36,4 Mio S
DTV-PrOgNOSe +ueveeeeenenns Ceeeeenaev... 20.000 Kfz - /24 h
StraBenkosten pro Kfz=Km .......eeeeennnn 1,39 S
Zinskosten pro Kfz-km ............ e 0,84 S
Gesamtkosten pro Kfz ................ .. .. 2,238
Unfalldaten (dzt. Netz): ‘ C
Ur (1t. BMWA) wovevneenn... 1,0 - 4,0 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (lt. KEfV) ittt iinninnns 1,92 Unf/1Mio Kfz-km
L5 o 9,1 Unf/km
i. R /.I'- \:‘ B R O .
> Bem .
i 2 S ang s
\'gw N ’
“ASt Bregenz- Weidach——
-Ast Dornbjy o' “”m
ASt Dcmbifn Sod ——o—-’im
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5.7.2. S 18 Knoten Lauterach - Hochst (S 18 Bodensee

SchnellstraBe)

‘Das kurzfristig zu erwartende Verkehrsaufkommen auf_der_S 18

betragt 14. OOO Kfz pro 24 h mit etwa 50 % Durchgahgsvebkehr;p

'sodaB der Bau elner StraBenverblndung, die die Ortskerne

- entlastet sinnvoll erscheint; Jedoch bedacht werden muf, daB

~damit eine insbesonders fir den Einkaufsverkehr ungeheuer

attraktive Verbindung in die Schweiz entsteht. Die'derzeitige‘ 

Verkehrssicherheitssituation mit einer Unfallrate von etwa 2

Unfillen pro 1 Mio. Kfz-km kann sicher deutlich Oérbesseftw
werden. Erwdhnenswert ist, daB sich durch die RheinUhter-
tunnelung betrachtliche Mehrkosten gegehﬁber einer Brﬁckén—
variante ergeben, wodurch das vorllegende Projekt als extrem

'teure Varlante beurteilt werden mufB. AuBerdem erscheint

uberlegenswert, ob nicht eine Variante gefunden werden kann,

die in eine bereits bestehende Rheinbricke einbindet.
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T

~ 5.7.3. S 16 Pians - Flirsch (S 16 Arlberg SChnellstraBe)' '

B - V=2 ..... 10,0 km

' DTV-Z&hlung B 316 Strengen ............ 8.000 Kfz /24 h
Investitionssumme ............ e 1.200 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten .............. n.a. c
Annuitét (Kosten Baulasttriger) ......... n.a.

Jahrliche Zinskosten',;......;...;..,..,. n.a. L
DTV-PrOENOSe «.veuvuvvevreneaneneenenean. o Kfz /24 b

‘StraBenkosten pro Kfz~km ....ovvvevinnnnn S
Zinskosten pro Kfz-km .............i.c.00 0 8
Gesamtkosten pro Kfz R A iee. o S
Unfalldaten (dzt. Netz): P S

Ur (1t. KfV) .... B 171 ........ - 0,76 Unf/1Mio Kfz-km
Ud ooeiiiinvenn. . B 171 ... 2,86 Unf/km _

Ur (1t. KfV) .... B 316 ........ 0,33 Unf/1Mio Kfz-km
Ud ....... v ie.. B 316 ........ 0,93 Unf/km

R i ~ ' i ;
3.6 km—2.T~~—-9.6km- - - [-4.5 km"-'------“-—-—-“- 16,2 km-—¢~~---~——||,7}- -1.0 km— J ~—=10.0 km—~~ --| 5, 4km-}

== in Betrieb R . I .
EE === inBav M - 1:2300000 Argmeegrrien i
TEEEZEZE geplant ? - — ‘——-——-—w_“' e
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5;7.3. S 16 Pians - Flirsch (S 16 Arlberg SéhnellstraBe)'”

Fir diesen Bauabschnitt 11egt noch keine Vorstudle vor. Das
Bautenmlnlsterlum rechnet fiir 1990 m1t elnem Jéhrllchen‘"_
durchschnlttllchen Ve rkehr von 3. OOO bis 6.000 Kfz pro 24 h
Die automatische Dauerz#hlstelle bei Strengen weist heute -
einen durchschnittlichen tdglichen Verkehr von etwa'B;OOO. '

- Kfz~Einheiten pro 24 h auf.

Seitens des Wirtschaftsministeriums wurden noch keine Uber-

legungen zur Verkehrséicherheit angestellt. Die auf Basis

- der Unfalldaten errechnete Unfallraté betrégt auf der B 171

0,76 Unfalle pro 1 Mio. Kfz-km, auf der B 316 0,33 Unfalle
pro 1 Mio. Kfz-km. Damit kann die Verkehrssicherheitssitua-

tion in diesem Abschnitt bereits heute als ginstig bezeichnet

werden.
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5.8. FernpaB- Reschenroute

Die grundsitzliche Problematik eines Ausbaus der FernpaB?
'Reschenroute liegt in der Schaffung einer neuen StraBen-
'gUterverkehrstransitrouteAdurch Tirol. Diese Route liegt
noch néher’an der Schweiz, als die Inntal-Brenner-Route
und hat daher bei zunehmendem Ausbaugrad besonders fur

den auf Osterreich ausweichenden Umwegtransit der Schweiz
hohe Attraktivitat. Ein Ausbau wéire ausgesprochen kontra-
produktiv zu den 6sterreichischen Bemﬁhungén, den ' _ o
'StraBengﬂtertransitverkehr in der Relation Miinchen- Verona"
auf die Schiene zu verlagern und ist daher aus verkehrs-

polltlscher Sicht auBerst bedenkllch
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5.8.1. Umfahrung Nassereith (B 314

FernpaB BundeSstraBe) 

LANgE ...vveinnnnnn.

---------------------

km:

B 314 Fernstein ...
B 314 FernpaB .....
B 314 Nassereith ..

DTV-Z&hlung

Kfz E
Kfz
Kfz

/24 h
/24 h

/24 h-

Investitionssumme .....cccc0co.0
Jahrliche Unterhaltskosten .....
Annuitidt (Kosten Baulasttriger)
Jahrliche Zinskosten ...........

‘Mio

Mio S

S

DTV-Prognose

/24 h

StraBenkosten pro Kfz-km .......
Zinskosten pro Kfz-km ..

Gesamtkosten pro Kfz ............

Unfalldaten (dzt. Netz):’
Ur (1t. KfV) ...
Ud

°
°

@ 6 8 6 © 0 & a 0 6 © & © 6 0 ® & & 6 06 % 0 & & &

Unf/1Mio K
Unf/km

fz-km.
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e oA Y e
"'.a;rnx e -_‘\ et A
N e

Y

Gy ) p }
“ra Y Ob.SieBekopt [

My K.o»IaE 1

LWicse

o

S

RS ‘.;' Sl g, Bboc)
ELJ A 375 7T GRA T 5 S
- * B3 ) g PN O
I y - 4p. ¢«
= o \\ °. - ]
’:: .’\‘_’,‘- \' SRR I \
amUR{r Al . &
. . N
NIk | e >
7/ AN : i

Ve % . 3 .‘-.3“.‘\'/
M // Nas.sereut‘Sud Q7

A o~

www.parlament.gv.at




1928/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 63 von 83

- 59»-
5.8.1. Unfahrung Nassereith (B 314 FernpaB Bundésstbaﬁé)"

. Fur dieses Projekt liegt noch keine Vorstudie vor. Fir 1990
prognostlzlert das Wirtschaftsministerium auf der Basis von .
Daten aus dem Jahr 1982 einen Gesamtverkehr nérdlich von
Nassereith von 10.000 Kfz pro 24 h. Die handische StraBen-
Verkehrszahlung 1985 mit 6.000 Kfz pro 24 h und die automatl-g
- sche Dauerzihlstelle bei Fernstein mit 7. 500 Kfz- Elnhelten

pro 24 h im Jahr 1986 lassen diese Prognose als deutlich zu
hoch erscheinen. Das Wirtschaftsministerium trifft keine
Aussagen zum Bereich Verkehrssicherheit. Dié auf der Basis

der Unfalldaten 1982 bis 1985 efrechnete Unfallrate auf der

B 314 im Bereich Nassereith betragt 1,15 Unfalle pro 1 Mio.
Kfz-km. | o
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- 5.8.2. Tschirganttunnel (B 314 FernpaB BuhdesstfaBe)

Lange ..... [P e e .. 4.8 km’v
DTV-Z#hlung B 189 Obermieming ......... 6.000° Kfz /24 h
, "B 189 Obersteig-Holzleithen 4.000 Kfz /24 h
INVeStitioNSSUMME .. ovureeenreennnnnnns 1.000 Mio S -
Jahrliche Unterhaltskosten .............. n.a.
Annuitat (Kosten Baulasttridger ......... . n.a.
Jahrliche Zinskosten .......ceuiieneeenes 22,7 Mio S
DTV-Prognose e 8.000 Kfz /24 h
StrafBenkosten pro KEz=Km «.o.on... e .S '
Zinskosten pro Kfz-km ................... 1,62 S
Gesamtkosten.pro KEZ oveiiieennnnnenn. s
Unfalldaten (dzt. Netz): _ o ' p
Ur (1t. KfV) .... B 189 ........ 0,84 Unf/1Mio Kfz-km
Ud ......... ... B 189 ........ 1,59 Unf/km :
Ur (lt. KfV) .... B 314 alt..... 0,54 Unf/1Mio Kfz-km
ud ..... PURTR B 314 alt..... 1,19 Unf/km -

e
mh ; A.
DA e NG
AN Sl
oy ; n‘u.ge;»ﬁ/ P

A A
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5.8.2. Tschirganttunnel (B 314 FernpaB BundesstraBe)

Fir das Projekt Tschirganttunnel liegt noch keine Vorstudie

vor. Fir die auftretenden Verkehrsmengen gilt das fir die
Unfahrung Nassereith Gesagte. Entsprechend derfhéndischen_
Verkehrszahlung 1985 betragt der durchschnittliche tagliche
Verkehr auf der B 189 im Bereich Obermlemlng 6.000 Kfz pro. ‘
24 h und im Bereich Obsteig - Holzleithen 4.000 Kfz pro 24 h.,

Das‘Wibtschaftsministérium stellt keine Uberlegungen zur -
Verkehrss1cherhe1t351tuatlon an. Die auf Basis der Unfall-
‘daten ermittelte Unfallrate betragt auf" der B 189 0, 84 bzw.
0,54 Unfalle pro 1 Mio. Kfz-km.
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5.8.3. Umfahrung Landeck (B 315 Reschen BundesstraBe)
=) Y == O 5,0 km
DTV-Zahlung ..... et e Kfz E/24 h
Investitionssumme ........... P 780 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten ........eeeee.. 8,0 Mio S
Annuitidt (Kosten Baulasttriger) ......... 47,0 Mio S
Jahrliche Zinskosten .....cvevveeeeeeees. 17,7 Mio S[‘
DTV-ProOgnoSe .« ..eeeseeenennnn. e Kfz /24 h |
StraBenkosten pro Kfz-km ................ S |
Zinskosten pro Kfz-km ....cciveeecennenen - S
Gesamtkosten pro KfzZ ...vevenneennn.. ;... S
‘Unfalldaten (dzt. Netz): I : - o :

Ur (1t. BMWA) ....cc0e.... ceeeee. 2,5 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) .... B 171 ........ 1,17 Unf/1Mio Kfz-km
Ud cveeniinnnn .. B 171 ........ 4,28 Unf/km -
Ur (1t. KfV) .... B 315 ........ 0,67 Unf/1Mio Kfz-km
ud .........c.... B 315 [ ....... 1,97 Unf/km o

; digk= JE N SN I
411h36km-21——— 98 km-- - - |-astem . R 16,2k falb-1.04m 100 km |s.akmt
Legendo: . oL
=====—= inBotrieb oy . P —— )
=== == inBav o M-t :‘300.000 oim mf vt V14N L . ‘ vees
ZTZZZE geplant T 2 - .
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5.8.3. Umfahrung Landeck (B 315 Reschen BuhdesstraBe)"v ,

Aufgabe der Umfahrung Landeck ist die Anbindung der Reschen-
BundesstraBe an die Inntalroute. Der gegenwédrtige Verkehr auf
der ReschenstraBe betr#gt 9.000 Kfz pro 24 std. und hat zu

4O % Quelle oder Ziel in Landeck.. Das Wirtschaftsministerium
erwartet eine Verlagerung von ca. 3.600 Kfz pro 24 Std. auf
die Umfahrung.
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5.9. Zillertalprojekte

‘Der Ausbau der ZillertalbundesstraBe kénnte lédigliCh
langerfristig im Rahmen einef'innerésterreiéhischen Ost~-
West- Verblndung liber den GerlospaB an Bedeutung gew1nnen.

iDerzelt fihrt das Verkehrsaufkommen zu keinen groBeren

';KapaZLtatsengpassen auf der lelertalbundesstraBe
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9.1. B 169 Figen - Stumm

5.
98- o - =S 5,8 km
DTV-Zahlung B 169 Figen ............... 9.000 Kfz /24 h
INVesStitionSSUMME .. ivit it tneensennenanns . 143 Mio S
Jahrliche Unterhaltskosten ....... e 1,4 Mio S
Annuitst (Kosten Baulasttriger) .......... 8,6 Mio S
Jadhrliche Zinskosten .........ovuietvennnas 3.2 Mio S
DTV-PrOZNOSE +vevnvvrrennnneeannnennnn.. 8.500 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km ................ 0,47 S - h
Zinskosten pro Kfz-km ......... e ....,v0,17 S
‘Gesamtkosten pro Kfz e ‘.._0,64 S
‘Unfalldaten (dzt. Netz): o
Ur (1t. BMWA) ..t iiiiiinnnnnn. v.. 2,6 Unf/1Mio Kfz~km
Ur (1t. KfV) oo, .. .... 0,29 Unf/1Mio Kfz-km
L6 0,95 Unf/km
Mt 1:200 000 ) . » ‘
9.1 2 6 §  Whm ’ m‘ o - -
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5.9.1. B 169 Fiigen - Stumm

Dem Ausgangspunkt der Verkehrsbelastungsuberlegungen des
Wirtschaftsministeriums, der: StraBenverkehrszahlung 1980 mlt
einem durchschnittlichen tagllchen Verkehr von 11.500 Kfz pro
24 h an der Zahlstelle Fiugen ist der Wert der handischen.
StraBenverkehrsz&hlung 1985vmit einem durchschhittlicﬁen
taglichen Verkehr von 8.900 Kfz pro 24 h gegenuberzustellen

woraus sich elne fallende Tendenz ableiten laBt

Die vom Wirtschaftsministerium angegebene Unfallrate von -
2,6 Unfallen pro 1 Mio. Kfz-km 1&Bt sich durch die Erhebung
der Unfalldaten nicht nachvollziehen, da diese lediglich zu

einer Unfallrate von 0,38 Unfallen pro 1 Mio. Kfz-km fithren.
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5.9.2. B 169 Brettfalltunnel

Lange ......cc0uien. ............ 3,'2 km
DTV-ZHRLUNE  «evevvennrennennn. eeee..... . Kfz E/24 b
Investitionssumme ................. ....... 200 Mio S
Jdhrliche Unterhaltskosten .......... i.... 1,8 Mio' S
Annuitat (Kosten Baulasttrager) ......... 13,0 Mio S
Jéhrliche Zinskosten .......c e «... 5,1 Mio S .
DTV-PrOGNOSE «ecvuenuennennen. ceieev... 13.000 Kfz /24 h
StraBenkosten pro Kfz-km .......... e..... 0,85 s
Zinskosten pro Kfz-km ................... 0,33 S
Gesamtkosten Pro KFZ ....veenneeeenneenns 1,18 S
Unfalldaten (dzt. Netz): : o ) o
o Ur (1t. BMWA) ciiiiiiennennnennss 2,6 Unf/1Mio Kfz-km
Ur (1t. KfV) ...... e .e.... 0,81 Unf/1Mio Kfz-km
Ud tiiiitiiiiiiteeteeennennnnes 2,67 Unf/km
’3.2‘"" .
Figen - "
o o ,S,Gt;. :
GSthm‘v - RN
M 1:200 000 ) : ) .
L’ 2 (3 2 0 ko m P m.]
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- 5.9.2. B 169 Brettfalltunnel

Fir: die Verkehrsbelastung und die. Verkehr551cherhe1t gllt -
- das fir den Abschnitt Figen - Stumm Gesagte
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Umweltaspekte

Den Fragen des Umweltschutzes wird bei den vorgelegten
'PrOJekten entsprechend dem Jewelllgen Planungsstadlum m1t
groBer Sorgfalt gegeniibergetreten. Bei vielen Projekten
wird ein bedeutender Teil der vorgesehenen Investitions-

-mlttel im Interesse des Umweltschutzes elngeset t
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7. Parallel fihrende Eisenbahnlinien'

im folgenden werden die ffeien Kapazitétsreserven auf den
Eisenbahnmagistralen

' Arlberg ;

Schober, Pyhrn, Wels - Passau

- Semmering und

- Wien - Hegyeshalom »
'ahgegeben. Die Angaben baSieren lediglich auf Ausbaumaf-
"nahmen, die im Ausbauprogramm‘bereits'vorgesehen sind. "
Auf allen Strecken treten damit bedeutende Kapazitits-

reserven auf.
7.1. Arlberg

Im Programm ist der zweigleisige Ausbau Lahdeck - Pians
sowie Braz - Bludenz vorgesehen. Dazu kommen organisa-
torische MaBnahmen wie die Reduzierung der DiéhstZUge'um
50 %, die durchgehende Fihrung der Vorspann-Triebfahr-
zeuge (Schaukelbetrieb) sowie eine 90 Zige Ausléstung der
Guterziige. 1984 wurden hier 3,25 Mio. Nt beférdert. Nach
der Realisierung der genannten MaBnahmen besteht eine
‘geplante Kapazitétsreserve von etwa 1,2 Mio. Nt.

7.2, Schober’

" Hier ist der zweigleisige Ausbau der Abschnitte Uﬁterwéldv
- Wald am Schoberpall und Stadt Rottenmann - Selzthal Sid
vorgesehen. Dazu kommt eine Reduzierung der Dienstziige um
50 %, die durchgehende Fihrung der Vorspann—Triebfahr- .

zeuge (Schaukelbetrieb) und eine 80 %ige Auslastung der:

>Gﬁterzuge. 1984 betrug die Transportleistung 5,5 MiQ: Nt,
die freie Kapézitétsreservé betrédgt 1,5 Mio Nt. |
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7;3; Pyhrn

In diesem Berelch sollen die Bahnhofgleise in Kematen/K
Rohr, Kremsmiinster Markt, Wartberg/K., Schllerbach
Micheldorf, Klads und Hinterstoder auf zumindest 600>m,
“ nutzbare Gleislange verléngert werden. Dazd kommt die
_ Errichtung einer Schleife Traun - Wels An _ o
“‘ organlsatorlschen MaBnahmen ist bei entsprechendem Bedarf.V -
die Aufhebung ‘der Nachtsperre sowie die Redu21erung der
b.»Dlenstzuge um 50 % und die Auslastung der»Guterzuge von -
- 80 % vorgesehen. 1984 wurden 1,2 Mio. Nt.,ttanéportiébt,; 
'die freie Kapazitétsfeserve betragt 1,5 Mio. Nt. '

" 7.4. Wels - Passau
- Dieser Abschnitt ist durchgehend zweigleisig, die
; Transportlelstung betrug 1984 4,6 Mio. Nt, die freie
- Kapa21tatsreserve betragt 5,3 Mio. Nt. '
' 7.5. Semmering
Hier ist'der Bau des Semmeringbésistunnels vorgeseheb. .
organisatorisch soll es zu einer 80 %igen Auslastung der

Guterziige kommen. 1984 wurden 6,4 Mio Nt transportiert,

die freie Kapazitdtsreserve betragt 4,8 Mio Nt.
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~7.6. Wien - Hegyeshalom

Das Transportvolumen 1984 betrug 1 2 MlO Nt, die freie
Kapa21tatsreserve 3,9 Mio Nt. ' '

Fur den Schnellbahnverkehr Wien - Neusiedl, der derzeltf
im Stundentakt gefihrt wird, besteht die Mogllchkelt
durch die Errlchtung zusitzlicher Selbstblockstellen"
sowie ZugstraBen in der Abzweigung Wien Sud Spitz einer

>Verd1chtung des Taktes wdhrend der Spltzenstunden Ab

Herbst w1rd bereits ein durchgehendes Dleseltrlebwagen—'.
paar Pamhagen - Neu51ed1 - Wien sowie ein Zugpaar' '
Deutschkreutz - Sopron - Ebenfurt -_W1en_gefuhrt. Beic
Bedarf kénnten auch diese Relationen verdichtet-werdén,v
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Gesamtverkehrsaspekte

Geht man im Sinhe des Gesamtverkehrskénzeptes‘von eihem
verkehrstrégerﬁbergréifenden Bundesvérkéhrshegeplan aus,- 
so ist nach einer Analyse der_Infrastrukturen im StraBen—
und Schienenverkehr der Verbesserung der Schieneninfra—
struktur in weiten Bereichen eine wesentlich hbheré
Prioritat zuzuweisen, als der Verbesserung der Qualitét
des StraBenverkehrsflusses durch die BealiSierung weiterer
StraBenbauprojekte. Dies wird auch durch das‘wesent1ich
gUnstigere Kosten-Nutzen-Verhdltnis des GéSamtprogramms_
"Neue Bahn'" (7 Groschen pro Leistungskildméter)'gegenuber'
den vorgelegten StraBenbaumafSnahmen (zwiséhen b7 Groschen

und 4,17 6S StraBenkosten je Kfz-km) dokumentiert.

Aus der Sicht eines Gesamtbudgets zur Fihaniiefung von
Verkehrsinfrastrukturen widre daher einer Konzentration des
GroBteils der fir Verkehrsinfrastrukturinvestitionen:
verfigbaren Mittel zur Verbesserung und zum Ausbau der
Schieneninfrastruktur der Vorzug gegenuber einem gleiCh4f
zeitigen Ausbau des StraBen- und Schienennetzes einzu-
radumen, da die letztgenannte Vorgangéweise nicht geeignet -
ist, die bestehenden stark unterschiedlichen | '_ :
Wettbewerbsbedingungeh zwischen StraBe und_Schiene'

einander anzunahern.
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Im Sinne eines Optimalen Zusammehwirkéhs der einzelnenJ
Verkehrstréger wére auch einer verétérkten Ihvestitién'in
die Schnittstellen zwischen StraBe und Séhiene wie z.B.
‘der Schaffung von Park und Ride Anlagen im ,
Personenverkehr sowie Terminals im Guiterverkehr eine

~ hohere Dringlichkeit, als der alleinigen Investition in
weitere StraBenprojekte einzuriumen. Gerade in diesem

~ _Bereich besteht ein betr&chtliches Infrastruktur—>
defizit, das schon deshalb drlngend beseltlgt werden |
sollte, da es sich beim komblnlerten Verkehr um eine
zukunftsweisende Verkehrsform handelt die massive
'ForderungsmaBnahmen rechtfertigt.
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Ansatz fir eine verkehrspolitische Bewertung deerofhaben-

_Neben den in Kapltel 8 angestellten grundsétzllchen
Uberlegungen, ist dem W1rtschaftsressort 51cher zuzustlm—
men, dafl bei folgenden Projekten besondere Drlngllchkelt
besteht: |

a) Phyrnautobahn - SchoberpaBabsqhnitt

Hier ist trdtz der geringen Verkehrsstéfke-
jedenfalls dringend das Problem der mangelnden' v
Verkehrssicherheit auf der SchoberpaBbundesstrafe:
zu l6sen (Massierung von Unféllen mit tbdliéhem"
AuSgang) Der vordringliche Ausbau dléses
Abschnitts ist daher trotz des geringen Verkehrs—
aufkommens bereits heute erforderlich. v
Die Prioritét der einzelnen Tellabschnltte sollte
nach dem Kriterium Verkehrssicherheit gereiht

werden,

Durch diese AusbaumaBnahme ist jedoch eine _
entsprechend erhdhte Attraktivitat dervPhyfnrdute.
fir den StraBengﬁtertransitverkehr zu erwarten.

- Diese muB durch eine besonders fasche Angebots¥, s
verbesserung auf der parallel fiithrenden -
Schienenroute ausgeglichen werden, um ein Abwanderni

| von Giitertransitverkehrssubstrat von der Schlene

auf die StraBe zu verhlndern
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~b) Sidautobahn - Umfahfung Klagenfurt

Mit dem Bau der Umfahrung Klagenfurt wird'das
letzte dringliche Teilstiick der Sitidautobahn
geschlossen. Da vor allem der Pkw - Verkehr derzeit
zu einem betréchtliéhen Teil durch das Klagenfurter
Stadtzentrum f&ahrt, ist durch den Bau der Umfahrung
auch eine betréchtliche Verbesserung der
Wohnqualit&at in mehrerén Bereichen von Klagenfurt“
zu erwarten. Ob die vorgeschlagenen BaumaBnahmen
jedenfalls in der vorgelegten Form realisiert
werden miissen, oder Kosteneinsparungen etwa durch
Wegfall eines der beiden Anschliisse im Westen |
mdéglich sind, ist jeddch keine Frage der verkehrs-
politischen Beurteilung.

c) A 23 Wiener Siidosttangente

Die Wiener Sudosttangente gehdrt zu den héchst
belastetsten StraBen Osterreichs. Die Biindelung von
Verkehrsstromen, die derzeit dispers auf dem Wiener
StadtstraBennetz flieBen, erscheint fiir das vor-
gelegte Projekt sowohl aus Grinden der Verkehrsf
sicherheit als auch der Wohnqualitéat von groflem
Vobteil, sodafl jedenfalls fir den Autobahnabschnitt

eine besondere Dringlichkeit auBer Zweifel steht.
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" Der Verkehrsablauf im Bereich des Knotens B 1/B 221 (Wien-
tal/Glirtel) kann derzeit noch weitgehend mit ausreichender
Qualitét ablaufen, léngerfristig muB fir diesen héchstbe-
lasteten niveaugleichen Knoten jedoch eine Verkehrsl®6sung
gefunden werden. Uberlegenswert wire hier die Trennung der
 Knotenlésung vom Tunnelprojekt Margaretengiirtel, wodurch
ersteres vorrangig realisiert werden kénnte und vor Realis-
ierung des Gurteltunnelabschnitts_noch‘Uberlegungen hin-
sichtlich der Folgewirkungen eines solchen Projéktes auf’
andere Gilirtelabschnitte angestellt werden konnten. .

Folgénde Projekte erscheinen aus der Sicht der iber-
regionalen Verkehrspolitik ohne Negativwirkungen und stehen
im Interesse der Hebung der Verkehrssicherheit und der

Wohnqualit&dt einzelner Orte:

a) Umfahrung Lofer
b) Umfahrung Zell/See

Ob hier sparsamere Varianten (lediglich Umfahfdngstunnel
Zell/See und lediglich Ostumfahfung Lofer) den Kostenaufwand
reduzieren k&nnen erscheint diskussionswﬁrdig,‘iSt.aberbkeine
Frage der Verkehrspolitik und soll daher hier nicht,weiterl-'
untersucht werden. | |

- Das Erfordernis der Errichtung einer zusétzlichén StraBen- =
verbindung von Lauterach nach Héchst ist durch die derzeit
duBerst ungiinstige Streckenfihrung der bestehenden StraBen
einsichtig, die Kosten erscheinen aber, offensichtlich
bedingt durch die geplante Untertunnelung des Rheins, extrem
hoch.
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Aus straBenverkehrlicher Sicht erscheint der dringliche

Ausbau der Ostautobahn bis Parndorf diskussionswﬁrdig;baus

der Sicht der Gesamtverkehrsentw1cklung wdre jedoch dem

weiteren Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs vor allem durch
eine Angebotsverbesserung in den Spitzenstunden sowie einem
weiteren Ausbau der Park & Ride - Mdglichkeiten der Vorzug

zu geben. Ein weiterer Ausbau Richtung Osten kénnte derzeit

‘nur im Hinblick auf eine unbedingte Notwendigkeit fir die

Weltausstellung Wien - Budapest begrindet werden.

Zweifellos ist es léngerfristig sinnvoll, die in wesent-
lichen Teilen bereits bestehende Innkreis - Phyrn - Autobahn
fertigzubauen. Trotzdem miissen abér hier vordfinglich MaBnah—
men gesetzt werden, um die freie Kapazit&t auf der Schiene
mdéglichst weitgehend zu niitzen. Da mit Ausnahme des Schoberf
paBstickes derzeit keine besondere Dringlichkeit besteht,
sollte insbesondere im Hinblick auf die Transitverhandlungen
mit der EG jetzt nicht durch eine definitive Entscheidung*
Uber den Ausbau weiterer Teilstlicke der Verhandlungsspiélraum°

fir die 6sterreichische Verhandlungsgruppe eingeengt werden;

An dieser Stelle darf erinnert werden, daB sich Osterreich
jahrelang vergeblich um eine EG-Mitfinanzierung dieser'vor
allem im EG -Interesse liegenden StraBentransitroute bemiiht
hat. | '

Auf Grund der Erfahrungen mit dem StraBengﬁtertransitverkehrl ‘
auf der Inntal - Brenner - Route miissen alle AusbaumaBnahmen;."
die zu einer weiteren StrafBentransitroute durch Tirol fﬁhren,.
kénnen dringend vermieden werden. Aus diesen Griinden ist aus
verkehrspolitischer Sicht vom Bau des Tschirganttunnels
jedenfalls solange abzusehen,; bis das Transitproblem weit-’
gehendst gelost ist.
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Die Umfahrungen Nassereith und Landeck sind ebeﬁfalls mit
dieser Problematik belastet, sodaB auch hier auf Grund des
derzeit noch vertretbaren VerkehrsausmaBes vom vordringlichen
Ausbau zum gegenwirtigen Zeitpunkt abgeraten werden muB.

Die Projekte Weppersdorf - Dérfl, Fiigen - Stumm, der 7
Brettfalltunnel sowie der Semmeringtunnel, fir den bisher
‘lediglich eine Vorstudie vorliegt, erscheinen nach den
vorliegenden Uhterlagen zumindest hinsichtlich des | “
Verkehrsaufkommens derzeit nicht so vordringlich, daB ein
.v0rgezogener Ausbau zu rechtfértigeh wéreg Auch au$ der _
Verkehrssicherheitssituation kann ein derartiges‘uﬁbedingtes

Erfordernis gegenwdrtig nicht abgeleitet werden.

Eine Beurteilung der Projekte Ebreichsdorf - A 2, St. Pdlten
- Wilhelmsburg und Pians - Flirsch ist derzeit noch
schwierig, da filir diese Projekte noch nicht einmal eine
Vorstudie vorliegt, jedoch 1aBt sich aus dem vorliegenden
Material und dem Verkehrsaufkommen auf den bestehenden
Strecken keine besondere Dringlichkeit ableiten.
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