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Auf die parlamentarische Anfrage der Abgeordneten

Dr. Keppelmiiller und Genossen vom 6. Mai 1988 Nr. 2108/J
betreffend Mdglichkeiten des Kunststoffrecycl1ngs beehre ich
mich, folgendes mltzuteilen° '

Allgemein‘gilt, daB Kunststoffe auf Grund ihrer spezifischen
Materialeigénschaften, ihrer leichten Be- und Verarbeitbar-
keit und ihres oft geringen Preises in den letzten Jahrzehn-
ten klassische Werkstoffe wie Metalle, Holz, Glas oder Pappe
in vielen Bereichen zum Teil stark zuriickgedrdngt haben. Der
weitaus gréfite Teil der in der heutigén Industriegesellschaft
einmal benutzten Produkte aus Kunststoff wird nach seiner
Anwendung zu wertlosem Abfall, dessen umweitschonende Entsor-
gung mit hohen Kosten verbunden ist.

Es ist daher jede Mafnahme, die zu einem verstdrkten Recyd—»
ling von Kunststoffen fithrt und damit die Abfallentsorgung
entlastet, grundsdtzlich zu unterstiitzen. Es mufl aber auch in
jedem Einzelfall iiberpriift werden, ob die Anwendung anderer
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Werkstoffe nicht 6kologisch sianoller ist, als das.Produkt
aus Kunststoff herzustellen. ' '

Zu den einzelnen Anfragepunktens

ad 1:

Im Prinzip finden alle heute bekannten Arten von'sogenanhten

Kunststoffen (in unterschiedlichem Umfang) auch im Automobil-
bau Verwendung. Beispielhaft seien die Anwendung von Poly-
urethanschiumen fiir Polsterungen, von HDPE (Hochdruck-Poly-

"ethylen) fiir Beniintanks, von PVC (Polyvinyléhlorid) fir’

Unterbodenschutzanstriche, Dxchtungen, Isollerungen und
Innenraumausstattungen angefiihrt.

‘Der wichtigste Kunststoff in der Féhrzeugtechnikvist Polypro-

pylen (PP). Battteriegehduse, Fliissigkeitsbehilter, Armaturen

_und’stoﬁfanger werden heute aus diesen Material hergeStéllt;'
‘In immer gréBerem AusmaB wird PP in der letzten Zeit auch zu

Stoflstangen, Spoilern und groRflichigen Karosserieteilen
verarbeitet Auch ABS (Acrylnltril Butadien—Styrol Copolymer)

flSt im Automobilbau heute welt verbreitet.

.Einzelne PKW-Modelle weisen heute bereits einen Kunststoffan-

teil von {iber 15 % des Gesamtgewichtes auf. Bei einem Bestand'

‘von iiber 2. 684. 000 in Osterreich angemeldeten PKWs und Kombis

(Stand 31. Dezember 1987), einem angenommenen burchschnitts-
gewicht von etwa 800 kg und einem Kunststoffanteil von zumin-
dest 8 %, ergibt sich ein Gewicht von zumindest 170.000 t v
Kunststoffen auf Osterreichs StraRen. Hinzu wiren noch die in

"LKWs und Anhdngern (Wohnwagen} verarbeiteten Kunststoffmengen -
.zu zdhlen. ' '
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Im Vergleich dazu ist mit etwa 140.000 t Kunststoffen j&hr-
lich allein im Hausmiill in Bsterreich zu rechnen (ca.
2.000.000 t Hausmiill, ca. 7 % Kunststoffanteil). |
Im Prinzip sind nach dem heutigen Stand der Technik alle
Kunststoffe recyclierbar. Sortenreine, unvezschmutzte Kunst—
- stoffabfédlle kdnnen als hochwertiger Rohstoff betrachtet und
leicht_wiéder dem Produktionsprozef zugéfﬁﬁrt werden.

Verunreinigte und aus mehreren Komponenten bestéhenda.xunSE--
stoffabfille kénnen hingegeén nur mit hohem t@chh;sch@n-Auf-
" wand zu eher minderwertigen Produkten wia.Blumenkisten oder
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" zu Fiillstoffen verarbeitet werden. Dabei steigen die techni-

schen Probleme und. die Minderwertigkeit des Recyclingmate-
rials mit dem Grad der Verunreinigung und der Inhomogenitit
der aufzuarbeitenden KunststofoFfaktidn. Eine Rﬁckfﬁhrung
'von Kunststoffabfillen in den Produktionsprozeft coder éin
auBerbetriebliches Recycling ist in kuﬂststoffvez— und bear-
\ beitenden_Betrieben weit“verbreitet und wiinschenswert. -

Ein Recycling der Kunststoffteile eines ausiéngierten PKWs
gestaltet sichvschwiérig,,da_es sich einetseits um stark

. verschmutzte Einzelteile handelt (StoRdimpfer, Leitungs-
SChiauche, etc.) und andererseits eine Vi€lzahl von Kunst-
‘stoffen in unterschiedlichsten Verarbéitungsweisen und mit
verschiedensten Zusdtzen (Flillstoffe, Pigmente, Stabilisato-
ren, etc.) vorliegen. ‘ ‘

Anders verhilt es sich bei den ebenfalls aus Kunststoff (z.B.
Polyisobutylen) bestehgdden'Altreifen, die in-Osterreich
vorwiegend in Zementwerken als Brennstoff eingesetzt werden.
Es besteht auch die Mdglichkeit, {iber Runderneuerung die'
Verwendungédauer von Autoreifen drastisch zu erhﬁhen'und'éo_

die entsprechenden Abfallmengen zu reduzieren.
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ad 2:¢

Kunststoffe zeichnen sich generell durch ihre Langzeitstabi-
litat aus; sie verrotten nicht und es ist daher (z.B. bei
Deponierung) mittelfristig nicht mit Schadstoff-Freisetzungen

~aus den Kunststoffen zu rechnen. Uber das Umweltverhalten der

Additive im fertigén Produkt, die den Kunststoffen zur Erzie-
lung bestimmter Eigenschafted wie Schlagzéhigkeit, UV~Stabi+7
litét, Elastizit&t, Farbe, etc. beigemengt sind, ist erst
wenig bekannt. ‘ L '

Bei der Verbrennung der im Automobilbau'verwendefen Kunst-

’stoffe verdient der PVC-Anteil besondere Beachtung.'Duf;h den

hohen Chloranteil (56 Gewichts-%) in diesem Kunststoff ent-—
stehen bei seiner Verbrennung Salzsﬁufedampfe, Weiters lie—.
fert PVC dabei Bausteine zur Bildung.polychlorie:ter Dihenzo-
dioxine und -furane, wobei dies in nach dem letzten Stand der
Technik ausgestatteten Verbrennungsanlagen (hohe Turbulenzen,
Verweilzeit) unterbunden ist. Durch moderne nasse RauchgasWa-_
schanlageh kénnen aber die Emissionen an Schadstoffen aus
Miillverbrennungsanlagen drastisch gesenkt werden. Der Chlo-
ridanteil der PVC-Fraktion kann jedoch (bei nassen Rauchgas-
wdschern) iiber das Abwasser in die Umwelt gelangen.

Es sei aber nochmals darauf hingewiesen, daf PVC nur einer.
von‘vielen,im Automobilbau verwendeten Kunststoffen ist.

ad 3:

Die MOglichkeiten zur Kennzeichnung von Kunststoffteilen in
Kraftfahrzeugen mit dem Ziel, eine stoffliche Verwertung der

 Kunststoffe nach der Benutzung zu erleichtern, sind begrenzt.
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Einerseits handelt es sich um eine Vielzahl praktisch aus-
schlieBlich auslé@ndischer Produzenteha die diese Kennzeich-
nung durchzufiilhren hdtten, andererseits wdre es auch nicht
sinnvoll, dies den Importeuren zuzumuten, da fiir ein und |
"denselben Teil (z.B. Armaturenbrette) verschiedene Kunststof-
fe als Material m&glich sind. Durch die meist mehrjahrige
Nutzungsphase von Kraftfahrzeugen ist auch nicht gewdhrlei-
stet, daB z.B. ein”“Kennzeichnungspickerl" am‘Hedkspdile: des
Neuwagens auch noch am Wrack zu finden ist. Auf die Probleme
det Administrierbarkeit solcher.Maﬁnahméh sei hier nur hinge-

wiesen.

In anderen Bereichen, in denen Kunststoffe zur Anwendung
kommen und vor allem bei Produkten, die aus einem einheitli-
chen Kunststoff bestehen, ist eine Kennzeichnung, die z.B. '
dén verwendeten Standardkunststoff angibt, durchaus sinnvoll.
‘So wird einerseits das Recycling erleichtert, andererSeits;
der Konsument dazu angereét, das Produkt néch Gebrauch einer

stofflichen Wiederverwertung zuzufiihren,

ad 4:

Nach einschlégigen Analysen machen Kunststoffe in Osterreich
etwa 74—-12 $ des Gewichts und etwa 20 % des Volumens des
gesamten Hausmiills aus. Eine Reduktion des Kunststoffanteils .-
am Gesamtmﬁllaufkommen ist aus der Sicht der Abfallwirtschaft

wiinschenswert.

Neben dem grundsdtzlichen Verzicht auf die Verwendung von
Kunststoffen und deren Ersatz durch‘andere,'1eicht-wiederver—
wertbare Werkstoffe, stellt das Recycling von.Kupststoffen
‘einen wichtigen Beitrag zur Schonung von Ressourcen und zur
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‘Reduktion der Abfallmengen dar. Auf die Problemeé beim Recyc-
" lieren verunreinigter gemischter Kunststoff-Fraktionen wurde
unter Punkt 1) bereits hingewiesen.

Durch die derzeit sehr niedrigen Rohstoffpreise fiir die
Kunststoffproduktion (Erddl) erwachsen fiir Recyclingprodukte
zusdtzlich wirtschaftliche Schwierigkeiten. zZiel von -
MaBnahmen des Kunststoffrecyclings muB es sein, mdglichst
hochwertige Matezialieh'zurﬁckzugewinnen, fir Qie‘im wirt-
schaftlichen Kreislauf nach Bedarf besteht. Dies ist vor
allem durch die Erfassung moéglichst éortenreiner'xunst-
stoffabfille und deren Wiederaufarbeitung mdglich.

Im Bereich des Letzt?erbrauchers, dem nicht zuzumuten ist,
die Vielzahl von unterschledllchen Kunststoffen zZu unter-
schelden, kénnen nur Kennzeichnungen der einzelnen Kunststof—
fe und darauf folgend eine getrennte Erfassung der ‘einzelnen
Standardkunststoffe entweder iliber Riicknahmeverpflichtungen
der Produzenten oder iiber Sahmelsysteme'ein erfolgreiéhes

Materialrecycling gewihrleisten.

Bei Autowracks kommt es durch einen'hohen Kunststoffanteil"zu
einer Minderung der Schrottqualitdt und damit des erzielbaren
Preises. Es ist daher im Sinne des Schrotthandels von Vor-
teil, vor allem groffléchige Kunststoffteile wie‘stoﬂstangen
- oder Spoiler vom Schrott zu tx:ermen° Eine getrennte Entsor-
gung dieser Abfdlle aus ausgedlenten Kraftfahrzeugen tiiber den
Schrotthandel in Zusammenarbeit und unter Beratung.von Recyc-
llngbetrieben ist durchaus vorstellbar und w1rtschaft11ch
sinnvoll, '
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ad 5:

Zum Teil wurden Aspekte zu dieser Frage bereits in den Ant-
worten zu Punkt 3) und 4) behandelt.

In diesem Zﬁsammenhang sei darauf hingewiesen, daB die Bun-
.desregiefung der Bundesrepublik Deutschland fiir Getrdnkever-
packungen aus Kunststoff mittels Verordnung zum Abfallgesetz
eine Pfahderhebungspflicht, eine Rﬁcknahmepflicht und eine
Verwertung auBerhalb der Abfallentsorgung (also entweder
Kunststoffmehrwegflaschen oder stoffliche Wiederverwertung)

vorzuschreiben beabsichtigt. Die Unterstiitzung fiir Mehrweg-

- systeme ist analog den Bestrebungen in der BRD, seitens des
ho. Ressorts ins Auge gefaflit. Mit der BRD und der Schweiz

werden bereits Grundsatzgesprdche gefiihrt, um einvernehmliche

und akkordierté Lésungen im Licht der notwendigen Deponie-
~raumschonung herbeizufiithren.

~ Primdr ist bei jedem Produkt die Frage zu stellen, ob es
8kologisch sinnvoll ist, einen Kunststoff als Material zu

wihlen oder ob nicht bei Verwendung eines anderen Werkstoffes
'mit geringeren Belastungen fiir die Umwelt 2zu rechnen ist. Ist

es notwendig, ein Produkt aus Kunststoff herzustellen, so
sollte vom Beginn der Konzeption weg die MSglichkeit von
RecyclingmaBnahmen eingeplant werden.

Das Chemikaliengesetz bietet kaum Mdglichkeiten, ein vermehr-

tes Runststoffrecycling zu fordern.
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