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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Dr. Gugerbauer und Genossen vom 31. Mai 1988,
Nr. 2291/J-NR/88, "OBB-Linienverbesserung im
Bereich Breitenschiitzing - Schwanenstadt"

Ihre Fragen darf ich wlie folgt beantworten:

Zu Fradge 1: _

Die Projektierung von mdglichen Linienverlegungen im
Streckenabschnitt St. P8lten ~‘Attnapg—Puchheim erfolgte ab
Oktober 1986 im Rahmen des Hochleistungskonzeptes "Die Neue
Bahn'. ) v , ’ o

Die detaillierte Ausarbeifung der zur Erfillung des Inte-
grierten Taktfahrplanes erforderlichen Linien#erlegungen
erfolgte ab Oktober 1987.

Zu Frage 2: . _
Die Gemeinden Schlatt und Schwanenstadt wurden am 28.4.1988
bzw. 29.4.1988, die betroffenen Grundeigentﬁmer am 17.5.,
7.6. und 14.6.1988 informiert.

zu Frage 3:

Fir die Einfiihrung des Integrierten Taktfahrplanes ist

zwischen Wels und Attnang-Puchheim eine "Kantenzeit" (reine
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‘ Breitenschiitzing/Schwanenstadt die Nettofahrieit um 2 Minuten
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Fahrzeit plus Aufenthaltszeiten plus Fahrzeitreserve) von 15
Minuten erforderlich. Aufgrund der Aufenthaite in Wels und
Attnang-Puchheim von je einer Minute und der erforderlichen
Fahrzeitreserve von ebenfalls einer Minute muB in diesem
Streckenabschnitt eine Nettofahrzeit von insgesamt 12 Minuten -

]

erreicht -werden.

Nach Fertigstellung der zwischen Wels und Attnang—Puchheim
vorgesehenen Linienverlegungen Gunskirchen, Lambach, BreiteQ~
schiitzing/Schwanenstadt und Piesing wilirde die erzielbare ‘

Nettofahrzeit 11,8 Minuten betragen.

Da sich bei Nichtausfiihrung der Linienverlegung im Beréich",.
erhdhen und damit die erforderliche Kantehzeit von 15 Minuten
um 2,8 Minuten iiberschritten wiirde, widre dann die wesentliche
Voraussetzung fir die Einfiihrung des Integrierten Taktfahr-
plans-nicht mehr gegeben.

Zu_ Frage

|93

A=Y

Die Linienverlegung ist fir eine Geschwindigkeit von 200km/h

ausgelegt.

Zu Frage 5:

Nach der endgiiltigen Trassenfixierung im Generellen Projekt
MaBstab 1:1000 wird selbstverstidndlich ein Umweltvertrdglich-

keitsgutachten in Auftrag gegeben werden.

Zu Frage 6:

Untersuchungen der Deutschen Bundesbahnen haben ergeben, daf
bei Geschwindigkeiten tiber 100km/h die weitere Erhdohung der
Geschwindigkeiten nicht primd#r fiir die ErhShung der Ger&dusch-

emissionen bestimmend ist.

Durch den Einsatz besonderer;.geréuschabsorbierender Ober-
baukonstruktiéqen,und entsprechendén techniséhen MaBnahmen an
den Fahrzeugen (Verwendungvbeétimmter_Materialién und‘i
spezielle Konstruktionen) kann die Erhdhunq der Gerédsch—

emissionen verhindert werden.
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Zu Frage 7:

Nach Vorliegen der Ergebnisse des Unmweltvertridglichkeitsgut-

achtens werden géeignete Lérmschutzmaﬁnahmen wie Errichtung
von Schallschutzwdnden oder Schallschutzddmmen bwz. ent-

sprechende Bepflanzung getroffen werden.

Wien, am 21- Juli 1988

Der Byndesminister
. yr
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