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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Haigermoser und Genossen vom 12. Juli 1988,
Nr. 2476/J-NR/88, "Lirmerregung durch ver-
alterte Chartefflugzeuge“

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu den Fragen 1 und 2:
Eingangs mdchte ich anmerken, daf ein hOheres Flugverkéhrs—
aufkommen auf einem Flughafen nicht unbedingt mit einer

hheren Lérmbelaétung fir die Umgebung verbunden sein muj.

Dies .ist besonders deutlich am Beispiel des Flughafens Wien,
dem verkehrsstidrksten Flughafen Osterreichs, zu erkennen:
Der Halter des Flughafens Wien wurde verpfli¢htet, von einer
hiefiir autorisierten S8telle j&hrlich ein Fluglérmgutachten
erstellen zu lassen. Fiir das Jahr 1987 zeigte dieses Gut-
'achteh, daj trotz eines um 4 % gestiegenén'Verkehrsaufkomméns
die Belastung der Umgebung durch Fluglérm geringef wufde.
Dies ist darauf zurﬂckzufﬁhren, dap sich der Anteil von
alten, nicht ldrmzertifizierten Flugzeugen von 9 % im Jahr
1986 auf 5 % im Jahr 1987 verringerte und zugleich der Anteil
ldrmarmer Jets (das sind solche, die den Lérmgrenzwerten des
Abschnittes 11 D der Zivilluftfahrzeug-Lirmzulidssigkeitsver-
ordnung bzw. des Anhanges 16, Kapitel 3 zum Abkommen iiber die
Internationale Zivilluftfahrt entsprechen) von 39 % im Jahr
1986 auf 48 % im Jahr 1987 gestiegen ist.
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Auch fir den Flughafen Salzburg - er liegt im Verkehrsauf-
kommen hinter Wien-Schwechat an zweiter Stelle - wurde ein
Larmgutachten in Auftrag gegeben, mit dessen Fertigstellung -
demnichst gerechnet werden kann. Ich gehe jedoch davon aus,
da auch in Salzburg durch den vermehrten Einsatz moderner
ldrmarmer Flugzeuge und die #upBerst geringe Anzahl von nicht
ldrmzertifizierten Flugzeugen (derzeit nur mehr 2%) trotz des
gestiegenen Verkehrsaufkommens die Lidrmemissionen zuriickge-

gangen sind.

Dariiberhinaus bin ich der Ansicht, dad mit der Z;villuftfahr—
zeug-Liarmzuldssigkeitsverordnung ZLZV 1986, BGBl;Nr. 700/1986
ein sehr taugliches Instrument zur Verfiigung steht, um die
Lidrmentwicklung aus dem Luftverkehr einzuddmmen bzw. in

Grenzen zu halten.

Es ist auch nicht beabsichtigt, iliber die in der Zivilluft-
fahrzeug-Lirmzuldssigkeitsverordnung vorgesehenen Termine
hinaus Ausnahmebewiligungen fiir die Verwendung von nicht

ldrmzertifizierten Flugzeugen in Osterreich zu erteilen.

Wien, /a Z%,August 1988
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