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ANFRAGEBEANTWORTUNG Zu 36/9 1J

betreffend die schriftliiche Anfrage der Abg.
Dr. Lanner und Genossen vom 11. April 1989,
Nr. 3619/J-NR/14989, ﬁwirkungsvoiie Magnahmen
gegen dep'Umweg—Transit an der Grenze in
Niederndorf und Ebbs™

Ihre Fragen

"Welche M8glichkeiten sehen Sie in Ihrem Wirkungsbereich, um
die Belastung der Gemeinden Niederndorf und Ebbs durch den

Unwegtransit an der Grenze abzustellen?z™

"Bis zu welchem Zeitpunkt kénnen diese MapBnahmen in Kraft

treten?™
darf ich wie folgt beantworten:

Um die Gemeinden Niederndorf und Ebbs umgehend vom Transit-
verkehr durch Schwerfahrzeuge entlasten zu kbnnen, stehen
eine Reihe von stragenpolizeilichen Mafinahmen wie z.B.
Gewichtsbeschrinkungen zur Verfligung. Die Realisierungsolcher
Mafnahmen im konkreten Anlapfall f&#iit jedoch nicht in die
Zustindigkeit des Bundesministeriums fiir §ffentliche Wirt- |,
schaft und Verkehr, sondern in jene der 8rtlich zust&ndigen

Bezirksverwaltungsbehorde.
Unabhdngig von dem konkreten Problem, den Umwegtransit der

beiden Gemeinden Niederndorf und Ebbs durch restriktive

Mafnahmen zu unterbinden, werden derzeit im Bundesministerium
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flir 8ffentliche Wirtschaft und Verkehr MaBnahmen auf ver-
schiedenen Ebenen gesetzt, um einen Gropteil des Glitertran~-
sitverkehrs von der Strafe auf die Schiene zu verlagern.

So s0ll ab 1. Dezember 1989 auf allen Autobahn-Tranistrouten
durch @sterreich in der Zeit von 22.00 Uhr bis 5.00 Uhr fir
LKW iiber 7.5 t die als nicht-iHrmarm einzustufen sind ein

Nachtfahrverbot verhangt werden.

Zu dieser Mafpnahme habe ich mich entschiossen; da

- diese sofort wirksam ist,

- eline Lirmentlastung von ca. 5 dB bringt.

~ um zu erreichen, daf der iUber die Inntal-Brenner-Route der
Schweiz ausweichende Umwegtranist zuriickverlagert wird
{die Schweiz hatvja bereits seit mehreren Jahren ein LEW-
Nachtfahrverbot},

-~ um eine bessere Auslastung der derzeit freien Kapazitdten
auf der Bahn zu erreichen,

- diese MafBnahme als Druckmittel verstanden wird, um den
Bahnausbau in den anschliefenden Bereichen in Italien und
.def BRD weiterzutreiben. Die ¥BB wiren bereits heute in
der Lage auf der Strecke Kufstein-Brenner'zusatzlich 30

Ziige t#glich im unbegleiteten Kombiverkehr zu filihren.

Auch die ®BB haben flr ihren Bereich ein Konzept entwickelt,
um die fUr eine weifestgehende Verlagerung des Gliterverkehrs
von der Btrafe auf die Schiene erforderlichen weiteren
Mafnahmen zu treffen: |

1. Stufe (Sofortprogramm)

- sofortige volie Nutzung der schon heute bei den OBB
bestehenden freien Kapazititen auf der Inntal-Brenner-
Strecke. Auch im kapazitiv weitgehend ausgeiasteten
Abschnitt Hall - Innsbruck k&nnen - zeitlich begrenzt -
durch organisatorische MafBnahmen bis zu 30 zusdtzliche
zlige pro Tag gefiihrt werden. Hierflr bietet sich der
unhegleitete Kombinierte Verkehr an, da es hier keine
Probleme mit der unzureichenden EckhShe in den Tunnels

frt italienischen Strecke gibt.
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Stufe (ab 1992}

3 L)
ST - RACE /N

Tunnelaufweitung auf durchgehend 4,05 EckhBhe; insbeson-
dere auch siidlich des Brenners (die Bauméﬂnahmen im
Bereich der OBB werden voraussichtlich bereits 1989

abgeschlossen séin);

Erhdhung der durchgehenden Streckenkapazitdt um 100 Ziige
pro Tag (30 kurzfristig plus 70) in beide Richtungen
(Umfahrung Innsbruck, durchgehende vVerkiirzung der Block-

abstidnde, etc.):

Entwicklung, Anschaffung und Einsatz von Mehrsystemloko-
motiven, Niederflurwagen und Tragwagen fﬁr den Kombi-
nierten verkehr: _

Schaffung susreichender Terminalkapazitdten an den End~
punkten in der BRD und Italien

Stufe (Zielzeitpunkt etwa 2010)

Projekt "Neuer Brennertunnel'f

Die kurz- und mittelfristigen Eisenbahninfrastrukturvor-
haben auf ésterreichischem Gebiet werden chne finanzielle
Beitrdge der EG wvon Osterreich aus eigenen Budgetmitteln

realisiert werden.

Die notwendigen kurz-, mittel- und langfristigen Infra-
strukturvorhaben auf italienischem und deutschem Gebiet
sihd mit den genannten $sterreichischen MaBnahmen gemd s
dem Verkehrsministerbeschius von Rom 1986 in zeitlicher

und materieller Koordination fortzussetzen.

Weitere Mapnahmen im Bereich des Strapgenverkehrs sind:

Spezielles F¥rderungsprogramm fiir den Kombinierten Verkehr

Erleichterungen im Vor- und Nachlauf von kombinierten
vVerkehr auf der S8trafe (Trucking, Ausnahme von Fahrver-

boten und anderen Beschrinkungen, etc.)
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- Attraktivitdtsstaffelung zwischen begleitetem und unbe-

gleitetem Kombinierten Verkehr

- Reélisierung des Prinzips der kirzesten Wege, Ruckverlage-

rung der Umwegverkehre
- Minimierung des Leerfahrtenanteils
- Kapazitive Plafondierung des Transitverkehrs

'~ Verbesserung der Straﬂenverkéhrssicherheit avft den Tran-

sitrouten

- MafBnahmen im Interesse des Umweltschutzes und der Reduzie-

rung der Belastungen der Bevidlkerung

~ Einfihrung umweltvertridglicher LKW, sowie entsprechender
Anreize fir die Beniitzung solcher Fahrzeuge im alpen-

querenden Verkehr

Wien, am !2 Juni 1989

Der Bundesminister

e,

- www.parlament.gv.at.





