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ANFRAGEBEANTWORTUNG 1990 _UZ- 13
~betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. Zu 4%;&,/J
Dkfm. Mag. Mihlbachler und Genossen vom
15. Dezember 1989, zZl. 4772/3-NR/89 betreffend
Entwicklung eines Verkehrskonzeptes fUr das

Milhlviertel

Ihre‘Fragen darf iéh wie folgt beantworten:

7Zn _den Fragen 1. 2 und 3:

"Sind Sie bereit, fiir die genannten vérkehrssysteme ein
,tragféhiges und auf internaticnale Entwicklungen‘abgestimmtesf

Verkehrskonzept zu entwickeln?"

~"Welchen zeitlichen Rahmen kdnnten Sie'sichrfﬁr die Er-

stellung des erwihnten Gesamtkonzeptes vorstellen?"

"Sind Sie bereit, mit tschechoslowakischen Beh&rden ein "Neue
Bahn~Ronzept" auszuarbeiten, welches die genannten Strapen-
zliige wirksam vom zu erwartenden Schwerverkehr entlasten

wird?™
Die Uberarbeitung des Beamtenentwurfes des 8sterreichischen

Gesamtverkehrskonzeptes, das die Rahmenbedinguhgen fiir

regionale Verkehrskonzepte wie jenes beispielsweise fiir das
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Mithlviertel definiert, steht vor dem AbschluB. Ein regiona-"~
les Verkehrskonzept tir das MUhlviertel muf in erster Linie

von der auch fiir die regionale Raumplanung zusté@ndigen

'Landasregierung erstellt werden. Dies geschieht in Oberdster-

reich durch das ober@sterreichische Gesamtverkehrskonzept,
das nach Aussagen der damit betfapten Beamten ebenfalls vor

der Fertigstellung steht.

Dariiberhinaus wird eine Arbeitsgruppe eine Untersuchung
durchfﬁhren, deren Ziel ez ist, die zu erwartenden Verkehrs-
strome mit der USSR exakt zu prognostizieren. Auf Basis
dieser Analyse werden die OBB ihreivorliegenden.Konzepte

Uberarbeiten und gegebenenfalls adaptieren.

Zu Frage 4:

"Sind Bie bereit, fUr die Errichtung einer Schnellzugsverbin-
dung Linz-Frag-Berlin mit den Beh8rden der CSSR und der DDR

Verhandlungen aufzunehmen?"

Nafurlich wird im Rahmen eines Gesamtkonzeptes tlir den _
Personenverkehrs auch die Errichtung eiher Schneilzugs#erbin—
dung Linz-Prag-Berlin einer eingehendeh_Prﬁfung unterzogeh
werden. | 7 | - 4 | »
OBB-intern werden aber bhereits derzeit Planuhgsarbeiten fur
Schnellzugsverbindungen nach Berlin Uber das'Staathébiet der

BRD bzw. von Linz nach Prag durchgefihrt.

Zu Frage 5

"Welchen zeitlichen Rahmen k&innten Sie sich flr die Umsetzung_

der Schnellzugsverbindung Linz-Prag-RBerlin vorstellen?"

Die zusitzliche Flihrung von Sconderziigen bzw. speziellen
Badartszugleistungen ist jederzeit mdglich. Die Eintlhrung
eines umfassenden neuen Verkehrsangsbotes auf den von Thnen
angetihrten Relaticonen wird aber jedenfalls erst mit dem_

Fahrplanwechsel 1991/92 erfoldgen kdnnen.
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Zu_den Fragen 6 und 7:

"gind Sie bereit, kurzfristig fiir die Entlastung des In-
dividualverkehrs eine Autobuslinie Liﬁz—Prag, zumindest aber

Linz~Budwels, einzurichten?"

"Welchen zeitlichen Rahmen kdnnten Sie sich fiir die Umsetzung

dieser Autobuslinien vorstallen?"

‘Die Firma Austrobus, Osterr. Autobusges KG, sowie der

| tschechoslowakische Staatsbetrieb CSAD Plzen sind Inhaber
einer bis zum 31. Oktober 1992 giiltigen Kraftfahrlinienkon~'
zession auf der Strecke Linz -~ Budweis - Fraﬁzensbéd ~ '
Karlshad. auf Grund des geringen Verkehrsaufkommens wurde
jedoch die Enthebung von der Betriebspflicht ab Beginn der
Fahrplanperiode 1988/89 bis zum 28. Mal 1990 beantragt,
welchem nach Abschluf des Ermittlungéverfahrens im Einverneh-
men mit der tschechoslowakischen Konzeésionsbeharde zuge-~
stimmt wurde. Von der Firma Austrobus ist vorgesehen, den
Betrieb im heﬁrigen Jahr - eihgeschrénkt auf die Zeit von
Juhi bis September - wieder aufzunehmen;vDieser Fahrplan

‘ wurde von seiteh meines Ressorts bereits genehmigt und den
tschéchoslowakiédhen Konzessionsbehdrden zur~Genéhmigung

vorgelegt.

Auch seitens der Post- und Telegraphenverwaltung wurde, in
Zusammenarbeit mit der CSAD Ceske Budejovice, eine Konzession
zum Betrieb einer zwischenstaatlichen Postautolinie auf dar
Stecke Linz - Budwels beantragt. Das eingeleitete Er-

mittlungsverfahren ist derzeit noch nicht abgeschlossen.

Wie die Generaldirektion flir die Post- und Telegraphenverwal-
tung mitteilt, widre im Falle einer Konzessionserteilung auch
eing Verl%ngeruﬁg der Postautolinie his. Prag vorstellbar.
Bies allerdings nﬁr unter der Voraussetzung, daf zwischen
Linz und Prag bzw. Berlin keine Schnellzugsverbindung einge-

~

richtet wird.
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Die beiden Verkehrstriger werden in dieser Angelegenheit

jedenfalls koordiniert vorgehen.

Zu Frade 8:
"Sind Sie bereit, dem zweispurigen Ausbau der Bahnlinie Linz-

Summerau im Bedarfsfalle Vorrang einzurdumen?"

Die OBB planen zum Zweck der KapazitdtserhShung sowie zur

weiteren Verkiirzung der Fahrzeiten langfristig einen selsk-

tiven, zwelgleisigen Ausbau des Streckenabschnittes Linz -

Summerau - Staatsgrenze. Die Rosten fir die Baumajnahmen

werden auf ca. 200 Mio 8 geschitzt.

Wann diese Baumafnahmen realisiert werden, wird vom Verkehrs-

'aufkommen und der siCh daraus ergebenden Zugftequenz abhén;;

gen.

Zu _Frage 9:

"Sind 8ie bereit, im Bedarfsfalle im GreﬁZbahnhdf Summerau

einen LKW- oder Containeriibernahmeterminal zu’errichtén?" 

Im Sinne der verkehrspolitischen Prioritét'der»Verlagerung -

des Schwerverkehrs von der Strafie auf die Schiene sind die

_OBB natiirlich bereit, den Standort Summerau in das bestehende

Terminalkonzept einzubeziehen. Voraussétzung dafiir ist
natiirlich, daf sich die Nachfrage nach Leistungen des Kom-
binierten Verkehrs in dieser Region deutlich aerhtht. Derzeit
jedenfalls wdre — unter Bedachtnahme auf die bestehende
Infrastruktur bei den tschechoslowakischen Staatsbahnen und
das im Einzugsbereich vorhandene Marktpotential - die Errich-

tung eines eigenen Terminals in Summerau wirtschaftlich noch

"nicht gerechtfertigt.
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Zu dEn Fragen 10 und 11:

"Sind Sie bereit, zur Attraktivititssteigerung der &ffent-
lichen Verkehrsmittel filir Pendler und somit zur Senkung des
Individualstrafenverkehrs die Bahn- und Postlinien des

Mithlviertels in einen Verkehrsverbund aufzunehmen?"
"Wenn ja, wann?"
Dieg ist bereits erfolgt!

Seit 1. Juni 1985 ist der Verkehrsverbund Linz wirksam,
Dieser umfafte zunichst die Verkehrsmittel der ESG, der
Osterreichischen Bundesbahnen (begrenzt durch dié Bahnhtfe
Summeraa, Grein,.Amstetten. Garsten, Klaus,'Bad Hall, Griinau,
‘Gmunden, Gmunden Seebf., Vicklabruck, Neumarkt-Kallham,
Peuerbach, Aschach und Aigen-Schldgl) und die in dem Bereich

gelegenen, durch die Betriebsunternehmen Stern & Hafferl

betrlehenen Eisenbahnlinien.

Mit 1. J&nner 1990 wurden die Kraftfahrlinien nunmehr nicht
nur in den Verkehrsverbund Linz einbezogen, sondern das Ver-
bundgébiet auch auf die Gemeinden der politischen Bezirke

Perg, Rohrbach, Urfahr Umgebung und Freistadt ausgedehnt.

Weiters laufen derzeit Verhandlungen zwischen Bund, Land

Oberdsterreich und der Stadt Linz einerseité_uﬁd den am LVV
beteiligten Verkehrsunternehmen andererseits liber die Schaf-
fung einer Kernzone mit freier Verkehrsmittelwahl innerhalb

ven Linz sowie die Einfithrung von Verbundeinzelfahrscheinen.

Wien, ’aTl42Februar 1990
Dpf ?ﬂ desminister

Lity
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