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ANFRAGEBEANTWORTUNG 7z

betreffend die schriftliche Anfrage der

Abg. Wabl und Genossen vom 18. Janner 1990,
Nr. 4842/J—NR/1990; "zunehmende Belastungen
durch den Flugverkehr" '

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1 und Frage 3:

"Wie beurteilt Ihr Ministerium die 6kologischen Aus-

wirkungen des Flugverkehrs 2"

Welche Emissionen verursacht der Flugverkehr in Osterreich
(Stért und Landung in Osterreich einerseits, blofile Transit-

flige andererseits) ?"

Es ist unbestritten, daB quantitativ der Anteil der Luftfahrt
an der Luftverschmutzung &uferst gering ist (Gr6penordnung

1 %). Dies zeigen verschiedenste Rechnungen und Studien,
selbst wenh eine grofe Anzahl von Uberfliigen mit-

bericksichtigt wird.

Der Schadstoffausstoff beschrdankt sich im wesentlichen auf CoO,
NOx und HC, wdhrend Schwermetalle, Schwefel etc. - zum Un-
terschied vom motorisierten Bodenverkehr - in vernachlassig-

bar geringem AusmaB beteiligt sind.

Die Vorgéange aufiGrund des Schadstoffausstofes in grdfleren
H6hen sind nicht v6llig geklart. Weltweit sind dazu Unter-
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suchungen im Gange, um allfallige 6kologische Auswirkungen zu
erkennen. Das der Flugverkehr in grofen H8hen zum Wiederauf—
bau der Ozonschichte beitragen diirfte, ware ein positiver
Effekt. |

Das Bundesministerium fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr
geht davon aus, daB die 6kologischen Auswirkungen des Flug-
verkehrs unvergleichlich geringer sind als die des Bodenver-
kehrs und der Industrie, verfolgt jedoch sehr aufmerksam die
wissenschaftlichen Untersuchungen, inwieweit die in groer
HOhe emitierten Stoffe negative Auswirkungen auf Klima etc.

haben kénnten.

Wegen der Komplexitdt der Fragestellung der Internationalitat
des Problems und dem Forschungsaufwand werden solche For-

-schungen in erster Linie von Grofstaaten unternommen.

Ob die speziellen Osterreichischen geographischen und klima-
tologischen Verhdltnisse eine eigenstandige dsterreichische
Untersuchung rechtfertigen, wird gegenwartig im Bundes-
ministerium fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr iberlegt.
Speziell koénnten vorerst der Verbleib der durch den Verkehr
auf den Luftstrafen iliber Osterreich emitierten Schadstoffe
unter Berlicksichtigung der dabei ablaufenden chemischen und
physikalischen Vorgange untersucht werden. Dabei sollte auch
hinsichtlich der'von Karntner Seite ins Treffen gefihrten
Verdanderung der Sonneneinstrahlung Klarheit geschaffen wer-
den. .

Zu Frage 2:

"Welche konkreten Angaben iber das AusmaB von Umwelt-
schdden durch den Luftverkehr kénnen gemacht werden?"

Derzeit liegen erst wenige, konkrete Mefergebnisse vor. Es

wurden keine durch den Luftverkehr verursachte»Umweltschéden

nachgewiesen.
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Interessant ist das Ergebnis einer vergleichenden Schnee-
untersuchung zwischen dem Flughafen Schwechat (neben der
Piste) und einer Wiener Parkanlage (Schweizergarten) zu sein.

Dieses fiel bei weitem zu Gunsten des Flughafens aus.

Dennoch konnte aber die zu Frage 1 angefiihrte Studie weitere -

Klarungen bringen.

Zu Frage 4:

"Wie rechtfertigt man in Ihrem Ministerium, daf Flugbenzin
von der vollen Mineraldlsteuer ausgenommen ist?" :

Es ist nicht richtig, daB Flugbenzin generell von der Mi-

neraldlsteuer ausgenommen ist. Lediglich bei Flﬁgen_eines

Luftverkehrsunternehmens, welche der Befdrderung von Perso-
nen und Sachen ins Zollausland dienen, fallt die Mineraldl-
steuer dann weg, wenn der Flug im Zollgebiet nicht unterbro-
chen wird und der Treibstoff aus auf Zollflugplatzen gele--
genen Freilagern oder aus Zollagern oder aus offenen Lagern

auf Vormerkrechnung aufgenommen wurde.

Zustandig fiir § 6. Z 7 des Mineralblsteuergeseties ist jeden-

falls das Bundesministerium fir Finanzen.

Zu Frage 5:

"Zahlen Osterreich iiberfliegende Maschinen entsprechende
Geblihren ? Welche und in welcher Hbhe 2"

Die Osterreich iUberfliegende Maschinen entrichten Flug-
sicherungsstreckengebﬁhren»entsprechend der jahrlich neu
festgesetzten "unit rate". Diese Dienstleistungsgebihr wird
nach den fir die Streckennavigation zu leistenden Sach- und
Personalaufwendungen errechnet. Im Jahre 1989 betrugen die
Einnahmen aus den iiber Eurocontrol verrechneten Uberflug-
gebiihren 0S 857 Mio.

Zu Frage 6:

"Wie sehen die konkreten Uberflugsbestimmungen beziiglich des
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internationalen Zivilluftverkehrs aus ? Welche Korridore gibt

es und wo sind diese geregelt ?"

Es handelt sich bei der Gewdhrung der ersten und zweiten
Luftfreiheit im Linienverkehr um eine auf einem
multilateralen Abkommen beruhende Verpflichtung:

Durch das International Air Services Transit Agreement
(Vereinbarung iber den Durchflug im internationalen Flug-
linienverkehr, BGBl.Nr. 46/1959) raumen die Vertrags-
staaten einander das Recht ein, ihre jeweiligen Hoheits-
gebiete ohne Landung zu iberfliegen und dort zu nicht-
gewerbsmifigen Zwecken zu landen. '

Die Verldufe der international vereinbarten Uberflugstrecken
kénnen der beiliegenden Skizze entnommen werden, auf der auch
die Zahlen der Flugbewegungen auf den einzelnen Routen im

Jahr 1989 festgehélten sind. Auf die Zahl der Uberfliige hat,

so weit die Kapazitat der Flugsicherung ausreicht, Osterreich
selbst keinen EinfluB. | | -

Zu Frage 7:

"Wie weit sind Uberflugsbestimmungen und Luftkorridore reine
innerstaatliche Entscheidungen bzw. durch internationale

Vertrage determiniert 2"

Zuvorderst muf in_der Luftfahrt immer die Flugsicherheit
gestellt werden. Diese erfordert aufwendige Kontrollein-

richtungen entlang der Uberflugstrecken.

Die nationalen Besfimmungen Uber Uberfliige entsprechen weit-
gehend den Festlegungen und Empfehlungen der internationalen
Zivilluftfahrtorganisation ICAQ; diese Standardisierung
bildet die Grundlage filir den internationalen Flugverkehr. Das
europdische Netz der Flugstrecken ist im Regionalplan der
ICAO festgelegt, wobei geanderte Erfordernisse der Mitglieds-
staaten bzw. der Luftraumbeniitzer zu Modifikationen fihren
kénnen.
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Zu Frage 8:

"Sind die Bundesldnder in die diesbeziiglichen Entscheidungs-
prozesse eingebunden ? Wenn ja, in weldher-Weise 2"

Flugverkehr, insbesondere der des Uberflugs, ist eine prak-
tisch nur international zu regelnde Materie, bei der auch die 
Organe des Bundes nur im europaweiten Kontext agieren kénnen.
Den Bundesldndern wird, soweit sich die Anderung von Flug-
strecken in den Luftverkehrsregeln niederschlagt, im Begut-
achtungsverfahren vor Anderungen der LVR die Moglichkeit der

Stellungnahme gegeben.

Dariiberhinaus wird bei der Errichtung neuer Flug-
sicherungsstrecken auf eine mdglichst gleichmdfige Ver-
teilung der Uberfliige sowie auf eine kurze Uberflugszeit
Bedacht genommen, wobei allfallige Wﬁnsche'der Bundeslander

in die Entscheidung einbezogen werden.

Zu Frage 9:

"Gibt es Termine, zu denen Vertrdge abgeschlossen oder
erneuert werden, bei denen bedeutsame Weichenstellungen fir

den Flugverkehr erfolgen 2"

Vertreter meines Bundesministeriums und des Bundesamtes fir
Zivilluftfahrt bemiihen sich stdndig in den verschiedensteh
internationalen Gremien, neue Flugstrecken auszuhandeln,
waren aber bisher u.a. mit groBréumigen Militérsperrgebieten
in unseren Nachbarstaaten konfrontiert, was ehtsprechende
Auswirkungen auf den Flugverkehr iUber Osterreich hatte und
noch hat.

Notwendige Anpassungen erfolgen laufend im Rahmen be-
stehender Vertrége und Abkommen. Eine ndchste grofle Weichen-
stellung kann mit dem derzeit auf der Ebene dér (west)euro-
paischen Verkehrsminister verhandelten Vereinheitlichung der

Flugsicherungssjsteme erwartet werden.
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Zu Frage 10:

"Wie hoch ist die Uberflugsfrequenz im ¢sterreichischen

Durchschnitt ? Wie hoch ist sie insbesondere in Karnten 2"

Die Ein-, Aus- und Uberfliige fiir Luftfahrzeuge unter
Instrumentenflugregeln betrugen iiber Osterreich im Jahre 1989
401.279, somit durchschnittlich 1099 Fliige pro Tag. Der davon
auf den Raum Karnten/Osttirol entfallende Anteil betrug
153.474 Flugbewegungen, somit durchschnittlich 421 Flige pro

Tag. Details kdnnen der Beilage entommen werden.

Zu Frage 11:

"Welche MaBnahmen gdbe es, um eine ausgeglichenere Aufteilung
der Uberfliige zu erreichen ? Welche Auswirkungen
prognostiziert Ihr Ministerium auf den internationalen Flug-
verkehr beziiglich Osterreich, nachdem viele ost- und mittel-
europidische Staaten Demokratisierungs- undlékonomische

Liberalisierungsschritte eingeleitet haben 2"

Flugrouten ergeben sich weitgehend aus dem Bestreben der
moglichst kurzen Verbindung zweier Punkte; Veflagerungén
wiirden in den meisten F&dllen zur undkonomischen und undkolo-
gischen Verlangerung von Flugweg und Flugzeit fihren. Dessen-
ungeachtet werden, wie bereits ausgefiihrt, ngliche Méglich-
keiten einer gleiChméBigeren Verteilung wahrgenommen und die -
politischen Verdnderungen mit der Reduktion vor ailem mili-
tarpolitischer Aktivitéten werden hier wohl, wenn auch nur
langfristig, zur Entlastung der Uberflugswerte Uber Oster-
reich fiihren. .

Im d4brigen darf ich auf meine Beantwortung der parlamenta-
rischen Anfrage 4778/J-NR/89 hinweisen. )

Al . Marz 1990

Wien, aw/
/' g . / 3
sminister
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