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ANFRAGE

‘der Abgeordeten Srb, Dillersberger, Blau-Meissner, Haider

und Genossen

den Bundesminister fiir

éffénéliché_ﬁiftSéhaff'un& Verkehri

'betréffénd_Einstéllung bzw. Attraktivititssteigerung von Neben-

'~ bahnen

Mit der vom Ministerrat beschlossenen Nebenbahnenverordnung wird
eine entscheidende Weichenstellung fiir die Zukunft der OBB und
damit fiir die gesamte dsterreichische Verkehrspeolitik getroffen.

Mit dieser Verordnung sollen in einem ersten Schritt 17
Nebenbahnen mit 446 km Streckenlidnge bis 1988 eingestellt werden,
bis spitestens 1996 sind durch diese Verordnung ein Drittel des
dsterreichischen Bahnnetzes, genau 2052 Kilometer von der

4Einstellung bedroht.

Dadurch wiirden neben einschneidenden sozialen, &kologischen,
regionalpelitischen und anderen gesamtwirtschaftlichen Folgen
13.5 Millionen Fahrgédste und 6.8 Mio Tonnen Giter von der Schiene
auf die StraBe verlegt. '

Dieser Schritt scheint ohne ausreichende Gutachten fiber die
Folgen durchgefithrt zu werden.
Insbesondere wurde nicht geprift, inwiefern Mafnahmen zur

-Attraktivitatssteigerung bei den Nebenbahnen sowohl betriebs- als

auch gesamtwirtschaftlich der bessere Weqg wiren.

Die negativen Auswirkungen des individuellen Autoverkehrs bzw.

~ dessen soziale und dkologische Folgekosten machen drastische
-Mafnahmen erforderlich,

Dieser Schritt der Bundesregierung scheint v6llig in die falsche
Richtung zu gehen: Beginstigung des straBengebundenen gegeniiber

“dem schienengebundenen Verkehr.

Deswegen stellen wir an die Bundesregierung, speziell an den
Bundesminister fiir dffentliche Wirtschaft und Verkehr, folgende

ANFRZZGE:
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1.) Wie hoch sind die zusitzlichen Emissionsbelastungen (insbes.
NOx, CO, CxHy) aus dem zusdtzlichen qtraBenverkehr (Giter und.
"Personen) durch qchlleBung von S

a) 17 Nebenbahnen, die teilweise ganzllch teilweiSefbloB was
den Personenverkehr betrifft, 1988 eingestellt werden sollen.

b} 49 weiteren Nebenbahnen, deren Erhalt von der’ Bundesreglerung
nur bis 1991 bzw 1996 garantiert ist? : :

Alle weiteren Fragen nach a) und b) Zu beantworten'

2:) Wieviel zusatzliche Verletzte bzw. Tofe werden durch dlesen'
zusatzlichen Verkehr‘zu erwarten sein?i ' . -

3.) Um wieviel Joule w1rd der Enprglpvprbraurh durﬂh dleses
zusatzllche Verkehrsaufkommen steigen? »

4.) Sind Strafenerweiterungen bzw. Ortsumfahrungen'notwéndig, um .
diesen zusdtzlichen Strafenverkehr aufzunehmen?

5.) Welche Untersuchungen haben Sie anstellen lassen, um die
Auswirkungen dieser Mafnahmen auf den Fremdenverkehr zu priifen?
Auf welche Regionen erstrecken sich diese Unfprquchungnn, -wer hat
sie gemacht? Sind Sie bereit, diese zu verdffentlichen?

6.) Wieviele Menschen wéren unmit+91b1r durrh'dié SchlieBung der _
Nebenbahnen betroffen, wieviele indirekt? Welche Alternativen furv
Beschiftigung haben Sie diesen Mpnschen anzublpfpn° :

7.) Wurde miteingerechnet, daf. durch qhhli@Bung der Nebenbahnen:
auch ein geringeres Aufkommen auf den Hauofqrrprken zZu erwarten
ist? .

Wie hoch ist die Mwndprbpnufznng der Haupqurprksn bpl
Gliterverkehr und Personenverkehr?

8.) D1e von der ®BB berechneten "Defizite" wprd¢n von . »
verschiedenen Wissenschaftlern 1n ihrer Erqullung ‘stark’ 1n Frage

gestellt.
Sind Sie bereit, die Berechnungsmethoden zu veroffentllchen?

9.) Welche Untersuchungen {iber die gesamtwirtschaftlichen Kosten
des strafengebundenen Individualverkehrs betreffend OUberwachung,
Strafenbau, Reparatur, Reinigung, Verwaltung, Verletzte,
Spitalskosten etc., im Vergleich zu den Defiziten des
schienengebundenen Verkehrs haben Sie angeordnpf9

Liegen solche Untersuchungen vor?

Von wem wurden sie erstellt? ‘

Sind Sie bereit, sie der ﬁff@nfllrhkpwr vnrzulogpn’
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10.) Welche Prﬁfunqéﬁ zur AttraktivitAtssteigerung der
"Nebenbahnen, - inshesondere Taktfahrplan, Beschleunigung der
durchschnittlichen Reisezeiten, Tarifreform etc. wurden

" durchgefiithrt?
Sind qle bereit diese zu veroffpntllchen°.

.} Wie bngrundon Sie dean Invesfltlnnqqtnpp seit 1968 auf
Nebpnbahnen°

12.) Wieviel wurde in den letzten 20 Jahren in den Bundes- und
LandesstraRPenbau (aufgegliedert nach Neubau, Erhalt, Reinigung),
wieviel in das Bahnnetz (gleiche Gliederung) investiert ?

13.) Welche zusatzlichen Kosten,in StraBenbau bzw. 4reparatur und
Uberwachung sind erforderlich, um 6.8 Mio Tonnen Giiter, bzw 13
Mio Fahrgdste zusatzlich auf der Strafe zu befdérdern? -

14.) Stimmt es, daf die Beschidftigungswirkungen im Bahnbau
deutlich iiber jenen des Straffenbaus lisgen? ’

15.) Wie ist es mé6glich, daf auf Nebenbahnen derart
kundenfeindliche Fahrplane vorliegen, daf in einzelnen Fallen
sogar Anschlufziige fahrplanmidfig einige Mlnnfpn vor den
eintreffenden Ziigen abhfahren?
z.B.a) GAnserndorf:
Ankunft des Zuges aus Hohenau 6, 46
Weiterfahrt des Anqrhluﬁznqpq nahh Mistelbach 6.36
bh) GAnserndorf:
Ankunft des Zuges aus Mistelbach 17.59
Weiterfahrt des Anschlufzuges nach Diirnkrut 17. 36
Weiterfahrt des Anschlufzuges nach Marchegg 17.40

16.) Stimmt es, d4ap im Athur D. Little - Bericht steht, dap " v
"durch Einfiihren eines integrierten Taktfahrplanes im bestehenden
Streckennetz ein ebenso nachfragesteigender Effekt wie durch den
Ausbau des IC-Netzes prrelhhf werden kann'"'?

Welche Konsequenzen haben Sie daraus gezogen?

17.) Erklaren Sie sich bereit, erst alle Méglichkeiten einer
Attraktivitarssteigerung der sogenannten Nebenbahnen mit allen
volks- und betriebswirtschaftlichen, dkologischen, regionalen,
arbeitmarktpolitischen - Konsecquenzen zu priifen, d.h. ein '
gesamtdsterreichisches Bahnkonzept vorzulegen, um dann zu
entscheiden, welche Linien beschleunigt, erweitert, neugebaut,
beibelassen oder doch stillgelagt werden miissen? : .

In formeller Hinsicht wird beantragt, diese Anfrage gemdAf § 93
der GeschiAftsordnung des Nationalrates als dringlich zu behandeln
und dem Erstunterzeichner vor Eingang in le Tageqordnung '

" Gelegenheit zur Bpgrundung zu ¢gehen.
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