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der Abgeordneten Helmuth Stocker, Anton Brennsteiner
und Genossen 4 ‘
an den Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelegenheiten

betreffend Umfahrung Zell am See

Nach einer mehrjdhrigen schwierigen Diskussionsphase‘

besteht heute in Zell am See ein breiter Konséhs fiir eine
Realisierung der Tunnelvariante 5 (Tunnelfiihrung zwischen
Schiittdorf/Areitbahn und Oberreit/Maishofen) als Umfahrungs-
trasse flir die derzeit vom Durchzugsverkehr schwer in Mitleiden-

schaft gezogene Bergstadt.

Unbestreitbar handelt es sich bei dieser als optimal er-
kannten UmfahrungslOsung mit einem geschdtzten Kostenauf-
wand von 1,553 Milliarden Schilling um die teuerste der fiunf
Variantenvorschldge. Aus Kostengriinden gibt demgegeniiber ‘
Bundesminister Graf der um 500 Millionen Schilling billigerén

Variante 3 (mit 2 Kurztunnel) den Vorzug.

Einer vom ressortzustdndigen LandeshauptmannfStellvertreter
Radlegger in Auftrag gegebenen Nutzen-Kosten-Untersuchung
zufolge rechtfertigen jedoch folgende Beurteilungskriterien
langfristig die Mehrkosten fiir die Variante 5:
- grofBter Verkehrsentlastungseffekt und bestméglicher Zugang
zu den Fremdenvekehrseinrichtungen und zum Krankenhaus. ‘
- gr6Bte Reduktion von Lirm- und Abgasemissionen. :
Im Vergleich zu Variante 3 wdre die Verminderung bei den
Abgasen CO und NOx sogar doppelt so hoch. '
- geringere Eingriffe in den Naturhaushalt und in das Land-
schaftsbild, sowie _
- eine bessere stéddtebauliche L8sung. Die vier Tunnelportale

der zwei Kurztunnels nach Variante 3 wiirden das Stadtbild
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in Zell am See zerstOren.

Die jingste Entwicklung zeigt die Dringlichkeit_einer
Umfahrungsldsung fiir Zell am See besonders deutlich auf.
In zunehmendem MaBe beniitzen nimlich schwere Tank-LKW mit
gefdhrlichen Gilitern die StraBen im Salzach- und Saalachtal
(B 311 und B 312)Ials Transitétrecke. ..

Die enge Ortsdurchfahrt von Zell am See droht daher zu
einem zusdtzlichen Gefahrenpunkt flir Einheimische und '
Gdste zu werden. o | B
SchlieBlich wiirde ein l&ngerer Aufschub deé Umfahrungs-
bauwerkes der Fremdenverkehrsmetropole Zell am See nicht
wiedergutzumachende schwere wirtéchaftliche Nachteile -

bringen.

Die unterfertigten Abgeordneten richten daher an den
"Herrn Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelégenheiten

A}

folgende
Anfragen

1) Sind Sie bereit, sich pers®nlich an Ort und Stelle iliber
die Vorziige des langen Umfahrungstunnels (Variante 5) und
liber die Umstédnde, warum diese Varianté Von‘den Ortlichen
Gemeindepolitikern und der Bevbdlkerung fibereinstimmend
als die einzigmSgliche Verkehrsldsung angeééhen wiid, zu :
informieren? -

2) Sind Sie sich in Ihrer‘Eigénschaft als réséortzusténdigef
Minister filir Fremdenverkehrsangelegenheiten im klaren, . |
welche katastrophalen Folgen éine Nichtverwirklichuﬂg der
Variante 5 flir die wirtschaftliche EntWickiung‘dér'Fremdeh—'

verkehrsstadt Zell am See haben wiirde?

- 3) Wenn ja, welche MaBnahmen beabsichtigen‘sie zur Ver-
hinderung einer aus den genannten Griinden anSOﬁsten

drohenden -negativen Entwicklung zu treffen?
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