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ANFRAGE

der Abgeordneten Dr. Dillersberger, Probst
an den Bundesminister fir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr
betreffend Lirmverminderung beim Transitverkehr in Tirol

Der Vorstand des Institutes fir Verbrennungskraftmaschinen
und Kraftfahrzeuge der Technischen Universit8t Wien, Herr
Univ.Prof. Dipl.-Ing. Dr. Hans Peter Lenz; hat einen
Vorschlag zur Schadstoff- und L&rmverminderung beim Transit-
verkehr in Tirol durch den Einsatz schadstoff- und ldrmarmer

Zugmaschinen ausgearbeitet.

Sein Vorschlag beruht auf der Idee, eine Schadstoff— und
Lirmverminderung auf der Transitroute durch Tirol dadurch zu
erreichen, daf3 eine Elektrotrakion der Lastziige mit O-Bus-
dhnlichen Zugmaschinen durchgefihrt wird. Bei diesem bereits
seit l&ngerer Zeit in Diskussion gestandenen Vorschlag war
davon ausgegangen worden, daf8 nicht der gesamte Lastzug mit
einem Gewicht vom 38 t auf ein zus8tzliches Transportmittel
gestellt wird, wie dies etwa bei der Bahnverladung geschieht,
sondern daB nur die vVorderachse des Lastwagens auf ein
Zugfahrzeug angehoben wird. Als Vorteil dieser Variante wéren
das Fehlen jeglicher Schadstoffemissionen sowie die Tatsache
zu betrachten, daB das Fahrzeug so leise wie ein PKW fahren
kénnte. Dariiber hinaus w#ren Investitionen in wesentlich
geringerem MafBe notwendig, der Einsatztermin ko&nnte viel
friher liegen, die Flexibilit&t wire grbtBer und es wire kein
Neubau von Trassen und Bahnhtfen erforderlich, sondern nur

relativ fléchensparende einzelne Lade- und Wendepunkte.

Eine weitere Durcharbeitung dieses'Vorschlages durch Prof.
Dr. Lenz hat ergeben, daf3 man auch anstelle der Elektro-
traktion verbrennungsmotorangetriebene Zugmaschinen verwenden
kénnte, die extrem l&rm- und abgasoptimiert ausgelegt werden.

Es bliebe als Ldrmpegel somit nur noch das Rollgerdusch iber,
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ein solches Fahrzeug entsprdche also lirmmdBig einem PKW und
damit w&re das L&rmproblem durch die LKWs vollumfdnglich
gelost.

Hinsichtlich der Schadstoffemissionen k&nnte man davon
ausgehen, daB ein entsprechend optimierter Motor h&échstens:
1/3 der Emissionen nicht optimierter LKW-Motoren ausstdBSt.
Dieses System wilirde insgesamt eine ideale Exrgé&nzung der
groBriumigen Bahnverladung darstellen und die schnellstmdg-
liche Entlastuhg im Tirol-Transit hinsichtlich L#rm und
Abgasen bei gleichzeitig geringsten Investitionen herbei-.

fihren.

Dieser Vorschlag wurde in der Folge der Tiroler Wasserkraft-
werke AG tilbermittelt, die dazu eine sehr positiVe Stellung-
nahme abgegeben hat. Grundsdtzlich wird die von Prof. Dr.
Lenz dargestellte Idee fiir machbar gehalten, es wird auf die
verblﬁffend einfache Konzeption hingewiesen und hat die TIWAG
versucht, vorerst einmal die energierelevante Seite des
Projektes abzuschétzen. Dié TIWAG ging dabei von derjenigen
Variante aus, wonach der Transport mittels elektrischer
Traktion erfolgen sollte. Angenommen wurde dabei ein Trans-
portvolumen von 4000 LKW-Einheiten pro Tag.

Nach den erfolgten Berechnungen erg8be sich fiir dieses
Projekt ein Gesamtenergiebedarf wvon 800 MWh pro Tag, wozu
etwa entlang der Strecke 100 Umformerstationen notwendig
wdren und die Bereitstellung dieser elektrischen Energie etwa
die Erzeugungskapazitdt von drei Innkraftwerken der GréBe des
Kraftwerkes in Kirchbichl erfordern wiirde. Die Gesamt-
energiekosten wiirden sich bei Dieselbetrieb auf etwa 410 Mio.
Schilling pro Jahr belaufen, bei Elektrobetrieb etwa auf
Schilling 300 Millionen.

Die Kosten fiir die Erstinvestition wurden unter Beriicksichti-
gung der Notwendigkeit von etwa 500 bis 800 Vorspannzugs-
maschinen, etwa 100 Umformerstationen, 2 x 120 km Ober-
leitung, der Infrastruktur der elektrischen Anspeisung,

geringfligiger Adaptierung der zu ziehenden LKW und der
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Personalkosten der Zugmaschinenflotte und der Elektroinfra-

struktur auf etwa Schilling 5 Mrd. geschdtzt.

Weniger erfolgversprechend erschien der TIWAG die von Prof.
Lenz aufgezeigte Akternativmbglichkeit des Einsatzes von
dieselgetriebenen Zugmaschinen, insgesamt positiv war jedoch
die Beurteilung des Gesamtprojektes. Es wurde prognostiziert,
daB diese MaBnahmen zur Folge h&tten, daB die Strecke

zwischen Kufstein und Brenner zwar abgasdrmer und leiser
werde, wobei jedoch das Rollgerdusch in etwa bestehen bliebe,
soferne nicht gleichzeltig rigorose Geschwindigkeitsbe-

schrénkungen verhdngt wirden.

In diesem Zusammenhang richten die unterfertigten Abge-

ordneten an den Herrn Bundesminister fir 6&ffentliche

Wirtschaft und Verkehr nachstehende
Anfrage:

1) Seit wann ist Ihnen der oben skizzierte Vorschlag zur
Lésﬁng des Transitproblems in Tirol bekannt?

2) Selt wann ist Ihnen die Stellungnahme der TIWAG zu diesem
Projekt bekannt?

3) Wie lautet Ihre eigéne Stellungnahme zu den oben aus-
gefiihrten Vorschldgen und zu den Erlduterungen der TIWAG?

4) Sind Sie bereit; MaBnahmen zu treffen, damit dieses
Projekt auf seine technische und finanzielle Machbarkeit
Uberprift wird?

5) Wann wird eine solche Studie in Auftrag gegeben und bis
wann rechnen Sie damit, daB Ihnen taugliche Unterlagen

liber die Machbarkeit dieses Projektes vorliegen?
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