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| AMT DER SALZBURGER LANDESREGIERUNG

Postanschrift: Postfach 527, A-5010 Salzburg Telex: 633028 DVR: 0078182
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/‘ Chiemseehof
Zahl (Bei Antwortschreiben bitte anfithren) ® (0662) 80 42 Durchwahi Datum
wie umstehend 2285
. #*vm
Betreff CRetnfl GzSET7E'\ lJ
wie umstehend Z.!. JpS— 5 (7 -Ge/ 19
45637 /&%%”
1. das Amt der Burgenlidndischen LandeFngNErung—~ :

Landhaus
7000 Eisenstadt uxé'kzaéw
2. das Amt der Kidrntner Landesreglerung y%”%”
Arnulfplatz 1
9020 Klagenfurt
3. das Amt der NO Landeregierung
Herrengasse 9
1014 Wien
4. das Amt der 00 Landesregierung
KlosterstraBe 7
4020 Linz
5. das Amt der Steiermdrkischen Landesregierung
Hofgasse
8011 Graz
6. das Amt der Tiroler Landesregierung
Maria-Theresien-StraBe 43
6020 Innsbruck
7. das Amt der Vorarlberger Landesregierung
Landhaus
6901 Bregenz
8. das Amt der Wiener Landesregierung
Lichtenfelsgasse 2
1082 Wien
9. die Verbindungsstelle der Bundeslidnder
beim Amt der NO Landeregierung
SchenkenstraBe 4
010 Wien
10/ das Pridsidium des Nationalrates
Parlament
Dr. Karl-Renner-Ring 3
1017 Wien

zur gefl. Kenntnis.

Fir die Landesregierung:
Dr. Hueber
Landesamtsdirektor

Fir die Richtigkeit
der Ausfertigung:

A
Form ta-8.85e
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AMT DER SALZBURGER LANDESREGIERUNG

Postanschrift: Postfach 527, A-5010 Salzburg Telex: 633028 DVR: 00781082

An das
Bundesministerium flir
6ffentliche Wirtschaft
und Verkehr

RadetzkystraBe 2

1030 Wien
Chiemseehof
Zahl (Bei Antwortschreiben bitte anfithren) T (0662) 80 42 Durchwah! Datum
0/1-13/402-1989 2285 20.6.1989
Mag. Uta Franzmair
Betreff

Entwurf einer 13. KFG-Novelle; Stellungnahme
Bzg.: Do. Z1. 170.017/1-1/7/89

Zu dem mit dem obgenannten Schreiben versendeten Gesetzentwurf
nimmt das Amt der Salzburger Landesregierung wie folgt Stellung:

Aus finanzieller Sicht wird zundchst bemerkt, daB vor allem der
sogenannte ''Fiihrerschein auf Probe'" zu einem erhéhten Ver-
waltungsaufwand fiir die Kraftfahrbehdrden flihren wird. Diese
Folge wird unmittelbar nach Wirksamwerden der Novelle eintre-
ten, da diese Behdrden bereits jetzt schon teilweise {iberlastet
sind.

'Es werden daher gegeﬁ‘aéﬁ voriiegeﬁden Gesetzesentwurf nur dann
keine Einwdnde erhoben, wenn sichergestellt ist, daB der den
Lindern im Rahmen der Vollziehung des Gesetzes entstehende
Mehraufwand durch Festsetzung entsprechender Bundesverwaltungs-
abgaben (§ 78 AVG) sowie durch entsprechende Mehrleistungen des
Bundes an die Lidnder im Rahmen der Finanzausgleichszahlungen
abgedeckt wird.

Zu den einzelnen Bestimmungen wird bemerkt:

Zu Art. 1 Z. 2 bis 4, 14 und 17:

Aus verkehrspolitischen Griinden wird der vorgesehenen Erhthung
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der Summe der hdchsten zulidssigen Gesamtgewichte bei der Be-
férderung von kranbaren Sattelanhidngern auf 39.000 kg und bei
der Beftérderung von Containern und Wechselaufbauten auf

42.000 kg vorerst nicht zugestimmt. Die Salzburger Landes-
regierung hat sich in einem Beschluf vom 22.5.1989 gegen eine
weitere ErhShung bei Abmessungen und Gewichten der Schwerfahr-
zeuge ausgesprochen.

Eine Verlagerung des Giliterverkehrs von der Strafle auf die
Schiene setzt voraus, daB ein geniligend dichtes Netz von Ver-
ladestellen im gesamten Bundesgebiet zur Verfligung steht.

Derzeit fehlt es jedoch an einer ausreichenden Zahl von Ver-
lademéglichkeiten fiir den kombinierten Verkehr, sodaB der im

§ 2 Z. 40 vorgesehene Vorlauf- und Nachlaufverkehr unverh&dlt-
nismdBig lange werden wilirde. Dazu kommt, daB die Kontrolle an
Ort und Stelle iiber das Zutreffen der Voraussetzungen eines
zuverldssigen Vor- und Nachlaufverkehrs sehr schwierig wird.
Wenn beispielsweise eine Verladestelle in Salzburg und eine
Verladestelle in Villach vorhanden ist, miite ein Transport-
unternehmer von einem beliebigen Ausgangspunkt im Bundesland
Salzburg (etwa Radstadt oder Tamsweg) die Strecke nach Salzburg
oder nach Villach im Vorlauf- oder Nachlaufverkehr zurlicklegen
und konnte flir diese betridchtlichen StraBenstrecken die Er-
leichterung der erhthten Gewichte in Anspruch nehmen. Es ist
daher anzunehmen, daB derzeit die StraBenbelastung und -ab- .
niitzung durch die MaBnahme insgesamt, nicht wesentlich abnehmen

wird.

Davon abgesehen wird aber auch deshalb keine Notwendigkeit fir
eine generelle Gewichtsanhebung im kombinierten Verkehr gese-
hen, da gegenwdrtig mit der Erteilung von Ausnahmegenehmigungen
und Routengenehmigungen in Einzelfdllen das Auslangen gefunden
werden kann und in diesen Fdllen auch die Kontrolle dieser
Transporte kein Problem schafft. Im {ibrigen wiirde die Lockerung
der hoéchstzulidssigen Gesamtgewichte durch gesetzliche Ausnahmen
nur noch mehr den Druck verstirken, auch flir andere Fdlle, in

denen die Nutzlast durch Zusatzeinrichtungen stark verringert

www.parlament.gv.at




4von 6 5/SN-210/ME XVII. GP - Stellungnahme (gescanntes Original)

ist (z.B. Rundholztransporte usw.) auszudehnen. Einer suk-
zessiven Aufweichung des 38-Tonnen-Limits ist jedoch strikt

entgegenzuwirken.

Zu Art. 1 Z. 5:

Die Einfiihrung einer Berechtigung (Ausweis) auch flir Motorfahr-
radlenker ist zu begriiBen. Diese sollte jedoch nach einer
Ubergangsfrist von einigen Jahren flir alle Lenker von Motor-
fahrriddern, unabhédngig von deren Lebensalter, vorgeschrieben
werden.

Zu Art. 1 Z, 6:

Die Abschaffung der Lenkerberechtigung fiir die Gruppe AJ wird
begriiBt. Bei dieser Gelegenheit sollte jedoch § 70 Abs. 2a KFG
im Sinne des Erlasses des Bundesministeriums fiir 8ffentliche
Wirtschaft und Verkehr, Z1. 179.752/1-1/7-89 (Punkt 1.10)
angepaft werden.

Zu Art. I 2. 7:

Auch die Einftihrung der befristeten Lenkerberechtigung fiir An-
finger (Fiihrerschein auf Probe) wird befiirwortet. Es widre noch
zu priifen, inwieweit nicht die Festlegung eines speziellen
Tempolimits und ein gédnzliches Alkoholverbot sinnvolle Ergédn-
zungen hiezu darstellen wiirden. -

Bei der Vorschreibung der Nachschulung ist das Abwarten der
jeweiligen Rechtskraft des Strafausspruches und der Anordnung
der Nachschulung langwierig, sodal die Nachschulung h&ufig

wohl zu spdt wirksam werden wird.

Zu Art. I Z. 10:

Im § 68a d.E. ist filir die Erteilung der Lenkerberechtigung fiir
die Gruppe A2 eine neuerliche praktische Lenkerprifung auf
einem Motorrad der Kategorie A2 vorgesehen. Aus verwaltungs-
Skonomischen Griinden sollte jedoch, wie bei der Gruppe B, le-

diglich eine Fahrprobe bei einer ermidchtigten Stelle abgenommen
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werden, da bereits im Rahmen der Lenkerberechtigung fir die
Gruppe Al’ welche Voraussetzung fiir die Lenkerberechtigung der
Gruppe A, ist, ohnehin im zweiten Jahr eine Fahrprobe abgenom-
men werden muB. Davon abgesehen, widre auf Grund statistischer
Unterlagen {iber Unfdlle mit schweren Motorrddern zu priifen,
inwieweit die Zwei-Jahre-Frist richtig gewdhlt und nicht eine
ldngere festgelegt werden sollte.

Fir den im § 68b geregelten Ubergang von der Lenkerberechtigung
¢y auf C, sollte auch ein Fahrtest vorgesehen werden, falls
nicht eine mindestens zweijdhrige Fahrpraxis mit Fahrzeugen der
Gruppe Cl nachgewiesen werden kann.

Zu Are. I 72, 11:

Im § 73 Abs. 2 KFG miiBte gekldrt werden, was unter "erfolg-
reicher" Teilnahme zu verstehen ist, und wann die Teilnahme an
einer Nachschulung erfolgreich war. Einer Kladrung bedarf auch,
ob die Berilicksichtigung der Nachschulung auf die Entzugszeit
auch nach rechtskridftigem AbschluBl vorgesehen ist. Es erschiene
zweckmiBiger filir die Teilnahme an der Nachschulung bei Entzie-
hungen wegen mangelnder Verkehrszuverldssigkeit in allen F&llen
einen Bonus von drei Monaten zu gewéhrén.

Zu Art. I Z, 18:

Die Berechtigung zu Ausbildungsfahrten setzt die Absolvierung
einer Vollausbildung des Bewerbers in einer Fahrschule voraus
(§ 122b Abs. 2 Z. 2). Es ist sinnvoll, wenn die praktische Aus-
bildung daran anschlieBt. Dem entsprechend sollte eine eigene
Altersgrenze hiefir entfallen.

Das Erfordernis von Doppellektionen alle zwei Monate (= 12
weitere Fahrschulstunden mit Begleiter) sowie mindestens

1.500 km Fahrpraxis erscheint gegeniiber der Mindestausbildung
nach § 70a Abs. 2 weit Uberzogen. Entsprechend dem nachgebil-
deten § 122a KFG sollte die Theoriepriifung vorgezogen werden
koénnen und bereits nach dem AbschluB des Theoriekurses in einer

Fahrschule mit etwa 17 Jahren abgelegt werden konnen.

Das Wort "kontrollieren' im § 122b Abs. 4 deutet zu sehr in
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Richtung Priifung und sollte entfallen. Es genligt vielmehr die
bloBe Vorschreibung der Beobachtungsfahrt mit dem Begleiter
(Zusammenziehen des dritten bis filinften Satzes).

Zur Punktation fiir das Mofa -20 wird bemerkt:

Eine solche Regelung begegnet folgenden Bedenken: Die 15-
jéhrigen wiirden dadurch gerade in einem kritischen Alter noch
friher und ohne Ausbildung zum Verkehr mit Motor getriebenen
Fahrrddern zugelassen werden. Mit Sicherheit kann ein Ansteigen
der Unfdlle (insbesondere mit Kopfverletzungen: keine Helm-
pflicht!) erwartet werden. Gerade durch ein Vorziehen des
Zuganges zum Lenken von PKW soll und kann das Mopedalter
verkiirzt oder {iberbriickt werden. Dem wiirde nun durch die
Einflihrung eines Kleinmotorfahrrades wieder entgegengearbeitet

werden.
Gleichschriften dieser Stellungnahme ergehen u.e. an die Ver-
bindungsstelle der Bundeslinder, an die {ibrigen Amter der Lan-

desregierungen und in 25 Ausfertigungen an das Pr&dsidium des
 Nationalrates.

Fiir die Landesregierung:

Dr. Hueber

Landesamtsdirektor
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