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ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Keppelmliiller und Genossen vom 12. Dezember 1990,
Z1l. 111/3-NR/90 betreffend Verringerung des Benzol-
gehaltes in den Treibstoffen

Im Allgemeinen:

Die Europdische Norm EN 228 ("Unverbleite Ottokraftstoffe™),
zu deren Ubernahme sich u.a. auch Osterreich verpflichtet
hat, sieht flir Vergaserkraftstoffe einen Bengolgehalt von
max. 5 %Vol vor. Dieselkraftstoff ist generell frel von
Benzol. ' : ‘

Dieser Wert ist nicht nur im Rahmen der EG verbindlich, son-
dern auch in den Lindern Schweden, Schweiz, Norwegen und
Finnland.

Im Rahmen der Verbindlicherklirung der ONORMEN flir Kraft-
stoffe (Verordnung des BMUJF BGB1l.Nr. 23971990 vom 11. Mai
1990) wurde der obige europaweit giiltige Grenzwert von max.
5 2Vol fiir Osterreich auf max. 3 %Vol ab. 1. September 1990
herabgesetzt.

Da Osterreich damit den niedrigsten Grenzwert Europas hat,
muBte das Osgsterreichische Normungsinstitut die EUROPA-Norm
EN 228 erneut durch eine nationale Norm (ONORM C 1101) er-~
.setzen.

Gesetzliche Regelungen fiir die Abgabe und Verwendung von
Ottokraftstoffen zur Verminderung der Emissionen von flichti-
gen Kohlenwasserstoffen und damit auch desg Benzols (ge-
schlossene Kette durch Gaspendelung, "bottom loading” und '
Rilckgewinnungsanlagen) sgind in Ausarbeitung bzw. bereits er-..
lassen ("bottom loading'). Alle Neufahrzeuge mit Ottomotoren
werden bereits mit Abgaskatalysatoren bzw. mit dem kleinen
Aktivkohlefilter ausgeriistet, was ebenfalls die Benzol-
emissionen stark reduziert.
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Damit werden alle Mafnahmen gesetzt, um die Belastung der
Menschen, die aktiv oder passiv mit Ottokraftstoffen bzw. den’
durch deren Verwendung entstehenden Emissionen zu tun haben,
auf das Minimum zu reduzieren.

Zu Thren Fragen kann ich wie folgt Stellung nehmen:

Zu _Frage 1: .
"Welche Mengen Benzol werden in Osterreich bei der Her-

‘stellung, bei der Lagerung, bei der Betankung, diffus aus

dem KFZ-Tank und bei der Verbrennung jahrlich emittiert?"

Diese Frage l13pt sich nicht ohne weiteres beantworten, da der
Benzol-Gehalt in den einzelnen Benzinsorten innerhalb des
erlaubten Grenzwertes stark schwankt (siehe dazu die Mark-.
tuntersuchungen des FICHTE-Institutes).

Ich verweise in diesem Zusammenhang auch auf die Studie von
Herrn Univ. Prof. Dr. Hackl "Die Kohlenwasserstoffemissionen
der Mineraldlkette in Osterreich'.

Zu _den Fragen 2, 3 und 5: »
"Durch welche technische MapBnahmen bzw. Verfahren l83t sich

.der Benzolgehalt in den Treibstoffen verringern?

Kann der Benzolgehalt des Benzins durch andere Herstellungs-
verfahren, beispielsweise durch hShere Temperaturen, gesenkt
werden?"

Welche Investitionen sind im Bereich der Raffinerie Schwe-

chat erforderlich, um den Benzolgehalt des Benzins auf 1 %
abzusenken?

‘Welche Benzolkonzentrationen sind in anderen westeuro-

pdischen Lindern in den Treibstoffen zuldssig?”
Die letzte Frage wurde bereits in der Prdambel beantwortet.

Benzol entsteht in der Raffinierie einerseits bei der Ver-
edelung von Benzin (Platformat), andererseits findet es sich
im Pyrolysebenzin, einem Nebenprodukt der Ethylenherstellung,
wieder. .

Entgegen der oftmals fdlschlich geduBerten Meinung wird kein
Benzol dem Ottokraftstoff aktiv zugemischt.

Das Benzol im Pyrolysebenzin wird destillativ angereichert
und als sogenannter "Herzschnitt' an die chemische Industrie
verkauft. Durch diesen Verfahrensschritt konnte die Absenkung
des Benzolgehaltes in Ottokraftstoffen auf max. 3 %Vol itber-
haupt erst realisiert werden. Eine weitere Absenkung ist
durch diesen Verfahrensschritt nicht mehr mdglich. '
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Eine weltere Absenkung des Benzolgehaltes wiirde den Bau einer
Extraktionsanlage bedeuten (Planung und Bauzeit ca.

_ 3 Jahre). Diese weitere Bbsenkung des Benzolgehaltes z.B.
auf 1 %Vol wlrde ferner ein Entsorgungsproblem bewirken, da
fir Benzol als Chemierohstoff nur begrenzte Einsatzmbglich-
keiten vorhanden sind.

Ferner wird darauf hingewiesen dapf derzeit nur etwa 70 % des

Gsterreichischen Marktes durch die OMV abgedeckt und Importe

bei einem Benzolgehalt von max. 1 2Vol kaum mehr m8glich sein
werden.

Letztendlich soll ab 1.1.1993 der Zusatz von Blei‘zum Benzin
genersll verboten werden.

Da aber Benzol einé gute Benzinkomponente darstellt, die nur
schwer ersetzt werden kann, wire ein Verbot von verbleitenm
Benzin, unter gednderten Voraussetzungen nicht mehr mdglich.

Zu _Frage 4:
"Wie grof ist der Anteil des Benzols in den Rucklleferungen
Z.B. von Pyrolysebenzin, aus der chemlschen Industrie?”

Es wird kein Pyrolysebenzin aus der chemischen Industrle an
die Rafflnerle Schwechat riickgeliefert.

' Zu Frage 6; _ _
"Welche Mapnahmen sind erforderlich, um die Bevdlkerung vor
Benzolemissionen bei Betankungsvorgidngen zu schiltzen? _
Wdre es nicht notwendig, die Tanksiulen, Autotanks und Re-
servekanister mit entsprechenden Kennzeichnungen zu ver-
sehen?"

Eine Verminderung der HC-Emissionen und damit auch der Ben-
zolmenge haben die bereits eingefihrten mit Aktivkohlebeh&l-
tern arbeitenden Fahrzeugeinrichtungen gegen Krafistoffver- -
dunstung ergeben. Die HC-Emissionsmenge ist bei dem hierflr
vorgeschriebenen Priifverfahren mit 2,0 g/Test begrenzt. Dies
wiirde maximal 24 mg/Test Benzolemission bedeuten. FUr Kraft-
stoffbehdlter aus Kunststoff ist die Permeabilitidt mit 20 g
HC- gesamt pro 24 Stunden Testzeit begrenzt (ECE- Regelung Nr.
34).

Die Kennzeichnung von Beh3ltnissen, in denen Chemikalien in
den Verkehr gebracht werden, ist im Chemikaliengesstz und den
zugehSrenden Verordnungen geregelt (Verordnung, BGBl.Nr.
69/1990). Auf dieser Basgis wird auch die Kennzeichnung von
Zapfsdulen und Reservekanistern durchgeflihrt. Die Kennzeich-
nung am Kraftfahrzeug oder am Tank selbst ist im Chemikalien-
gestz nicht vorgesehen, da der Kraftstoff dort bereits das
"bestimmungsgemipfe Verwendungsziel' erreicht hat und nicht
mehr weiter in den Handel gebracht wird.
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Zu_Frage 7: R .
"Wie hoch sind die Innenraumbelastungen in den Kraftfahrzeu-
gen durch Benzolemissionen aus KFZ-Tanks, Kunststofftanks und

_ Reservekanister?_

Sind derartige Benzolkonzentrationen widhrend elner Fahrzelt
von mehreren Stunden noch zulassigﬁ"

Bei Meﬁfahrten in Saarbriicken vor etwa 10 Jahren wurden nach
halbstiindiger Fahrt auf Hauptverkehrsstragen o,56 mg Benzol
pro 1 m3 Auto-Innenluft gemessen. Aktuellere Werte sind ho.

nicht bekannt.

"Zu den Fragen 8 und 11:

"Es ist seit ldngerem bekannt, das Tankwarte einem hdheren

’ Gesundheitsrisiko, 1nsbesondere Blutbildverdnderung und Leu-~

kemie ausgesetzt sind.

Welche Vorkehrungen wurden und werden getroffen, um die be-
rufsbezogene Exposition zu verringern?

Ist es richtig, dap die WHO bereits ein erh8htes Krebsrisiko
fir Benzolkonzentrationen von einem Mikrogramm Benzol pro
Rubikmeter Luft angibt, Tankwagenfahrer aber wihrend des Um-
schlages und Transports von Rohbenzol und benzolhaltigen Mi-
neralSlprodukten mit Belastungen im Milligrammbereich Benzol
pro Rubikmeter ausgesetzt sind?

Welche MaBnahmen werden von Seiten der Bundesredgierung ge-
setzt werden, um die Benzolemissionen, insbesondere aus
Treibstoffen, innerhalb der ndchsten Gesetzgebungsperiode zu
verringern?" L

'Die Auflagen des Arbeitsinspektorates milssen selbstvérsténd—

lich im Rahmen der Produktion bzw. bei. der Abgabe von Otto-
kraftstoffen erfiillt werden. Durch Anwendung des Gaspendel-~
verfahrens beim Tanken sowie des "bottom loading™ beim Be-
fiillen von Tank- und Kesselwagen kann die Emission an HC und
damit auch an Benzol erheblich reduziert werden. Durch Ver~
ordnung zum Gesetz Uber den Transport gefdhrlicher Glter auf

~der Strage (Tankfahrzeug VO) wurde im Rahmen meines

Rompetenzbereiches die Ausstattung von Tankfahrzeugen mit
Einrichtungen zum "bottom loading™ mit bestimmten Ubergangs-
fristen bereits vorgeschrieben. Was die Ausstattung von Tank-
lagern, Zapfsidulen etc. betrifft, so fillt die Erlassung ge-
setzlicher Bestimmungen nicht in den Kompetenzberelch meines
Ressorts. Ich m8chte jedoch anfiigen,

das die Vorschreibung des "bottom loading" ohne die komple-
mentdren Vorschriften bei den staticonidren Anlagen nicht
zielflihrend wire. :
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Zu Frage_ 9 und 10: , _

"Wie hoch sind die Benzolkonzentrationen in der Umwelt, ins-
besondere die Konzentrationen im Boden in unmittelbarer N&Ehe
verkehrsreicher Strafen? '

Wo liegen in Osterreich regional betrachtet die h&chsten Ben-
zolkonzentrationen vor?" '

Derartige Untersuchungen wurden von meinem Ressort nicht
durchgefiihrt, das liegt in der Zustidndigkeit des BMuJF bzw.
der Linder. . : '

Wien,,am O/ Jinner 1591
Pey Blundedministe
[ ’
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