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betreffend die schriftllche Anfrage der. Abg.

Riedl und Kollegen vom 17. Apr11 1991, Nr. ,
869/3-NR/1991, "Regionalanliegen Nr. 20 - Wieder-
erdffnung der Bahnstrecke von Laa anﬁder Thaya
nach Hevlin/H6flein (CSFR) und des dazugehorenden
Grenziiberganges" '

Ihre Fragen

"Fiir den Ausbau der Bahninfrastruktur Richtung Osten wurden.
seitens der Osterreichischen Bundesregierung zusdtzlich 4,5
Milliarden Schilling zur Verfiigung gestellt. Um eine sinn-
volle Verwendung dieser Mittel sicherzustellen, ist eine koor-
dinierte Verkehrspolitik mit unseren 6stlichen Nachbarlandern
‘notwendig. Wurden in diesem Zusammenhang mit der CSFR auch.

. Gesprédche iliber die Wiedererbffnung der Strecke Wien-Laa an der

Thaya-Briinn gefiihrt?

’Wenn ja, mit welchem Ergebnis?
Wenn nein, warum-nicht?
Welche Ausbaumafnahmen bzw. Verbesserungsarbeiten sind auf

‘Osterreichischer Seite im Falle einer Wiedererdffnung der
Strecke wlen—Laa an der Thaya-Briinn notwendig? '

Werden Sie in weiteren,verkehrspolitiséhen Gespréichen mit der .

CSFR auf Ministerebene die rasche Wiedererdffnung der Strecke
Wien~Laa an der Thaya-Briinn anstreben?

Wenn nein, warum nicht?

Welche MafBnahmen zum Ausbau der Bahnstrecke Wien~Laa an der
. Thaya sind im Rahmen des mit 4.5 Milliarden Schilling

budgetierten Sonderinvestionsprogrammes vorgesehen?

Bis wann sollen diese Ausbaumafnahmen bzw. Verbesserungs~'
arbeiten durchgefiithrt sein?” )
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darf ich wie folgt.heantworten:

Das von den OBB ausgearbeitete und mit den MaBnahmen der Nach~
barbahnen abgestimmte Ostkonzept sieht schwerpunktméﬁig - ne-
ben kurzfristigen SofortmaBﬂahmen (Angebotsverbesserungen,
Fahrzeitverkirzungen, Reduzierung der Grenzaufenthalte,

Sondertarife) - insbesondere den Ausbau der Bahnlinien nach-

Osten bzw. Norden als logische Fortsetzung des Stammnetzes und
der Projekte der Neuen Bahn vor.

‘Mittelfristig sind insgesamt etwa 4,5 Mrd S fir den Ausbau der

Strecken Richtung. CSFR und Ungarn sowie in das erforderlache

. rollende Material geplant,

Im Verkehr mit der CSFR exgeben sich aus derzeitiger Sicht
Ausbauplanungen fir die Hauptverkehrsachsen ' '

* Linz - Summerau - Horni Dvoriste (- Budwels - Prdg)

* Wien - Gmiind (« Ceske Velenice - Prag)

* Wien - Retz - Satov (-~ Znaim ~ Prag)

* Wien - Hohenau - Breclav (- Brinn - Prag bzw.
Warschau) '

* Wien - Bratislava

Zwischen den OBB und den Tschechoslowakigschen Staatsbahnen
(CsD) besteht das grundsétzliche Einvernehmen, den Grenziiber-
gang Laa a.d. Thaya derzeit nicht zu aktivieren.

Dies entspricht den enropaweit - auch aus wirtschaftlichen
Griinden - notwendigen Strategien der Bahnen, den grenziiber-
schreitenden Verkehr und die erforderlichen Kapazitatsvor-
sorgen auf leistungsf&hige und gut ausgebaute Hauptstrecken
(derzeit erfolgt im gegenstindlichen Bereich die marktge-
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rechte Anpassung der Infrastruktur. der Franz—JosefS*Bahn und
der Nordwestbahn) zu konzentrlerén

Eine Reaktivierung des nicht an den Gﬁferverkehrshauptleit—
wegen von OBB und CSD liegenden Grenziibergangés Laa a.d. Thaya
wirde zu einer unerwiinschten Aufsplittérung des Frachtauf-
kommens - mit daraus resultierenden héheren Betriebskosten und
léngeren Befdrderungszeiten f4r die Bahnkunden:é'fﬁhren. Dar-

iiberhinaus stiinde eine derartige Mapnahme auch im Gegensatz zu

~ den diesbeziiglichen Giiterzugbildekonzepten von CSD und OBB.

Hinsichtlich der Realisierung eines grenziibeérschreitenden

Reisezugverkehrs wird sowobhl von den OBB, als auch von den CSD

auf den Umstand hingewiesen, daf neben der volkswirtschaft-
lichen und raumordnungspalitischen Bedeutung der Bahn auch
verstdrkt auf betriebswirtschaftliche Aspekte zu aghten.ist.
Dazu kommen éuBeist beschrinkte budgetidre Mdglichkeiten zur
Aufbringung der erforderlichen Inves tltlonsmlttel fir die ge-
gensténdlichen Ausbaumaﬁnahmen. Hievon sind jinsbesondere die
unzureichenden Anlageéeverhiltnisse auf der CSD -Ansthlufstrecke
ndrdlich von Hevlin betroffen, die derzeit einen quallflzier~
ten Relsezugverkehr (Ellzuge) nicht gestatten:

Als kurzfristige Verbesserungsmafnahme wird auf das Abkommen
tiber Erleichterungen der Grenzabfertigung im Eisenbahn-, Stra-
Ben- und Schiffsverkehr hingewiésen. Damit wird im grenziber~
schreiteénden Eisenbahnverkelr eine wesentliche Zéitverkﬁrzung.
bei den bestehenden Grenziibergingen, z.B. durch ambulante
Grenzkontrollen, ermoglicht. | ’

Wien, am 42. Juni 1991
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