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betreffend die schriftliche Anfrage der
Abg. Kiss und.Kbllegen vom 19.5Juni 1991,
Nr.v1317/J—NR/1991;‘“Bahnverbindungen '_
auf der Strecke von Wien-Siidbahnhof iiber
‘Ebenfurth in das Burgenland aufgrund des

neuen Taktfahrplanes”

20 131/F*1

Zum Allgemeinen:

Die OBB haben bereits im September 1988 als Vorgriff auf den
NAT 91 im Interesse des Berufsfahrérverkehrs weitreichende
FahrplanmaBnahﬁeh fiir eine effizientere Anbindung des Burgen-
landes an die Bundeshauptstadt durchgefiihrt. ‘

Ab diesem Zeitpunkt wurden insgesamt 28»zusétzli¢he Zige in
Verkehr gesetzt und unter anderem ein attraktiver Taktverkehr
im Ein- bis Zweistundenintervall im Streckenabschnitt Eisen-
stadt - Neusiedl am See mit Anschlquerknﬁpfﬁngen zu den Takt-
zligen der Strecke Neusiedl am See - Wien eingerichtet.

Dieses Verkehrsangebot mit 14 Reisemdglichkeiten je Fahrtrich-
tung wird auch im Rahmen des "Neuen Austrotaktes NAT 91" (ab
2. Juni 1991) nahezu unveradndert offeriert. '

Das Fah;planangebot fir Reisende aus dem Burgenland iiber
 Wiener Neustadt na¢h Wien umfaBt im NAT 91 in beiden Fahrt-

- richtungen insgesamt 37 Verkehrsverbindungen, d.s. um 4
Verbindungen mehr als im Fahrplan 1990/91. |

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:
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Zu Frage 1:

"Warum wurde bei der Erstellung des NAT 91 auf die Bediirfnisse
der burgenlindischen Berufspendler, dié aus dem Burgenland
kommend Uber Ebenfurth nach Wien-Siidbahnhof fahren mussen,
nicht stérker Ricksicht genommen?” ,

Durch vor Ort abgehaltene Fahrplanabsprachen, an denen zur
bedarfsgerechten Gestaltung des Berufsverkehrs insbésohdere’
auch Vertreter der Kammer fiir Arbeiter und Angestéllte des
Burgenlandes‘als Interessensvertretung teilnahmen, Wurden im
Zuge der Erstellung des NAT 91 die Wiinsche der Berufspendler
aus dem Burgenland berucksichtlgt.

Zu den Fragen 2, 4, 5 und 6:

"Warum wird der Eilkurs E 1956 mit Ankunftszeit in Wlen—
Meidling 7.00 Uhr nur bis Meidling gefiihrt, wodurch eine Wei-
terfahrt bis Wien-Sidbahnhof nur mit Umsteigen moglich ist?

Sind Sie bereit, die insbesondere fir die Berufspendler beson-
ders wichtigen Morgenverbindungen durchgehend bis Wlen—Sud—»
bahnhof zu filhren?

Wenn nein, warum nicht?

Wenn ja zu Frage 4, bis wann wird eine entsprechende Anderung
erfolgen?"

Aus betrieb;ichen Griinden (Gleisbélegung im Bahnhof Wien Siud

sowie Streckenbelegung im Abschnitt Wien Meidling - Wien Sid-
bahnhof) ist die Fihrung des E 1956 (Lackenbach ab 5.24 Uhr,

Wien Meidling an 7.00 Uhr) bis Wien Siidbahnhof derzeit nicht

mdglich.

Zu Frage 3: o _
"Warum gibt es spiter als um 18.20 Uhr keinen Anschluf mehr
von Wien-Siidbahnhof iiber Ebenfurth in das Burgenland?®

Die Betriebsfiihrung und die Fahrplangestaltung auf der Strecke
Ebenfurth - Wulkaprodersdorf - Sopron obliegen einer Privat-
bahn, der Raab-Oedenburg~Ebenfurter Eisenbahn (ROeEE).
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Uber Wiener Neustadt stehen seitens der OBB nach 18.20 Uhr
folgende weitere Abendverbindungen zur Verfiligung: '

Wien Sudbahnhof ab 18.55 Uhr 19.55 Uhr 21.28 Uhr

Wiener Neustadt an 19.30 Uhr  20.30 Uhr  21.57 Uhr
ab 19.36 Uhr 20.36 Unr 22.07 Uhr

Loipersbach- _ .

Schattendorf an 20.08 Uhr 21.08 Uhr  22.39 Uhr

Lackenbach A ' an 20,53 Uhr

Zu den Fragen 7, 8 und 9: ‘

"Sind Sie bereit, mehr Eilziige auf der Strecke von Wien-
Sidbahnhof iliber Ebenfurth in das Burgenland bzw. retour einhzu-
setzen?

Wenn ja, bis wann wird das erfolgen?

Wenn nein zu Frage 7, warum nicht?®

Aufgrund der bestehenden Infrastruktur (eingleisige Strecken
mit fahrplantechnischen Zwéngen aufgrund von Kreuzungshalten)
wiirden zusdtzliche Eilziige tiber Ebenfurth einen Ausbau der
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‘Infrastruktur (Modernisierung der Sicherungsanlagen etc.) er- |

-forderlich machen. ‘ ,
Dariiberhinaus werden Verkehrsverdichtungen in Phasen der Bud-
getkonsolidierung immer stérker zu einem Finanzierungsproblem,
das die Stellen, die eine Verkehrsverdichtung fordern, mitld-
sen miissen, | '

Zu den Fragen 10 und 11: _ '

- "Werden Sie die OBB veranlassen, bei der Erstellung dées kom-
menden Wihtérfahrplanes eihe Mitsprachemdglichkeit der be~

troffenen Bevdlkerung im Bereich dieser Bahnstrecke vorzu-

sehen?

Wenn nein, warum nicht??

Beziiglich des Fahrplanes 1991/92 fanden Fahrplanwinsche der
burgenlandischen Berufspendler Beriicksichtigdung. '
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Flir den Fahrplan 1992/93 werden die OBB im September/OKtober
1991 wieder Fahrplanabsprachen unter Teilnahme von Vertretern
der AK, der Landesregierungen sowie auch von Verpanden und
Schulen abhalten.

Dadurch ist die bestmdgliche Abstimmung der Fahrpl&ne auf die
Bedirfnisse der Beévdlkerung sichergestellt.

Wien, am 9 . Audust 1991
Der desministery
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