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ANFRAGEBEANTWORTUNG | B - L ‘ﬂ@ |
betreffend die schriftliche Anfrage der abg.  zu/d598 M
Dr. Gugerbauver und Kollegen vom 18. September 1991,\h': :
Z1. 1598/J-NR/1991 “untragbare Situation eines
straBengleichen Bahnﬁbeféanges der Westbahn
zwischéﬁ Frankenmarkt und Weipenkirchen
(Bahnkilometer 269.8893"

Zum Motiventeil der Antfrage:

-

Die in Rede stehende Eisenbahnkreuzung‘ ‘(Kreujung 'der_”
Bezirksstrape 1283 mit der Westbahn km 269.889) ist durch eine
- vom Wirter des Stellwerkes 2 des Bahnhofes Frankenmarkt

bediente - Vollschrankenanlage mit Vorliutewerk gesichert.

Den-Bediénungsvorschriften entsprechend sind - Schrankenanlagen
von Eisenbahnkreuzungen, wenn diese von der Beéedienungsstelle f
aus nicht eingesehen werden kénnen, grundsétzlidh 5 " Minuten
vor der voraussichtlichen zZugfahrt zu_schlieﬂeh,‘Aus dem
aktuelleﬁ_Fahrplangefﬁge knnen daher fallweise'auch: lidngere
SchlieBzeiten (insbesondere durch Folge- und Gegenzugverkehr) f7‘

auftreten.

Zu Ihren einzelnen Fragen darf ich wie folgt Stellung nehmen:

Zu_Frage 1:

"Ist es wahr, dap die Planungsarbeiten zur Sanierung des  ;
beschriebenen Zustandes schon abgeschlossen sind? :
a) Wenn ja, warum ist der Bevdlkerung nichts bekannt?
b) Wenn nein, wieso konnte dies die Frau Staatssekretdrin

Fekter anliplich eines Besuches behaupten?'

Die Planung fir die Auflassung der schienengleichen

EiSenbahnkreuzungeh (km 269.361, 269.619 und 269.889;
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Errichtung einer Unterfiihrung in km 269.587) wurde vom Amt der
Oberbsterreichischen Landesregierung im Einvernehmep mit der

‘Marktgemeinde Frankenmarkt und den Osterreichischen

Bundesbahnen ausgefihrt und im Dezember 1987 abgeschlossen.

Im Zusammenhang mit dem  Ausbau der Westbahn zur
Hochleistungsstrecke, insbesondere im Hinblick auf die ‘Planung
des Neubaues des Streckenabschhittes Attnang-Puchheim -
salzburg, wurde die Realisierung des Projektes bis zur
endgliltigen Tréssenfestlegung im Bereich Frankenmarkt vor-

ldufig zurlckgestellt.

Die Trassenfestlegung wurde von der HL-AG, die mit der Planung

des Streckenabschnittes beauftragt ist, flur Mitte 1992 in Aus-
sicht gestellt. '

Das Projekt zur Aufiassung der gégensténdlichen schienen-

gleichen Eisenbahnkreuzungen wird - mit der Einschrénkung, dap
nach vorliegen der Westbahntrassierung m&gliéherweise eine Um-
oder Neuprojektierung notwendig wird - in den ndchsten Wochen

zur eisenbahnrechtlichen Genehmigung vorgelegt.

Die Feststellung, dap die Bev8lkerung nicht informiert wurde,

ist nicht zutreffend.

Diesbeztiglich fand am 3. September 1991 in Frankenmarkt eine
tdffentliche Podiumsdiskussion statt, wobei von den OBB der
Projektsstand eingehend erdrtert und auf die Bedingungen flr

einen Baubeginn (vsl. 1993/94) hingewiesen wurde.’

Zu_ _Frage 2:

"Bis wann wird der Bahnilbergang Frankenmarkt-weigenkirchen
durch eine Unterftihrung ersetzt?"

Mit einem Baubeginn kann ~ unter der Voraussetzuhg, dag die
Westbahntrassierung . keine Umplanung des Projektes Zur
Auflassung der gegenstindlichen Eisenbahnkreuzungen

erfordert - in den Jahren 1993/94 gerechnet werden.
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Zu_Frage 3:

"Wwarum war die BSanierung des Bahniberganges Frankenmarkt-
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WeigBenkirchen im bisherigen Investitionsprogramm der ' OBB nicht

vorgesehen, obwohl er 50 & aller Ausgidnge. des betroffenen

Ortes behindert?"

Im Falle einer Umplanung des Projektes sind umfangreiche

Umgestaltungen des Wegenetzes, unter Umstidnden auch eine
Standortverlegung des projektierten Unterfﬁhrungsbauwerkes,
erforderlich. ' .

Ein Baubeginn vor der endgliltigen Trassenfestlegung Cist - im
“Hinblick auf einen mbglicherweise verlorenen Bauaufwand - aus

wirtschaftlichen Uberlegungen nicht vertretbar.

Das Projekt wird von den OBBE gemeingam mit dem Land

Cberdsterreich zum #Ublichen Finanzierungsschliissel von _
50 : 50 ausgefiihrt. Seitens der OBB wird das vVorhaben in das
diesbezligliche Investitionsprogramm fir 1993 aufgenommen.

Wien, ar
De

Novembﬁb 1991
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