— : - 1879/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) ) .- - lvons:

II-%‘LM;Q&der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen
' des Nationalrates XV 1l. Geselzgebungsperiode

REPUBLIK OSTERREICH = -~ ) ‘ = A-1030 Wien, RadetzkystraBe 2

DER BUNDESMINISTER FUR : = ‘
 BFFENTLIG o . . Tel. (0222) 711 62-9100
HE WIRTSCHAFT UND VERKEHR , Toletex (232) 3221155
DIPL.-ING. DR. RUDOLF STREICHER , Telex 61 3221155
. . : Telefax (0222) 713 78 76
" Pr.zl. 5905/92-4-91 L -~ DvRioo90204

4998 a8 -
- | f00 -0- 03

o ANFRAGEBEANTWORT?NG“ ~  . o zu)ﬁgsﬂz.ljr"
betreffend die schriftliche'Anfrage der Abg. L
Anschober, Freunde und Freundlnnen vom 7.
November 1991, Nr. 1882/J NR/1991, "Spar—f
budget der OBB"

Ihfe Fragen darf ich_wie folgt beantworteni

Zu den Fragen 1 und 2: ’ ’ ,

"Welches konkrete Ausmap umfapt die Kurzung des OBB Budgets im

Vergleich zu dem von. der OBB fir 1992 veranschlagten Bundes- '
zuschuﬁ°

Aus welchen Detailbereichen des 6BB Budgets setzen 51ch dlese
Gesamtelnsparungen zusammen?' . o .

A Der sogenannte "Bundeszuschup" der ©BB entspricht kelner offi44
‘ziellen Budgetp051t10n und ist auch keine. betrlebs~ oder
‘volksw1rtschaftllch relevante}Kennzahl. Der "Bundeszuschuﬁ"

- ist eine rein rechneriéche_Gfﬁﬂe, die als politischesiArgument
gegen die OBB verwendet wird. Ef Setzt sich aus folgendenk

' Graﬂen,zusammen (Zahlen: Voranschlag 1992): -

1/79220 Ab: Ersatz von Kapitel Pensioﬁen;‘- . 12,8 Mrd s -
(Hoheitsverwaltung - keinem anderen - '

Unternehmen wird der Zuschupf des Bundes
~an die Pensionskassen als ZuschuB an das

Unternehmen angelastet)

2/79306 Abgeltungen (flr Sozial-und Subventions- 7.1 Mrd S .
' tarife und Nebenbahnen - dabei handelt '
es sich um die Bezahlung fﬁr'per<Ver—‘f

ordnung bestellte Leistungen)
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1/79 2/79 Betriebsabgang (Betrlebsausgaben minus 9 3 Mrd S
Betriebseinnahmen - dabei handelt es sich
um einen AusgabenliberschuB, der entsteht,
‘weil die per Verordnung bestellten gemein-
wirtschaftlichen Leistungen "Fdhren von
Personennahverkehr" und "Vorhaltung des
Schienénverkehrsweges" nicht bezahlt
'werden, sonst gibe es einen Einnahmen-
iberschug) |

Bundeszuschup™ gem. VA 1992 : | : ‘29,2 Mrd S 

Die gegeniiber der Erstanmeldung zum BVA 1992 géfétigten'ﬁhde-

rungen ergaben eine Senkung des sog. "Bundedszuschusses™ um 2,7

© Mrd. S. Der Schlup, dap das OBB-Budget flr 1992 um diesen Be-

trag gekiirzt wurde, ist allerdings aufgrund der Berechnung des
"Bundeszuschusses"” nicht zulissig. - o

Die Eilnsparungen betreffen den Personalaufwand, den Betriebs-
aufwand und die Investitionen, wobei festzuhalten ist, dap
1992 auch eine ASFINAG-Novelle erlassen wurde, die den Invé—
stitionsrahmen fiir die Bahn um insgesamt 13 Mrd. S erhtht hat.

Zu Frage 3: : '
"Ist es richtig, daB es zur Streichung der Super-City-Zlige und.

zur Auflassung der reinen Autoreiseziige kommen soll°

Wenn ja, mit welcher konkreter Einsparung? -

Welche konkreten Auswirkungen erwartet der Verkehrsminister
aus diesen MaBnahmen?"

Von den 8BB ist gegenwdrtig weder eine Einschrﬁnkﬁng des

SdperCity4Verkehrs noch die Auflassung des Dienstes "Auto im

Reisezug" vorgesehen.
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Zu Frage 4'

"Tst es rlchtig, dap es durch die Klrzung des Bundeszuschusses -

- zum Aufschub der Elektrifizierung nach Gmiind kommen soll?"

Mit der Elektrifizierung des.Streckenabs¢hnittes Sigmunds«
herberg - Gmind der Franz-Josefs-Bahn wurde am 1. Juni 1990

begonnen.

3wvon5

Hinsichtlich einer koordinierten Realisierﬁng diesés Elektri4~: 

- fizierungsvorhabens erfolgt eine stindige Abstimmung mit denv
Tschechoslowaklschen Staatsbahnen (C8D). _
Seitens der CSD wurde fiir die Ausbaumagnahmen auf dem an- ,
schliefenden Streckenabschnitt der CSFR ein Zelthorizont bis
zum Jahr 1996 in Aussicht gestellt. |

¢
Die OBB sind bestrebt, die Elektrifizierung des Usterreichi-
schen Streckenteiles bis zu diesem Zeitpunkt ebenfalls abzu-

schliefen, damit eine entscheidende Attraktivierung des infol-

ge der Liberalisierung Osteuropas'ansteigenden grenziber-
schreitenden Schienenverkehrs realisiert werden kann.

- Zu _Frage 5: : , :
"Ist es richtig, dap auf der Strecke nach Gmiind seit der

feierlichen Aufstellung des ersten Fahrleitungsmastens im Bei-

sein von Minister Streicher im Juni 1990 die Arbeiten ruhen?
" Wenn ja, aus welchem Grund und wann wird es zur Aufnahme der
konkreten Arbeiten kommen?" :

Obwdhl aus budgetdiren Grﬁnden'eine Einschridnkung der Vor-
arbeiten erfolgen muﬁte}.konnten bis dato folgénde} ent-
scheidende Infrastrukturmagnahmen durchgefihrt werden.

- Errlchtung moderner Mittelbahnsteige in den Bahnhofen Gmﬁnd

(mit Uberdachung) und Pdrbach—ochrems.

- Automatisierung {Errichtung elner zuggeschalteten Schranken-

anlage) der schienengleichen EisenbahnkreuZuﬁg in der Halte-

stelle Hirschbach.
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- Auflassung der schienengleichen Eisenbahnkreuzung n§¢hstvder//
Haltestelle Hirschbach. | ' _ '

- Umbau (Vergrdferung der lichten.DurchfahrtShﬁhe) von -
3 Umfahrtsbricken zwischen den Bahnhtifen Allentsteig und
Schwarzenau. - ' '

- Errichtung einer Stragenfiberfahrtsbriicke zwischen den
Bahnhtfen Irnfritz und GB8pfritz und Herstellung eines
Parallelwegenetzes. '

* .Dadurch konnten die finf schienengleichen Eisenbahn4

kreuzungen aufgelassen werden.

~ VerstidrkungsmaBnahmen an zahlreichen Bahndurchléssen.

Fir 1992 werden fUr die Weiterfﬁhrungbder Baumapnahmen ins-
gesamt .8 60 Mio zur Verfigung gestellt. '

3

Zu_ Frage 63 S _

"Die Grinen sowie zahlreiche Verkehrsinitiativen fordern die
Angleichung der Bsterreichischen Benzinpreise an das deutsche
Niveau (dzt. rd. § 1,50 h8her). Dadurch widren Mehreinnahmen
von rd. 3 Mrd. S zu erzielen, wodurch bei einer erfolgten
Zweckbindung fiir den 8ffentlichen Verkehr die krassen Budget-
klirzungen im OBB-Bereich mehr als wettgemacht werden k&nnten.

"Unterstiitzt der Verkehrsminister diese Forderungen und welche

Mafnahmen setzt er, damit es zur kurzfristigen Realisierung

~dieser Forderungen, die im Wbrigen auch vom &sterreichischen

Stiddtebund mitgetragen werden, auch in die politische Wirk-
lichkeit umgesetzt warden?! ' . , S

Die Mineralﬁlstedererhbhung'ist sicherlich ein Mittel, um die

pngleichen Anlastungen der Wegekosten vermeiden und damit in ’
weiterer Folge die externen Kosten des Strafenverkehrs decken
zu k8nnen. Die ErhBhung der Mineraldlsteuer ist jedoch nuri

eines von mehreren Instrumenten, um diese beiden Zlele zu ver-

wirklichen. Der Benzinpreis darf jedoch nicht singulir ge-

sehen werden, vielmehr bedarf es eines umfassenden Mafnahmen-
paketes, von dem bereits einige Punkte realisiert werden konn-

ten. Ich m&chte dazu anfiihren:
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- Die Kraftfahrzeugstéuer wird gegehWﬁrtig ah"&koibgischan_, _f

| Kriterien orientiert"seitens des dafﬁf zustﬁndigan Bun-_ 
desmlnisteriums fﬁr Finanzen werden entsprechende Modelle
ausgearbeitet. _ : ' ;

- Die erhbhte Mehrwertsteﬁer (Luxusmehfwértsteuer) fUr Pkw

~ wird durch eine an dkologischen Kriterien orientierte Zu-

lassungsgebiihr ersetzt.

- Langerfrlstlg sollte auch der Straﬁenverkehrsbeltrag an
kologischen Kriterien und weit stirker als blsher an. den
tatséchiichen Straﬁenbeansprﬁchungen orientiert werden.

Dieses Paket-Modell ist als weitaus 21elfuhrender zu erachten
als eine einseltige Erhﬁhung der Mineralblsteuer.

Wien, am Z . Jdnner 1992
Der Bundesminister
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