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ANFRAGEBEANTWORTUNG -
| . s : - 1992 -01- 14
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.

Kuba und Genossen vom 12.11.1991, | 2u 7532 14
Z1l. 1932/J-NR/1991 "Verbesserﬁng‘der BahnverQ_ o |
bindungen Zzwischen Laa/%haya,- Misteibach; sowie »
Wiederaufnahme des Personen- und GlUterverkehrs im 
Streckenabschnitt GaWeinstal‘- Mistelbach LB dér :

Stfecke'Génserndorf - Mistelbach"

Ihre Fragen darf ich wie folgtibeantworten:'

Zu den Fragen 1, 2 und 3: ' 2 '
"Welche Kosten wilirden den OBB erwachsen, wenn im Bereich Mi-
stelbach - Siebenhirten der Strecke Laa/Thaya ein neuer Kreu-

zungspunkt errichtet werden wlirde?

Welche Fahrzeitverkliirzungen zwischen Laa/Thaya und Mistelbach
wdren zu erwarten?

Knnte dadurch eine bessere Anbindung, d.h. nahtloser ﬁbergang
zur und von der Schnellbahn in Mistelbach erreicht werden?"

Die S2, Leopoldau - Wolkersdorf - Mistelbach (- Laa an der
Thaya) ist derzeit Gegenstand von Nahverkehrsvertragsverhand-

lungen zwischen den BB und dem Land Nieder®sterreich.

Im Zusammenhang mit den sonstigen Nahverkehrswiinschen der Lin-
-der Wien und Niedertsterreich (Ausbau der 87; 15-Minuten-Takt
auf der S3 Richtung Strebersdorf) =zeichnet sich langfristig
-eine Neugestaltung ~der Verkehrsabwicklung im geSamtén Wieher-
Schnellbahnnetz'und somit auch auf der S2 nach Mistelbach ab.

. Im Hinblick darauf widre eine Kreuzungsmﬁglidhkeit (= Doppel-.
spurinsel)_zwischen dem Bf Mistelbach und»der Hst. Siebenhir-
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~ten - gemdB dem derzeitigen Planungsstand - an der falschen

Stelle situiert bzw. Uberhaupt nicht erforderlich und wilirde
daher eine Fehlinvestition bedeuten.

Auch auf den gegenwdrtigen Fahrplan bezogen, widre diese Dop-

pelspurinsel allein nicht ausreichend. Zur Herstellung eines_‘> 

stiindlichen Anschlusses zur 82 von und nach Laa a.d. Thaya
miipten darliberhinaus je Fahrtrichtung ca. 2 Minuten an Fahr-
zeit eingespart werden, um die flr einen Triebwagén in Laa

a.d. Thaya erforderliche Wendezeit erreichen zu knnen.

Zu Frage 4:

"Welche MOglichkeit sehen Sie, den in der Begriindung angespro-
chenen "Stadtverkehr" Richtung Krankenhaus, Sportzentrum und
Fachmarktzentrum zu verwirklichen?"

Die vorgeschlagene Benlitzung der Schleife zum Bf Mistelbach{
Lokalbahn erfordert die Elektrifizierung dieéer Verbindungs-
kurvé und des Lokalbahnhofes. Dariiberhinaus ist eine fir Zug-
fahrten taugliche sicherungstechnische Ausrustungvdef. Schleifé
(die lbrigens eine stark befahrene Bundesstrafe gquert) 'sowié ;
der Ausbau des Bf Mistelbach Lokalbahn {(dem Nahverkehfsstan¥k

dard entsprechend) erforderlich.

Die Qualitdt der Betriébsabwicklung wiirde sich nach Angaben

der OBB allerdings wesentlich verschlechtern.

-Bei einer Direktflihrung der S2-2Zige liber die Schleife zum Bf

 Mistelbach Lokélbahh wlirden diese am bisherigen Haltépunkt

weitrdumig vorbeifahren und somit den AnschluB nach Laa a.d.

Thaya und zu den regionalen Busverbindungen am Bahnhofvorplatz

Mistelbach verlieren. ;

Im anderen Fall miiAten die Zige nach dem Aufenthalt im Bf Mi-
stelbach iiber die Einfahrweiche auf das Streckéngleis zurick-
schieben, deort abermals die Fahrtrichtung wechseln -und dann

zum Bf Mistelbach Lokalbahn fahren.
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Der Zeitaufwand fir diese (umstindliche) Betriebsabwicklung~
wire so grof, dap von einer attraktiven . Anbindung der ge-
wiinschten Ziele (Krankenhaus, Sportzentrum usw.) nicht mehr

gesprochen werden kann.

Zu Frage 5: _

"Sehen Sie, ebenfalls aufgrund der angefiihrten Umstdnde, eine
M8glichkeit der Wiederaufnahme des Gesamtverkehrs zwischen
Gaweinstal und Mistelbach LB?" -

Eine Wiederaufnahme .des Reiseverkehrs (der Leistungsauftrag _
bezliglich des Gliterverkehrs ist flr den Streckenabschnittv
Paasdorf Lokalbahn - Mistelbach Lokalbahn bis Jahresende 1994
limitiert) wilirde neben betrichtlichen Investitidnsmitteln (ca.
15 Mio S flir die Sanierung der Stecke in den nichsten Jahren
sowie 2zusHtzliche Fahrbetriebsmittel - Jje nach Angebot ein
oder zwei Triebwagen) auch das betriebswirtschaftliche

Ergebnis der Gesamtstrecke negativ beeinflussen.

‘Dieser Umstand wurde auch dem Arbeitskreis Gaweinstal . -
Mistelbach in der ersten Besprechung am _8.11,1991,(die Abg.
~Kuba und Pecker waren anwesend) mitgeteilt. | ‘ o
'In dieser Beéprechung wurde von den OBB  éngefegt, vorerst eine
Busanbindung in Gaweinstal Brinnerstrafe von und nach Mistel-
bach zu installieren. Bei Erfiillung divérsér Vorgaben (glnsti-
gé'uhd kurze Anschlisse, LSsung der Tariffrage) wire der tat- -

sdchliche Bedarf flr eine derartige Verbindung erkennbar und

ein allenfalls verlorener Investitionsaufwand - bei Wiederauf-
nahme des geforderten Schienenverkehrs - k&nnte vermieden wer-

~den.
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Zu Frage 6:

"Wie hoch ist die Verhandlungsbereitschaft der Gébiétskérper-
schaften der Linder und Gemeinde in diesem Bereich eine Mit-
finanzierung zu iibernehmen?" 8 ’

Hinsichtlich des iiber Wunsch des Landes Niederésterreich zZur
Verbesserung der 82 auszuhandelnden Nahverkehrsvertrages be-

steht eine Mltf1nanz1erungsbereitsphaft des Landes.
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