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DIPL.-ING. DR. RUDOLF STREICHER Telex 613221155
- , , Telefax (0222) 713 78 76
T Pr.zl. 5905/2-4-92 7 DVR: 009 02 04
GﬂRGBIAB
ANFRAGEBEANTWORTUNG 1992 03 20
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. 20 2239 1

Rosenstingl und Kollegen vom 22. Janner 1992,
Z1. 2239/J-NR/1992 "Mafnahmen zur Erhaltung eines
hohen Sicherheitsstandélrds im Eisenbahnbetrieb"

Im Allgemeinen

Bei den Osterreichischen Bundesbahnen wird der Sicherheit in
der Betriebsabwicklung héchste Prioritat eingerdumt.
Die OBB haben in den letzten zehn Jahren etwa 7 Mrd S allein
in sicherungstechnische MapBnahmen {(Gleisbildstellwerke, elek-
tronische Stellwerke)} investiert und dadurch den Sicherheits-
standard des Gesamtsystems nachweislich verbessert.

Die Feststellung, daB das Fahrper‘sonaI infolge driickender Per-
sonalknappheit in unverantwortl ichem AusmaB Uberstunden lei-
sten muB, ist nicht zutreffiend. Durch die strikte Einhaltung
der diesbeziiglichen Dienstdauervorschrift (DV P10) ist die
Sicherheit gewahrt.

Schon am Standort der Vorsignale befindet sich eine technische
Einrichtung (INDUSI = Induktive Zﬁgbeeinflussung), welche die
richtige Reaktion des Triebfahrteugfﬁhrers fiir den Fall, dag
das Vorsignal fir das folgende Hauptsignal Halt ankiindet,
Uberpriift. Sie stellt beziiglich der Signalbeachtung eine wert-
volle Hilfe fir den Triebfahrzeugfiihrer dar, schlieft aber'
Fehlhandlungen des Triebfahrzeugfiihrers (wie im Fall des
Zugsungliicks in SiiBenbrunn) nicht aus. Eine 100%ige Sicherheit
kann es in keinem Verkehrssystem geben.
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Ihre Fragen darf ich im einzelnen wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:

"Wie entwickelten sich die Unfallzahlen und Unfallfolgekosten
fiir die Osterreichischen Bundesbahnen in den letzten Jahren
und welcher Anteil davon entfillt auf Kollisionen mit Strafen-
fahrzeugen bzw. auf Eigenverschulden?"

Die Entwicklung der Schadenshdhe stellt_sich wie folgt dar:

1986 1987 1988 1989 1990 1991

Gesamtschadenshbdhe
(in Mio 8) 147,3 192,0 138,0 108,5 221,5%*> -=2>

*> davon 7,3 Mio S durch Zusammenpralle mit StrafBenfahrzeugen
(EDV-mdpig erfaBt)
22 noch keine endgiiltigen Daten fir 1991 vorliegend

Die Entwicklung der Unfallzahlen und der dabei getdteten und
verletzten Personen kann der Beilage entnommen werden.

Zu Frage 2:

"Wie entwickelten sich die durchschnittlichen Uberstundenleistun-
gen der Triebfahrzeugfihrer, Fahrdienstleiter und des sonstigen
sicherheitssensiblen Personals im einzelnen in der letzten Zeit,
insbesondere seit der Einfithrung des Taktfahrplanes NAT?"

Die durchschnittliche Uberstundenbelastung (aufgrund der barabge-
fundenen Mehrleistungsstunden) stellt sich fir die einzelnen
Dienstverwendungen wie folgt dar:
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Durchschnittliche Mehrleistungen 1991 pro Bediensteten

Monat Triebfahrzeug- Fahrdienstleiter Weichen- und

fahrdienst Stellwerksdienst

Janner | 22,7 Stunden 10,8 Stunden 8,5 Stunden
Februar 25,4 " 11,9 ' 10,0

Marz 26,9 " : . 12,9 # 11,0 "
April 26,1 " , 10,9 n 10,1 »
Mai 28,0 n 12,3 " 10,0 "
Juni 26,7 " 12,7 n 10,2 "
Juli 29,7 " 14,9 " 12,1 n
August 27,0 n 16,3 " 12,5 "
Sept. 27,5 " 13,6 # ' 10,7 "
Oktober 29,5 " 13,0 " 9,6 "
November| 23,1 " 11,7 " 8,2 "
Dezember{ 20,1 " 10,2 " 6,8 "

Zu Frage 3:

“Welche Fortschritte machen die Modernlslerungsmaﬁnahmen bei den
sicherungstechnischen Einrichtungen, konkret: Wieviele mechanische
Stellwerke welcher Baujahre stehen heute noch in Verwendung und
welchen Anteil an der Gesamtzahl der Stellwerksanlagen stellt dies
dar?”

Bei den OBB stehen derzeit (bei einer Gesamtzahl von 1.090
Sicherungsanlagen) in Bahnhtfen 793 mechanische Befehlswerke,
Befehlsstellwerke und WArterstellwerke in Betrieb.

Seit 1982 wurden insgesamt 95 moderne Gleisbildstellwerke so-
wie 2 elektronische Stellwerke errichtet.

Das Modernisierungsprogramm wird von den OBB auch in den néch-
sten Jahren ziigig fortgesetzt.

Zu Frage 4:

"Wann ist mit der Einfiihrung des Sicherungssystems LZB (abge-
sehen vaon Probebetrieb mit DB - Triebfahrzeugen) bei den OBB
zu rechnen, ist der Einsatz dieses Systems auch auf Nahver-
kehrsstrecken geplant und in welchem Ausmaf in welchen Zeit-
rdumen ist dies vorgesehen?"

www.parlament.gv.at



4von9

2235/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Von den 0BB wurde grundsadtzlich festgelegt, auf Hochleistungs-
strecken, auf denen Geschwindigkeiten iber 160 km/h gefahren
werden, das Fihrerraumsignalisierungssystem "Linienzugbeein-
flussungssystem (LZB)" anzuwenden.

Im Streckenabschnitt Linz - Wels wird im Herbst 1992 der Be-
trieb mit dem LZB-System aufgenommen. In weiterer Folge ist
die Ausrﬁstung'bis Attnang-Puchheim geplant. Bis zum Jahr 1995
ist beabsichtigt, die Strecke Linz - Attnang-Puchheim sowie
der Streckenabschnitt Pdchlarn - Amstetten mit LZB zu ver-
sehen.

Beilagen

Wien, am 9. marz 1992

Der Bundesminister
i
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Verkehrsunféalle
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Zusammenpralie mit StraBenfahrzeugen Anfahren an ||
Zug- Zug- Per- auf Eisenbahnkreuzungen Sonstige Sicherunq_s- |
Jahr Insgesamt ent- zusammen- sdnliche Unfille a(\lagen far

gleisungen stdBe Unfélie Summe abge- unabge- Eisenbahn- |

schrankt schrankt kreuzungen |
1955 675 121 32 300 176 24 152 46 561
1956 695 131 34 270 219 27 192 141 704
1957 599 101 37 219 212 29 183 30 - 728
1958 652 113 29 221 255 28 227 34 708
1959 551 78 23 208 206 26 180 36 662
1960 567 80 24 185 235 38 197 43 698
1961 490 67 17 175 205 18 187 26 624
1962 589 80 34 196 242 42 200 a7 608
1963 552 96 36 193 193 21 172 34 598
1964 525 96 46 162 181 13 168 40 621
| 1965 624 85 24 191 182 24 158 42 650
| 1966 485 69 28 148 174 ‘28 151 76 587
1 1967 474 54 26 182 145 21 124 67 622
1968 561 81 19 -’ 193 190 29 161 78 663
1969 " 503 53 24 152 195 18 177 79 763
1970 554 58 32 185 210 41 169 69 764
{ 1971 504 61 26 169 187 28 159 61 826
1972 474 45 29 133 180 28 152 87 830
1973 613 58 28 194 234 39 195 99 944
1974 539 72 20 178 185 25 160 84 922
1976 490 41 18 151 198 49 149 82 888
1976 470 47 23 158 185 26 159 57 934
1977 423 34 16 138 179 27 152 56 831
1 1978 399 35 15 113 177 31 146 59 839
1979 412 47 18 104 182 28 154 61 813

1980 440 48 12 113 185 33 162 82 800 ;
{ 1981 423 50 15 115 180 28 152 63 748
1982 380 53 18 104 161 31 130 44 653
1983 364 36 9 104 142 20 122 73 643
1984 362 20 14 100 157 33 124 7 605
1985 455 45 9 121 187 33 154 93 609
1986 405 43 11 88 201 34 167 62 525
1967 383 23 14 82 196 23 173 68 584
i 1988 336 24 12 85 150 20 130 65 553
1989 378 30 12 105 179 26 153 52 468
1990 554 45 12 212 187 23 164 98 596

|
Aus dipser Tabelle kann man den lapgfristigen Erfolg |der Sichexmngsmaﬁniahmen

der OBB an der sginkendeni|Zahl der Fugzusammenstofe ahlesen,
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Verkehrsunfille

1990 1989

L1t [T 1. 11 veees 554 378
Zugentgleisungen ............. Ceerraees et et tsieesaea et eas e tatateneaennnnns 45 30
ZugzusammenstiBe .........cveiiinnnnns e e et e ee et ettt e e . 12 12
PersONliChe UnfalE ...ttt ittt ittt ittt iiir e ennaas S ves 212 108
Zusammenpralle mit StraBenfahrzeugen auf Eisenbahnkreuzungen ..............ov... SRR 187 179
DGO CNANKE .. ittt e e i e N 23 26
unabgeschrankt ................... et eeeiatrnenree e b eeies e 164 153
mMit LichtZeichenanlagen . ... ... ittt ittt it ierreennreannernnranss 10 8

R Te T 1= 0 o - - i 98 62

Bei diesen Unféllen wurden Reisende  Bedienstete - Bahnfremde Summe Summe

getdtet ... ... i, 7 2 53 62 74
durcheigeneSchuld .................00vvns 7 1 49 57 63
Bahnverschulden .................... 0 1 1 2 6

fremde Schuld und andere Umstande .. .. 0 0 3 3 5
schwerverletzt .............coiviieennnne., 4 75 75 194 99
durcheigeneSchuld ....................... 38 65 69 172 70
Bahnverschulden .................... 3 10 2 15 18

fremde Schuld und andere Umsténde ... . 3 0 4 7 11
Antahren an Sicherungsanlagen fir Eisenbahnkreuzungen duxch .StraBenfahrzeuge 596 468
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1989 1988
Insgesamt ........... i ettt ettt e e e e e aaaaaaa 378 336
AT Lo [T (o 1= TV Vo T-T 30 24
ZugzusammenstéBe ...........« N hee i ai e 12 12
PersdnlicheUnfaile . .......ooiiiiiiiiiiiiiieiennnannens Cerraees Ceeriesar et 105 85
Zusammenpralle mit StraBenfahrzeugen auf Eisenbahnkreuzungen ...........covvvvinnvnae. 179 150
AbgESCRIankE ... .. e e e e i R 26 20
unabgeschrankt .. ........ciiiiiiiiiiiennnnnnns e seeaseasnareantasaatesecrononans 153 130
mit Lichtzeichenanlagen .............. Ce et e e es sttt i e 8 11
Lo a T T T I - 11 - R 52 65
Bei diesen Unféillen wurden Reisende Bedienstete Bahnfremde Summe Summe
getdtet .................. J 16 15 43 74 53
durcheigeneSchuld ....................... 13 12 38 - 63 46
Bahnverschulden ...... Peereesaanas e 2 3 1 6 5
fremde Schuld und andere Umsténde . ... 1 - 4 5 2
schwerverletzt . ...........cocvevvinnninnn.. 26 36 87 99 104
durcheigeneSchuld ........coveivviiunrenn 17 28 25 70 70
Bahnverschulden .................... 8 6 4 18 26
fremde Schuld und andere Umsténde . ... 1 2 8 11 8
Anfahren an Sicherungsanlagen fiir Eisenbahnkreuzungen durch. StraBenfahrzeuge 468 553
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1988 1987
LT T T D 336 383
A oL Tat o] LT TE T T 24 23
ZUGZUSAMMENSIOBE .. e e v vieeseienseseeninesesnunsesananeeeennnerennsessonnneeanns 12 14
PersonlicheUnfalle ..........ccoviviininiinnnnnn.. e et enet et eaat e naneenns 85 82
Zusammenpralle mit StraBenfahrzeugen auf Eisenbahnkreuzungen ....... DN 150 196
2L eTe o T T4 R 20 23
unabgeschrankt . . ......oovviiivennennennnns S 130 173
mit Lichtzeichenanlagen .......... Cererretiiiaanes e eeehesserestre e eeeas 11 9
SonstigeUnfalle............................................................, ...... 65 68
Bei diesen Unfélien wurden Reisende  Bedienstete Bahnfremde Summe Summe
getdtet ... ...t eeen. e 18 6 - 29 53 82
durcheigeneSchuld .............. ereeeens 14 5 27 46 63
Bahnverschulden .................... 4 1 - ] 6
fremde Schuid und andere Umsténde . ... - - 2 2 13
schwerverletzt . ......ooviiiiiiiiiiennnn, 32 30 42 - 104 126
durcheigeneSchuld ................. cieee. 17 20 R < 70 70
Bahnverschulden ....... Cierernesiann 14 5 : 7 26 30
fremde Schuld und andere Umstinde . . .. 1 5 2 8 26
553 584

Antahren an Sicherungsanlagen fiir Eisenbahnkreuzungen durch .StraBenfahrzeuge
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1987 1986
=T LT T- T, 1 1 S 383 405
Ao T Ta Y o - L T T =T o E U 23 43
ZUGZUSAMMENS OB L.ttt tir et ittetinettnrer s s rnereretreeanessnnensenasss ' 14 11
PersONnliChe Unfalle . .. ittt ittt i i it it i ts et eer et et eaaaaraans 82 88
Zusammenpralle mit StraBenfahrzeugen auf Eisenbahnkreuzungen ...........cooeveenenn.n. 196 201
ADGESCRTANKE L . it i i et et e e et e e 23 34
[TEeE:T oY1= Tt o - 1o o S 173’ 167
Mt BHAKHCRIANIAgEN ... ittt ittt ie e e e e eeeaenaaans U ' 9 10
SonstigeUnfalle .............. @t ettt ta ettt e e e e e et 68 62
Bei diesen Unfallen wurden Reisende  Bedienstete Bahnfremde Summe Summe
GEAOTOY .o enre et e 8 9 65 82 51
durcheigeneSchuld ..................c..h. 5 6 52 63 47
Bahnverschulden .................... 3 3 - 6 -
fremde Schuld und andere Umsténde . ... - - 13 13 4
schwerverletzt .. ....oovvuivnnirneennennnaens ' 31 31 64 126 126
durcheigeneSchuld .............cccivinnnn 16 ‘ 14 40 70 91
Bahnverschulden .................... 14 12 4 30 20
fremde Schuld und andere Umsténde . . .. 1 5 20 26 15
Anfahren an Sicherungsanlagen fir Eisenbahnkreuzungen durch .StraBenfahrzeuge 584 525
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