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ANFRAGEBEANTWORTUNG w02 -03- 20
betreffend die schrlftliche Anfrage der Abg. iu QQL\'D 1
Scheibner und Kollegen vom 22. Janner 1992,
Z21. 2240/J-NR/1992 "Zugverspatungen im Gefolge
. der Einfiihrung des'Takffahrplanes NAT"

Zum Motiventeil

Die Konzeption des "Neuen Austrotaktes" erfolgte unter best-
moglicher Beriicksichtigung der Pendlerbedirfnisse und nicht
zum Nachteil der Pendler.

Fiir eine einwandfreie und objektive Feststellung des
Punktlichkeitsgrades werden die Laufdaten von 300 Euro-City-,
SuperCity-, InterCity- und Schnellziigen durch sténdige Meldun-
gen der Bahnhéfe zentral erfapft und elektronisch weiterverar-
beitet.

Ihre Fragen darf ich im einzelnen wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:
"Wie hat sich der Punktllchkeltsgrad der Zige in den letzten

Fahrplanperioden im Detail entwickelt?"”

Der Plinktlichkeitsgrad der Ziige konnte - trotz umfangreicher
Bautatigkeit im Zusammenhang mit der Realisierung der Projekte
der Neuen Bahn, der Erhdhung des Zugangebotes durch den NAT 91
und dem erhdhten Giliterverkehrsaufkommen -~ weiter gesteigert
werden. So waren im Janner 1992 durchschnittlich 77,3 % aller
hochrangigen Reiseziige pilinktlich bzw. unter 10 Minuten verspa-
tet. Vor Einfihrung des NAT 91 lag dieser Wert bei 69,6 %.

www.parlament.gv.at



2von5

2236/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Die detaillierten Piinktlichkeitsdaten des Fernverkehrs sind in
der beigeschlossenen Grafik dargestellt.

Im Regionalverkehr sind gegenwdrtig ca. 80 % der Zlige pinkt-
lich bzw. bis maximal 3 Minuten verspétet; ca 10 % weisen eine
Verspatung zwischen 4 und 6 Minuten auf, weitere 10 % eine '
solche von iber 6 Minuten.

'Auf der Wiener Schnellbahn sind dexrzeit 95 % der Zilige pinkt-

lich bzw. bis maximal 3 Minuten verspitet.

Auf der Wiener Vorortelinie erreicht der Plunktlichkeitsgrad
nahezu 100 %. |

Zu Frage 2:

“Wie wird dieser Piunktlichkeitsgrad im Detail ermittelt.

Konkret

a) Welche Toleranzgrenzen sind vorgesehen?

b) In welcher Form gehen durch nachfolgende Fahrzeit-
unterschreitungen aufgeholte Verspdtungen in die Be-
rechnung ein?"

zu _a) Taglich werden ca. 300 Fernverkehrsziliige tberwacht. Die
héchste wdhrend des Gesamtlaufes aufgetretene Verspatung eines
jeden Zuges wird fir die Zuor@nung zu den Kategorien "0-5 Mi-
nuten", "6-10 Minuten", "11-15 Minuten" und “iber 15 Minuten"
Verspitung herangezogen. Schliefilich erfolgt die Berechnung
des prozentuellen Anteiles der Ziige an diesen Kategorien.

Im Nahverkehr werden die Verspatungen folgenden Kategorien
zugeordnet: "0~-3 Minuten", "4-6 Minuten" und "idber 6 Minuten".

zu b) Im Fernverkehr werden aufgeholte Verspidtungen nicht be-

riicksichtigt. Die héchste wihrend des Gesamtlaufes eines Zuges
erreichte Verspadtung z&hlt. Damit legen die OBB (im Gegensatz
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zu vielen anderen Bahnen Europas) strengste Mafstdbe beil der
Ermittlung der Piinktlichkeitswerte an.

Die Piinktlichkeit des Regionalverkehrs wird ortlich in den
Zielbahnhéfen der einzelnen Ziige erhoben. Es werden dariber

aber keine offiziellen Statistiken erstellt.

Zu Frage 3:

"Durch welche Einflilsse werden anteilsmiBig die meisten Ver-
spatungen verursacht?"

Der Grofiteil der Verspatungen wird durch Langsamfahrstellen
und Bauarbeiten sowie durch betriebliche Verzdgerungen infolge
unginstiger Infrastruktur verursacht.

Zu Frage 4:

"Ist es richtig, dap mit Stichtag der Einfithrung des Takt-
fahrplans NAT grunds&dtzlich keine Anschliisse mehr abgewartet
werden sollten?"

Beim Herstellen aller Anschliisse wiirden sich Verspdtungen im
Taktfahrplangefiige kettenreaktionsartig ausbreiten. Von den
OBB wurden daher alle Ziige dahingehend untersucht, welche War-
tezeit fahrplantechnisch vertretbar ist. Ziige, bei denen War-
tezeiten fur Anschlisse tolerierbar sind, wurden mit Angabe
‘des mbglichen Ausmafes in die diesbeziigliche "Wartezeitenvor-
schrift" aufgenommen. Bei allen anderen Ziigen ist grundsatz-
lich keine Wartezeit vorgesehen.

Das Abwarten von Anschlufziigen kann - entsprechend der Ver-
kehrslage bzw. sonstiger Umstdnde - jederzeit von den Zuglei-
tungen angeordnet werden.

Zu Frage 5:

~"Welche Mafnahmen werden Sie ergreifen, um das Problem un-
pinktlicher Zige und versdumter Anschliisse zu entscharfen?"
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Zur weiteren Hebung der Pinktlichkeit wurde von den OBB wurde
kurzfristig eine innerbetriebliche Piinktlichkeitskampagne un~
ter dem Titel "Plnktlichkeit hat Vorrang" gestartet, um alle
Plinktlichkeitspotentiale auszuschotpfen.
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