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betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Ing. Schwérzler und Kollegen vom 30. Janner 1992,
Nr. 2294/J-NR/1992, "Tarifgestaltung im OBB-
L J

Giterverkehr"

Zum Motiventeil der Anfrage darf ich festhalten, daB seitens

der OBB alle Tarifmafnahmen vor Offertlegung betriebswirt-
schaftlich kalkuliert und nur bei einem entsprechenden
Deckungsbeitrag auch tatsichlich angeboten werden. Aus diesem
Grund weisen die OBB gemdf Trennungsrechnung im kaufm&nnischen
Bereich ein positives Ergebnis (Reingewinn) auf.

Ihre Fragen darf ich im einzelnen wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:

"Kdonnen Sie ausschliefen, daf es trotz der Anhebung der Regel-
tarife im Wagenladungsverkehr um durchschnittlich 3,9 % mit
Wirkung vom 1. 1. 1992 in der Praxis zu weiteren Tarifermafi-
gungen gekommen ist?"

Die mit Kunden getroffenern Tarifvereinbarungen wurden im
héchstmbéglichen, von den Verkdufern der OBB am Markt unterzu-
bringenden Ausmaf angehoben.

Zu den Fragen 2 und 3:

"Gibt es konkrete Richtlinien der OBB-Generaldirektion
hinsichtlich der Tarifgestaltung bei der Aqulsltlon im Wagen-
ladungsverkehr?

Wenn nein, warum nicht?”
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Konkrete Richtlinien wurden zuletzt von der Generaldirektion
der OBB fir 1992 sowohl fir den zentralen, als auch fir den
dezentralen Verkauf erstellt.

Zu Frage 4:

"Wie grof ist derzeit im Durchschnitt die Abweichung bei den
Tarifen im Giterverkehr von den vom Hauptausschuf des
Nationalrates beschlossenen Regeltarifen?"

Die der Zustimmung des Hauptauschusses des Nationalrates vor-
behaltenen Tarifgrundlagen sind als Héchstpreise zu verstehen,
zu denen die Bahn zur Beférderung verpflichtet ist; die
Abweichung liegt in der Differenz zu den am Markt erziel-
baren Preisen.

Zur ErméBigung von den Tarifgrundlagen ist die Bahn nicht nur
gemdf Eisenbahnbefdrderungs-Gesetz berechtigt, sondern iber
die im Bundesbahn-Gesetz postulierte kaufmdnnische Betriebs-
fihrung dort, wo es die betriebswirtschaftliche Kalkulation
in Verbindung mit einem erzielbaren Deckungsbeitrag er-
fordert, schlechthin verpflichtet.

Zu den Fragen 5, 6 und 7:

"Ist es richtig, daf im Bahn-Expref-Verkehr - also einer ho-
herwertigen Verkehrsleistung von den OBB Tarife angeboten wer-
den, die gegeniiber den Tarifen im Wagenladungsverkehr um 40
bis 50 % ermaBigt sind?

Wenn ja, welcher Verlust entsteht daraus den OBB jahrlich?

Wie wird eine derartige MaBnahme fernab aller kaufmannischen
Prinzipien von der Geschaftsleitung begriindet?"

Im Geschaftsjahr 1991 erzielten die OBB im Stickgutverkehr
(pro Tonne Gewichtseinheit) mehr als 13 mal so hohe Durch-

schnittsertréige, als im gesamten Wagenladungsverkehr.
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Zu den Fragen 8 und 10:

"Ist es richtig, daB der KWD im kombinierten Verkehr mit Wech-
selbriicken Geschéfte in die Schweiz betreut, die im ausgehen-
den Verkehr Osterreich-Schweiz nicht kostendeckend sind?

Wenn ja zu Frage 8, warum werden diese Ladungen nicht im kon-
ventionellen Wagenladungsverkehr geliefert?"

Der KWD wird im Kombinierten Verkehr nur mit solchen Transpor-
ten beauftragt, die im konventionellen Wagenladungsverkehr
nicht abgewickelt werden koénnen, eine Haus-Haus Befdrderung
verlangt wird und bzw. oder bei bestimmten Gitern ein Umlade-~
verbot des Auftraggebers besteht.

Nachkalkulationen von im kombinierten Verkehr mit Wechsel-
briicken regelmédpig in die Schweiz durchgefiihrten Befdérderungen
zeigen, daf die von der Kraftwagenbetriebsleitung Wolfurt zu
erbringenden Wechselbriicken-Transporte in die Schweiz kosten-
deckend sind.

Zu Frage 9:

"Ist es richtig, daB dabei die Fahrzeuge des KWD unbeladen von
der Schweiz nach Osterreich zuriickfahren?”

Transportauftrdge in die Schweiz werden von der Kraftwagenbe-
triebsleitung Wolfurt im allgemeinen nur angenommen, wenn fir
Rickladungen vorgesorgt werden kann.

Die im Schweizverkehr in Wechselaufbauten vom KWD betreuten
Transporte bestehen zum dberwiegenden Teil von,bzw.-nach
Ostésterreich und werden zwischen dem Terminal Wien Nordwest-
bahnhof und dem Gliterbahnhof Wolfurt auf der Schiene be-
férdert.
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Zu Frage 11:

"Wieviele Fahrzeuge wurden von der KWD-Betriebsleitung Wolfurt
in den letzten 5 Jahren eingesetzt und zwar:

a). LKW fir die Befdrderung von Bahnexprefgut und

b) LKW fiir den kombinierten Verkehr?"

Die in der nachstehenden Tabelle dargestellte Entwicklung des
LKW-Bestandes der KWD-Betriebsleitung Wolfurt im Stickgutver-
kehr und im Kombinierten Verkehr ist im Zusammenhang mit der
Steigerung des Aufkommens im Verkehr von und nach Vorarlberg
zu sehen, das sich von 1987 bis 1991 in beiden Verkehrsarten
mit Zuwdchsen von 91,5 bzw.'96,9 % nahezu verdoppelt hat:

1987 1988 1989 1990 1991
a) Stlickgut-LKW 4 4 5 5 5

b) LKW-Komb.Verkehr 10 10 12 12 12

Zu den Fragen 12 und 13:

"Wie hoch ist der Anteil des gesamten Befdrderungsvolumens
eines Jahres im Bahnexprefidienst, bei dem die Verteilung in
die Flache und die Hauszustellung von KWD-eigenen Fahrzeugen
wahrgenommen wird?

Wie hoch ist der Anteil des gesamten Beférderungsvolumens im
Bahnexprefidienst, der in der Verteilung an private Speditions-
unternehmen vergeben wird?"

Der Anteil der vom KWD durchgefithrten Eigenleistung im Bahn-
Expref-Verkehr betragt rd. 32 % vom Gesamtvolumen. Das bedeu-
tet, dap rd. 68 % Vor- und Nachlaufleistungen von privaten
Flachenverkehrsunternehmen (Speditionen, Frachter) erbracht
werden.
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Zu Frage 14:

"Wie hoch war im Jahr 1991 die Zahl der im kombinierten Ver-
kehr befdrderten Fahrzeuge?"

Im Jahr 1991 wurden in gesamten Kombinierten Verkehr der OBB
209.507 Fahrzeuge (LKW, Sattelanhdnger) befdrdert.

Zu Frage 15:

"Wieviele LKW bzw. Sattélaufliegér werden von der OBB selbst
im kombinierten Verkehr eingesetzt?"

Von den OBB werden im Kombinierten Verkehr insgesamt 67 LKW
und 30 Sattelziige eingesetzt. Damit werden zur Erganzung der
Leistungen des Schienenbetriebes Zustell- und Abholleistungen
fir den unbegleiteten Kombinierten Verkehr wvon und nach in
Osterreich gelegenen Terminals angeboten.

Zu Frage 16:

"Wie hoch war die von den OBB im Jahr 1991 von OBB-eigenen
LKWs bzw. Sattelauflegern befdrderte Glitermenge?"

Der Anteil des KWD betragt 6,7 %.

Zu Frage 17:

"Wie hat sich beim KWD der tatsidchliche Stunden- und Kilome-
tersatz fir LKW idber 12 t bzw. fir LKW unter 12 t in den letz-
ten 5 Jahren entwickelt?"

Die tatsdchlichen LKW-Stundensadtze und LKW-Kilometersétze
haben sich vom Jahr 1987 auf das Jahr 1991 wie folgt
verdndert:

Stundensatz Kilometersatz
a) LKW idber 12 t + 11,1 % - 0,9 %
b) LKW unter 12 t + 15,1 % + 12,8 %
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Zu den Fragen 18 und 19:

"Sind Sie bereit, fir eine Befreiung vom Strafenverkehrsbei-
trag bzw. fir eine Reduzierung einzutreten, wenn es sich um
Fahrten im Vor- und Nachlauf beim kombinierten Verkehr
handelt? '

Wenn nein, warum nicht?"

Zur Forderung des Kombinierten Verkehrs wurde auf bestimmten
Routen der Rollenden Landstrafe und in bestimmten Bereichen
des unbegleiteten Kombinierten Verkehrs eine Rickerstattung
des Strafienverkehrsbeitrages normiert. Dadurch sollte eine
Absenkung der Tarife erreicht werden, um in sog. schwachen Re-
lationen gegeniiber dem reinen Strafengliterverkehr konkurrenz-
fahig zu sein. Da nunmehr der Kombinierte Verkehr bereits
einen beachtlichen Marktanteil erreicht hat, wiirde eine Rick-
verglitung des StraBenverkehrsbeitrages in allen Relationen und
fiir alle Arten des Kombinierten Verkehrs erhebliche Steuerein-
nahmenverluste bewirken.

So sehr eine allgemeine Befreiung daher aus verkehrs-
politischer Sicht zu befiirworten ist, miissen jedoch immer auch
budgetpolitische Uberlegungen beriicksichtigt werden.

Wien, aqf5o. Marz, ;1992
Der Bﬁpd§§mini ter
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