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i’fﬂjzléé der Beilagen zu den Stenosraphischen Pra¢nkollen
des Nationalrates XVill. Geselzgeoungspetivug

Republik Osterreich

2342 1AB
Dr. Wolfgang Schiissel 1002 -0t 03
Wirtschaftsminister 2u 2395 1y
Wien, am 1. April 1992

- GZ.: 10.101/47-X/A/1la/92

Herrn
Pridsidenten des Nationalrates
Dr. Heinz FISCHER

Parlament
1017 W i e n

In Beantwortung der schriftlichen parlamentarischen Anfrage Nr.
2395/J betreffend Regelquerschnitte im StraBenbau, welche die
Abgeordneten Anschober, Freunde und Freundinnen am 13. Februar
1992 an mich richteten, stelle ich fest:

Punkt 1 der Anfrage:

Mit welchem Datum und aufgrund welcher {Uberlegungen verordnete
der Wirtschaftsminister neue Regelquerschnitte?

Bntwort:

Die RVS 3.31 Querschnitte wurde von der Forschungsgesellschaft

fir das Verkehrs- und StraBenwesen ausgearbeitet und mit ErlaB
vom 3. Mai 1991, zl. 801.103/5-VI/1/91, fir den Bereich der Bundes-
straBenverwaltung verbindlich erkl&rt. Durch diese Neufassung
wurde die seit Mdrz 1987 gliltige Fassung der Querschnittsricht-
linien ersetzt.
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Dr, Wolfgang Schilssel - 2 -
Wirtschaftsminister

Der Verbindlichkeitserkl&rung der neuen Querschnittsrichtlinien
lag die Uberlegung zugrunde, daB durch die Moéglichkeit verschie-
dene Querschnittselemente zu kombinieren, eine sparsamere und
bedarfsangepaBtere Querschnittsdimensionierung der StraBen er-

reicht werden kann.

Punkt 2 der Anfrage:

Welches sind die wichtigsten Verdnderungen im Vergleich zum Erlaf

- 801.103/2-301/872

Antwort:

Die'wichtigste Verdnderung ist der Ubergang von den bis dahin
tiblichen starren Gesamtquerschnitten zu einem sogenannten "Bau-
kastensystem”, bei dem der StraBenquerschnitt bedarfsorientiert

aus unterschiedlichen Entwurfselementen (z.B. Fahrstreifen, Seiten-

streifen) zusammengesetzt wird.

Punkt 3, 4, 5 und 6 der Anfrage:

Ist in Hinkunft ein besonders sparsamer StraBenbau, wie von der
Wiener BundesstraBen AG in mehreren Beispielen aufgrund der alten
Regelquerschnitte praktiziert, in Hinkunft in gleichem AusmalB
méglich?

Wenn nein, duxrch welche konkrete Veridnderungen der Quersdhnitte?

Aufgrund welcher Erkenntnisse und Argumente verunmdglicht der
Wirtschaftsminister mit der neuen RVS einen besonders sparsamen
StraBenbau in Osterreich?

Wieviele Kilometer StraBe wurden von den sechs Sondergesellschaf-

ten seit dem SparsamkeitserlaB aus dem Mdrz 1987 gebaut, die mit
der neuen Verordnung nun nicht mehr durchfiihrbar widren?
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Dr, Wolfgang Schiissel -3 -
Wirtschaftsminister

Wie hoch war die Kapitaleinsparung, die sich durch diesen beson-
deren StraBenbau ergeben hat? '

Antwort:

Wie bereits erwdhnt, bietet diese neue Querschnittsrichtlinie die
Mdglichkeit, in Hinkunft den StraBenquerschnitt bedarfsgerechter
und sparsamer festzulegen. Es wird daher keineswegs die M&glich-
keit der Gestaltung sparsamer Querschnitte eingeengt. Durch den
ErlaB8 vom 9. Mai 1991 wird im Gegenteil die Flexibilit#t erh&ht.
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