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betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. Strobl
und Genossen vom 12.3.1992, Z1. 2660/J-NR/1992,
"Ersuchen der Handelskammer Salzburg fiir Salzburger
Frichter"

Thre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu F e 1:

"Ist es richtig, daf seitens der Handelskammer Salzburg fUr
zusdtzliche Drittlandkontingente der Salzburger Frédchter bei
Ihnen schriftlich interveniert wurde?"

In einem mit 14. August 1991 datierten Schreiben .der Handels-
~kammer Salzburg wandte sich deren Pr8sidentin Dr. Helga Rabl-
Stadler an meinen Amtsvorgdnger, Herrn Bundesminister flr &f-
fentliche Wirtschaft wund Verkehr Dipl.-Ing. Dr. Streicher mit
dem Ersuchen, sich im Interesse der &sterreichischen, speziell
aber der Salzburger Fridchter um eine Erhdhung der Drittland-
kontingente flr den &sterreichischen Drittlandverkehr nach
Italien zu bemihen.

Im Ubrigen ist es in diesem Zusammenhang von Interesse, dagf
von def zustdndigen Fachgruppe der Handelskammér Salzburg mit
DPatum vom 7. Oktober 1991 ein Schreiben d&hnlichen Inhalts an

den Herrn Bundesminister fir wirtschaftliéhe Ahgelegenheiten
Dr. Schissel gerichtet wurde, der és mit dem Ersuchen um wohl-
wollende Priifung an meinen Amtsvorginger Herrn Bundesminister

Dipl.-Ing. Dr. Streicher weiterleitete.

Zu Fragqe 2:
"Wenn ja, wieviele zusidtzliche Genehmigungen wurden ge-
wiinscht?" a '
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Im betreffenden Schreiben der Salzburger Handelskammer wird
kein Wunsch nach einer bestimmten 2Zahl zusdtzlicher Genehmi-

gungen gedufert.

Zu Frage 3: ,
"Wie lautet IThre Antwort auf das Schreiben der Handelskammer
Salzburg?2"

Die fiir die Frage der Drittlandfahrten relevante Antwortpassa-
ge meines Amtsvorgingers Herrn Bundesminister Dipl.Ing. Dr.
Streicher vom 16. Oktober 1991 hatte folgenden Wortlaut:

"In Threm Schreiben vom 14. August 1991 ersuchen Sie mich, mit
Italien in Verhandlungen zu treten, um das Drittlandkontingent
- also die Zahl der StrafBentransitfahrten &sterreichischer Lkw
durch unser Land - 2zu erh8hen. 8Sie mutmafBen dabei, dapg das
Bsterreichische Verhandlungsteam bei den Gesbréchen iber den
neuen Italien-Vertrag vielleicht nicht bedacht hat, dag die
geographische Lage Italiens einen Transitverkehr aus Oster-
reich durch dieses Land nur in sehr geringem Ausmaf zuldjt,
wohingegen die zentraleuropiische Lage Osterreichs eine grofe
Nachfrage flir Transitfahrten aus und nach Italien durch unser
Land hervorruft. Ich darf Ihnen versichern, dag diese bei Be-
trachtung der europidischen Landkarte geradezu triviale Tatsa-
che selbstverstdndlich auch den Mitarbeitern meines Ressorts
vollkommen klar ist. Eine Konsegquenz daraus ist nicht zuletzt,
daf natlrlich entgegen den Ausfiihrungen in Ihrem Brief mit
Italien keine Transitgenehmigungen vereinbart wurden, sondern
lediglich zwischen drei Typen von Genehmigungen unterschieden
wurde:

* Genehmigungen flir Loco-, Drittland- oder Transitfahrten:

#* Genehmigungen fiir Loco- oder Transitfahrten;

* Genehmigungen fir Locofahrten.
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Ich mup aber noch auf einen wesentlich grundsdtzlicheren Punkt
hinweisen. Wie 1Ihnen sicherlich bekannt ist, ist es ein we-
sentliches Ziel der 8sterreichischen Verkehrspolitik, den in
den letzten 20 Jahren um ein Vielfaches gestiegenen Strafengli-
tertransitverkehr durch unser Land einzuddmmen und die mit
diesem Verkehrswachstum auf ein fiir die Bevdlkerung an den
Transitrouten unertridgliches MaB gestiegenen Belastungen ent-

scheidend zu reduzieren.

Dies gilt in besonderem Map fiir den Strapenglitertransitverkehr
aus und nach Italien, der sich auf die Brenner-Route konzen-

triert. Gerade auf dieser Route unternimmt Osterreich gr&fte

Anstrengungen, um durch den Busbau der Schiene Gliterverkehr

auf diesen wesentlich umweltfreundlicheren Verkehrstrdger zu
verlagern. Obwohl auch heute noch einige unausgeniitzte Kapazi-
tdtsreserven vorhanden sind, hat Osterreich gerade in dieser
Relation zukunftsorientiert weitere schienenkapazititserhthen-
de MapBnahmen bereits begonnen, darunter der Bau der Umfahrung
Innsbruck, des ldngsten Eisenbahntunnels Osterreichs sowie der
sicherungstechnische Ausbau der Strecke mit einer Gesamtinve-

stitionssumme von mehr als 4,5 Mrd. 8S.

Es ist ein wichtiges politisches Ziel, einerseits die heute
noch vorhandenen freien Kapazitﬁten; andererseits die mit die-
sen gewaltigen Investitionen in Zukunft geschaffenen Kapazitid-
ten weitestmBglich zu nlitzen.

Dazu geh8rt natlrlich auch, daB besonders in dieser Relation
ein weilterer Anstieg des Stragenglitertransitverkehrs vermiedén
wird und soweit wie mglich heute auf der Strape transportier-

tes Volumen auf die Schiene verlagert wird.

Es wdre natiirlich unsachlich und diskriminierend, wiirden diese
Grundsdtze nur auf Lkws mit ausli@ndischem Kennzeichen ange-
wandt; ich habe mich deshalb in allen diesbeziiglichen Fragen
stets flir eine Regelung eingesetzt, die ausschlieflich an

sachlichen Kriterien orientiert ist und jede willklirliche Dis-
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kriminierung, die nicht zuletzt vdlkerrechtliche Grundsdtze
verletzen wlirde und selbstverstdndlich auch vom Ausland heftig
bekdmpft wlirde, vermeidet. Wenn wir daher in konsequenter Ver-
folgung dieser Politik von Italien eine Beschrinkung der Tran-
sitfahrten von italienischen Lkws durch unser Land verlangen,
miissen wir wohl auch eine gleichartige Beschrinkung der Tran-

sitfahrten Ssterreichischer Lkws akzeptieren.

Genau nach diesen Prinzipien wurde in den Verhandlungen mit
Italien vorgegangen. Es wurde vereinbart, Transitfahrten so-
wohl italienischer als auch 8sterreichischer Lkws durch &ster-
reich auf dem Niveau der letzten verfligbaren Daten 2zu be-
schrianken ("einzufrieren'"). Daher ist es sicherlich verfehlt,
hier von einer "eklatanten Benachteiligung" 8sterreichischer
Frédchter zu =sprechen. Vielmehr' wurde nur eine Beschridnkung,
die wir wvon der italienischen Seite verlangt haben gleicherma-

Ben auch fiir die Osterreichische Seite akzeptiert.

Bei der Erhebunyg dieser Daten hat neben dem Osterreichischen
Statistischen Zentralamt auch die Bundeswirtschaftskammer ent-

scheidend mitgewirkt.

Ebenso erfolgte danach die Aufteilung der flr Osterreichische
Fahrzeuge_ermittelten Fahrten in engster Kooperation mit der
Bundeswirtschaftskammer.

Unter Zugrundelegung eines objektiven 2Z3hlverfahrens - das
Frachteraufkommen der einzelnen Bundesli@nder am Italien-Dritt-
landverkehr wurde an Hand einer sogenannten L&inder-Verflech-
tungsstatistik ermittelt - wurde gemeinsam mit der Bundeswirt-
schaftskammef der Drittlandverkehr flir jedes einzelne Bundes-
land festgestellt.

Auch Salzburg wurde auf der Basis dieser Ermittlungen entspre-
chend bewertet und mit einer Jahresquote von 6.736 drittland-
tauglichen italien—Standard—Genehmigungen berlicksichtigt. Ich
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nehme daher nicht an, daf dieses statistische Zahlenmaterial
den tatsdchlichen Drittlandbef8rderungen Osterreich nicht ent-
sprechen kdnnte, da daflir auch der letztmBgliche Erhebungs-
zeitraum herangezogen wurde. Eventuell wird jedoch bei der von
Ihnen als rasch und unbiirokratisch gelobten Vergabe dieser
Kontingentkarten durch die eingelnen Linderreferenten zu Be-
ginn dieses Kontingentsystems wesentlich vorsichtiger und zu~
rickhaltender vorgegangen, sodaB es in Zukunft 2zu einer Ent-

spannung auf dem Drittlandsektor kommen wird."

Zu Frage 4:
Y"Haben 8ie dem Ansinnen der Handelskammer Salzburg ent-

sprochen?"™

Da der Wunsch der Handelskamﬁer Salzburg nach Erh8Shung der
Genehmigungen mit den tragenden GrundsdHtzen der Ssterreichi-
schen Verkehrspolitik in Transitfragen nicht vereinbar war,

konnte dem Ersuchen nicht entsprochen werden.

Zy Fradge 5: _
"Wie bewerten Sie diesen interessenspolitischen Vorstof im

Lichte der Osterrreichischen verkehrspolitischen Leitlinien,
dem Gesamtverkehrskonzept und dem Verhandlungsergebnis mit den
Europdischen Gemeinschaften?"

In den Leitlinien zur Verkehrspolitik impliziert die Leitlinie
1 "Vermeidung von unhétigem Verkehr" und die Leitlinie 2 "Fdr-
derung des umweltfreundlichen Schienenverkehrs und der Schiff-
fahrt sowie des nichtmotorisierten Verkehrs" eine restriktive
Vorgangswelse bei Genehmigungen im grenziberschreitenden Stra-
Bengliterverkehr.

Das Osterreischische Gesamtverkehrskonzept 1991 hilt dazu aus-
driicklich fest: "Zusitzliche Drittlandkontingente fdrdern den
StraBengiiterverkehr und sind daher verkehrspolitisch uner-
wilnscht, da das erklédrte Ziel der &sterreichischen Verkehrs-
politik eine Verlagerung des Straﬁengﬁferverkehrs auf um-
weltfreundliche Verkehrstriger ist®.
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Die Verhandlungen mit den Europ&dischen Gemeinschaften iiber den
Transitvertrag wurden vor dem Hintergrund dieser verkehrspoli-
tischen Leitlinien und Grundsidtze gefiihrt. Wie erinnerlich,
konnte mein Amtsvorgdnger mit grofem persdnlichen Einsatz ein

Ergebnis erreichen, das diesen Vorgaben entspricht.

Der angesprochene interessenspolitische VorstoB der Salzburger
Handelskammer, stellt jedenfalls wichtige gesamtverkehrspoli-
tische Interessen den Partikularinteressen einzelner Frdchter
hintan und miBachfet die damit im Zusammenhang stehenden Ver-

handlungsergebnisse und internationalen Entwicklungen.

Wien, am § Mai 1992

De#‘Bundesminister
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