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betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. 1892 "076' 0 7
Anschober und Freundelnnen vom 4. Mai 1992, Zu 9,866 1J
L Z1l. 2886/J-NR/92Z, "Flgﬁverkehr"

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:
"Welches Bffentliche Interesse besteht fir Zivilflugplatze
bzw. Flugfelder?2®

Einleitend m&chte ich darauf hinweisen, daB der Flugverkehr
als Einheit zu sehen ist: in der Regel werden aus den ausge-
bildeten Sportfliegern die Piloten fiir kommerzielle Fliige und
fdr Notarzthubschrauber rekrutiert: nur mit dem bestehenden
Netz von Flughdfen und Flugfeldern kann fiir den Not- und Kata-
strophenfall vorgesorgt werden. Allein aus dieser Vorkehrung
filr Notfdlle k&nnen Flugfelder nicht existieren; ein gewisses

Maf an sonstigen Flugbewegungen ist unbedingt notwendig.

Luftverkehr ist ein Teil des Sffentlichen Verkehrs und daher -
wie alle anderen Sparten des 8ffentlichen Verkehrs -~ im
Gffentlichen Interesse gelegen. Die dafilr erforderliche Infra-
struktur wird nicht nur durch die Errichtung, Erweiterung und
Erhaltung wvon Flughiifen gdgeschaffen, sondern auch durch die
fldchendeckende Errichtung, Erweiterung und Erhaltung von

sonstigen Flugplédtzen und Flugfeldern. Dariiber hinaus gehen
auch von den Flugfeldern in der Regel wirtschaftliche Impulse
fir die jeweiligen Regionen aus. Flugpldtze sind natirlich -
als mdgliche Standorte fiir Notarzthubschrauber, Ambulanzflug-
zeuge etc. -~ auch die Voraussetzung fir den Ausbau eines f£l&-

chendeckenden und effizienten Flugrettungswesens. Dariber hin-
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aus dirfen 1in diesem Zusammenhang gewisse Erfordernisse der

Landesverteidigung nicht auper acht gelassen werden.

Zu Frage 2:

"Welche " Anderungen des Luftfahrtgesetzes sind in absehbarer
Zeit geplant, die eine wesentliche Reduzierung des Flugver-
kehrs und dessen Belastung fiir den Menschen und Umwelt bein-
halten? (Gemeinschaftsvertrdglichkeiti)"

Das Ziel des LFG kann prim#r nicht darin liegen, den Flugver-
kehr einseitig zu reduzieren. Es missen vielmehr einander wi-
dersprechende Interessen im Bereich der Zivilluftfahrt wel-
testgehend harmonisiert werden. Das LFG ist derartig gestal-
tet, daB in luftfahrtbehdrdlichen Verfahren bereits jetzt Mag-
nahmen zur Verﬁinderung von Belastungen filr Menschen und Um-
welt veranlapft werden k¥nnen. Auf Verordnungsebene ist die Zi-
villuftfahrtbehrde unter Beriicksichtigung der Empfehlungen
internationalerb Organisationen bestrebt, die neuesten techni-
schen Regelungen betreffend die Verminderung der Beeinflussung
der Umwelt durch den Luftvérkehr innerstaatlich zu verwirkli-
chen. In diesem Zusammenhang 1ist insbesonders die letzte No-
velle der Zivilluftfahrzéug~Lérmzuléssigkeitsverordnung anzu-

ftithren.

Zu_Frage 3:
"Welche dgesetzlichen Unterschiede wird es in Zukunft fiir die
Hobbyfliegerei und der kommerziellen Fliegerei geben?"

Die 1luftfahrtrechtlichen Vorschriften sollen gegenldufige In-
teressen im Bereich der Zivilluftfahrt in Einklang bringen,
ohne irgendeine Gruppierung unbegriindeten Beschrinkungen zu

unterwerfen. Im lbrigen sind fiir Jjeden Gffentlichen Flugplatz
vom jeweiligen Halter Zivilflugplatz-Benlitzungsbedingungen
erlassen worden, in denen der Privatflugbetrieb bereits der-~
zeit 1in der Regel erheblich eingeschrinkt wird (Mittagspausen,
Verbot von Ultra-Light-Flugzeugen, Verbot von Platzrunden,

etc).
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Zu Frage 4:
"Warum gibt es derzeit keine Besteuerung des Flugbenzines
{z.B. Kerosin bisher steuerfrei!)?"

Diese Erage fd8llt nicht in den sachlichen Zustindigkeitsbe-
reich des Bundesministers fiir $ffentliche Wirtschaft und Ver-
kehr. '

Zu _Frage 5:
"RKostenwahrheit ist wua. auch im Gesamtverkehrskonzept gefor-

dert. Wie sieht die derzeitige Situation aus, unter Beriick-
sichtigung aller verursachten Umweltschiden?"

Beziiglich der Umweltvertrdglichkeit des Luftverkehrs k&nnen
zuf Zeit noch keine konkreten Feststellungen_getroffén werden.
Auf nationaler wund internationaler Ebene sind diesbezigliche
Studien in Ausarbeitung. Unabhingig davon werden bereits jetzt
von einigen Flughidfen ldHrmabhingige Abgaben und Zuschldge zum

Landetarif eingehoben.

Zu Fradge 6:

"Gibt es eine Unfallstatistik fiir den Flugverkehr in Oster-
reich? Welche Prognosen fiir steigenden Flugverkehr sind vor-
handen?"

.Ja. Die Zahl der Flugunfidlle hat 1981 Ihren h&chsten Wert ge-
habt und war in den letzten Jahren um je 130 rickliufig. Eine
Prognose flir steigenden Flugverkehr ist nur schwer mdglich.
Auf Grund der Daten der letzten zehn Jahre ist jedoch anzuneh-

men, daB es grundsdtzlich zu keiner Trendidnderung kommen wird.

Zu Frage 73
"Wie wird das Luftfahrtgesetz {iberprift und kontrolliert?

Gemd3R § 141 LFG unterliegen Zivilluftfahrerschulen, Zivilflug-
plidtze und Luftverkehrsunternehmen der Aufsicht der Behdrde,
die zur Bewilligung des Betriebes zustdndig ist. Diese Auf-
sichtsbehdrden sind das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt, die Lan-
deshauptmdnner und das Bundesministerium fiir Sffentliche Wirt-

schaft und Verkehr (da sich ein Grofteil Ihrer Fragen auf
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Flugfelder beziehen, muB ich darauf hinweisen, daB diese in

1. Instanz in die Zustdndigkeit des Landeshauptmannes fallen).
Sie haben den Betreibern von Zivilluftfahrerschulen, Zivil-
flugplétzenvund Luftverkehrsunternehmen die Durchfihrung Jjener
MapBnahmen aufzuerlegen, die zur Wahrung der 8Sicherheit der
Luftfahrt ‘erforderlich sind. Der Begriff der Sicherheit der
Luftfahrt umfaft auch die Sicherheit des Lebens und der Ge-

sundheit von Personen und die Sicherheit von Sachen.

Zu Frade 8: : : .
"Welche -Tatbestinde miidten vorliegen, damit in Osterreich eine

Flugfeldbewilligung entzogen wird?"

Die Zivilflugplatz-Bewilligung ist zu widerrufen, wenn der
Halter nicht mehr verldslich oder zur Fihrung des Bétriebes
geeignet ist, oder die finanziellen Mittel des Halters die
Erfiillung der aus dem LFG fir den Flugplatzhalter sich erge-
benden Verpflichtungen nicht mehr gewdhrleisten, oder eine der
Voraussetzungen des § 71 Abs.1 LFG (Technische Eignung, siche-
re Betriebsfiihrung, Verldplichkeit, Eignung zur Flihrung des
Betriebes, finanzielle Mittel, keine entgegenstehenden &ffent-
lichen Interessen) im Zeitpunkt der Erteilung der Zivilflug-
platz-Bewilligung nicht gegeben war und dieser Mangel noch
fortdauvert, oder der Inhaber der Zivilflugplatz-Bewilligung
nicht = innerhalb des im Bewilligungsbescheid  festgesetzten

Zeitraumes um die Betriebsaufnahmebewilligung angesucht hat,

~oder die Betriebsaufnahmebewilligung rechtskraftig versagt

worden ist, oder der Flugplatzbetrieb liEnger als ein Jahr
geruht hat, oder der Flugplatzbetrieb gemdf § 76 untersagt
worden 1ist und die festgestellten Mingel nicht fristgerecht

behoben wurden.

Zu_Frage 9:

"Welche rechtlichen EingriffsmBglichkeiten bietet das Luft-
fahrtgesetz, wenn es um die Erhaltung der Lebensqualitdt der
Bevblkerung geht? '
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GemdB § 141 Abs.3 LFG ist die Aufsichtsbeh®rde jederzeit ver-
pflichtet, dem Inhaber einer Bewilligﬁng nach dem LFG alle
‘MaBnahmen aufzuerlegen, die gzur Wahrung der Sicherheit der
Luftfah;t erforderlich sind. Der Begriff der Sicherheit der

Luftfahrt umfaBft auch die Sicherheit des Lebens und der Ge-

sundheit von Personen und die Sicherheit wvon Sachen.

Zu Frage 10: :
"Wie stehen Sie zu der oft vorgebrachten Forderung, dapg die

Bevblkerung besonders am Wochenende und Feiertags Ruhe bend~-
tigt. Sollte daher der Hobbyflugverkehr - der am Wochenende
besonders intensiv ist - nicht eingestellt bzw. auf ein er-
trdgliches Map eingeschrinkt werden?"

Durch die geltenden Zivilflugplatz-Beniitzungsbedingungen wird
bereits derzeit der private Luftverkehr durch zeitliche' Limi~-
tierungen - wie z.B. tdgliche Mittagspausen - erheblich einge-
schrinkt. Weiters sind in den Benilitzungsbedingungen beispiels-
weise Einschri@nkungen von Rundfliigen, Verbote vonlMotorkunst—
fligen und von Ultra—Lightébuftfahrzéugen enthalten. Es ist
Angelegenheit.der Flugplatzhalter, ihre Benﬁtzungsbedingungen
in diesem Sinne entsprechend'den Bedlirfnissen der Flugplatz-

anrainer zu modifizieren.

Zu Fragqe 11: :
"Werden die An- und Abflugbedingungen iberpriift?
Wenn ja, von wem?"

Ja. Die Einhaltung der vorgésdhriebenen AnF und Abflugverfah-
ren wird durch das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt Uberprift und
diese sind auch durch die Jjeweiligen Flugplatzhalter =zu lber-

wachen.

Zu Fragqe 12:
"Gibt es Grundwasserkontrollen im Flughafenbereich in Oster-
reich?"

Diese Frage f#llt nicht in die' sachliche Zustdndigkeit des

Bundesministeriums fir 8ffentliche Wirtschaft und Verkehr.
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Zyu Frage 13:
"Gibt es Luftmepstationen auf allen Flughiifen in Osterreich?"

Diese Frage fdllt nicht in die sachliche Zustindigkeit des
Bundesministeriums fiir Offentliche Wirtschaft und Verkehr. Es
ist jédoch in diesem Zusammenhang darauf hinzuwelsen, daB am
Flughafen Salzburg eine Luftmepfstation vorhanden ist und daf
am Flughafen Wien in den An- und Abflugbereichen Messungen
der Luftgilite vorgenommen worden sind. Als wesentliches Ergeb-
nis dieser MefBreihen kann festgestellt werden, dapB kein Ein-
fluf des Flugverkehrs auf die Luftglite nachgewiesen werden

konnte.

Zu Frage 14: ' _
"Wie stehen Sie zu einem Verbot von Flugshows in Osterreich?"

Seitens des Bundesministeriums fiir &ffentliche Wirtschaft und

Verkehr werden Flugshows nicht gefdrdert.

Zu Frage 15:

"Welche gesetzlichen Auflagen bestehen fiir alle Flugzeughal-~
ter, l&rmmindernde Mafnahmen einzufiihren?

Wenn ja, hat man sich dabei an den internationalen Normen ori-
entiert?" '

Die Osterreichische Zivilluftfahrzeug-Lirmzuldssigkeitsverord-
nung (ZLZV) - zuletzt novelliert im Jahre 1990 - enth#lt fur
bestimmte Luftfahrzeugkategorien Lirmgrenzwerte, die flr die
einzelnen Flugzeuge dieser Kategorie nachgewiesen werden

miissen, bevor sie vom Bundesamt fir 2Zivilluftfahrt fir den

Luftverkehr zugelassen werden. Darﬁber hinaus enthdlt diese

~ Verordnung aus Lirmschutzgriinden gravierende Verwendungsbe-

schridnkungen sowohl fiir Verkehrs- und Sportflugzeuge, wie auch
fir Hubschrauber, die teilweise wesentlich strenger sind, als
vergleichbare internationale Regelungen, insbesonders auch
strenger als die diesbeziiglichen Grenzwerte des ICAO~-Anhanges
16.
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Zu Fradge 16:
"Welche Ubergangsfristen auf lirmarme Flugzeugtypen inkl.

Sportflugzeuge sind in Osterreich in den nichsten finf Jahren
vorgesehen?" ‘ :

Die Zivilluftfahrzeug-Lirmzulidssigkeitsverordnung enthdlt -
bezogen auf die nHchsten vier Jahre - jene Termine, ab denen
mit Dbestimmten Verkehrsflugzeugen aus Lirmschutzgriinden auf
Bsterreichischen Flughéfen.keine An- und Abfliige mehr durch-
gefiihrt werden diirfen bzw. ab denen es nicht mehr 2zulidssig
ist, mit bestimmten Sportflugzeugen Grundschulungsfliige im
Platzrundenbereich wvon Zivilflugpldtzen, Schleppfliige sowie
Runstfliige unterhalb von 500 m iiber Grund durchzufiihren.

Zu Frage 17:

"Welche Subventionen und Ausbaugenehmigungen flir Flugpl&dtze
und Flugfelder sind geplant bzw. wurden in den letzten 5 Jah-
ren vergeben? Bitte inkl. der "SportstiEttenfdrderung'" fir
Flugfelder® '

“"Ausbaugenehmigungen' werden als antragshbedliirftige Willensakte
nur auf Grund von Antridgen bei Vorliegen sdmtlicher, vom LFG
geforderten Voraussetzungen erteilt. Es ist daher nicht Sache
der Luftfahrtbehtrden, "Ausbaugenehmigungen'" im voraus zu pla-
nen. '
Flughafen-Erweiterungen in den letzten fiinf Jahren:

FH Wien, FH Graz, FH Klagenfurt - Jje eine,

FH Innsbruck - zwel, FH Salzburg - drei.
Flugfeld-Erweiterungen: Praktisch sind in allen Bundesldndern
insbesonders Hubschrauber-Landepliitze beil Krankenanstalten in
Planung oder im Ausbau. Vereinzelt wurden in den letzten finf
Jahren solche Hubschrauber-Landepl&itze auch schon bewilligt.
Andere Flugfeld-Ausbaumapfnahmen in den Bundesldndern waren nur
von dgeringer Bedeutung.

Subventionen: Die Sportftrderung £f&d11t auf Grund der Kompe-

tenzaufteilung in den Zustidndigkeitsbereich des Bundesminist-
ers flir Gesundheit, Sport und Konsumentenschutz.

Von 1987 bis 1991 wurden im Rahmen der Luftfahrtfdrderung aus
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Budgetmitteln des Bundes Subventionen von insgesamt rund

S 13,5 Millionen gewdhrt. Vornehmlich wurden damit Investitio-
nen auf Flugfeldern im Interesse der Sicherheit gefdrdert. Ein
Teil der FSrderungsmittel kam in Form von "Lirmschutzprimien"
der Austattung von Kleinflugzeugen (vorwiegend von Schlepp-
flugzeugen fir den Segelflug) ‘mit ldrmmindernden Propellern
und Abgasschallddmpfern zu Gute. Die Luftfahrtfdrderung wurde

seitens des Bundes Ende 1991 eingestellt.

Zu Frage 18;:
"Gibt es irgendwo in der dsterreichischen Blirokratie eine an-
lauf- Dbzw. Verbindungsstelle fiir BUrgerinitiativen, um techni-
sche und rechtliche Unterstiitzung zu bekommen?'

Im Bundesministerium fiir &ffentliche Wirtschaft und Verkehr
besteht - wie auch in den anderen Ressorts - im Rahmen des
Blirgerservices eine Informations- und Auskunftsstelle fir die
das Verkehrswesen betreffenden Anfragen. Uberdies sind die
einzelnen Fachabteilungen angewiesen, ihren Wirkungsbereich

betreffende Anfragen méglichst unbiirokratisch zu beantworten.

Zu Frage 19: :

"Sollten Ihrer Meinung nach die jewelils betroffenen Gemeinden
nicht unbedingt Einspruchsrecht bekommen, wenn es um Veridnde-
rungen im Flugplatzbereich geht?"

GemdB dem LFG miissen die Luftfahrtbehﬁrdén den betroffenen
Gemeinden Gelegenheit zur Stellungnahme geben. Damit haben die
Gemeinden die MBglichkeit, alle Einwidnde im Verfahren vorzu-.
bringen, die sie im Interesse ihrer Einwohner fiir gravierend
erachten. Diese Einwendungen miissen im Zuge des Verfahrens
selbstverstd@ndlich gepriift und im Falle der Stichhaltigkeit
beriicksichtigt werden.

Zu Frage 20:

8ind bei einem EG-Beitritt Osterreichs, strengere, oder libe-
ralere Verordnungen zu erwarten?"
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Ein Ruckschritt auf weniger strenge Regelungen kann aus um-
weltpolitischen Grinden nicht ins Auge gefaBft werden, sodapg
die Beibehaltung zumindest der derzeitigen Rechtslage im Falle

eines‘EG—Beitrittes Osterreichs sicherzustellen wire.

"2y Frage 21: .
"Gibt es in Osterreich eine Studie, lber die Auswirkungen - des
Flugverkehrs, wenn es um die 0ZON-Belastung geht?"

Vom Institut flir Meteorologie und Geophysik der Universitét
Graz wurde im Auftrag des Bundesministeriums fir Offentliche
Wirtschaft und Verkehr eine Studie lber "Abgasemissionen durch
den Flugverkehr iiber dem 8sterreichischen Bundesgebiet und die
‘daraus resultierenden Konsequenzen flir die Umwelt" erstellt.
Weiters. wurden in internationaler Zusammenarbeit von der Euro-
pdischen Zivilluftfahrtkonferenz diesbeziigliche Studien in
Auftrag gegeben, die nach Fertigstellung auch Osterreich zur
Verfiigung stehen werden.

Zu Frage 22:

"Wie stellt sich die Rechtslage in Osterreich fiir einen ldErm-
geschiddigten Menschen dar? Gibt es ein Recht zum wirksamen
Schutz des Blirgers, das eingefordert werden kann?

Wenn ja, welche Nachweispflicht besteht?2™

In diesem ZuSammenhang mufB insbesondere auf das ABGB, konkret
auf die Bestimmungen im § 364 betreffend Immissionen verwiesen
werden. Diesbezliglich 1liegt die sachliche Zustidndigkeit beim

Bundesministerium fir Justiz.

Zu_Frage 23:
"Welche Lirmgrenzwerte. fiir Flugzeuge sind in 8sterreich vor-
geschrieben?™

Die Larmgrenzwerte fir Flugzeuyge sind in der mit
BGBl1.Nr.700/1986 in der Fassung des BGB1.Nr.30/1990 verdffent-
lichten ZL2ZV enthalten. Sie sind teilweise wesentlich strenger

als die Grenzwerte vergleichbarer internationaler Regelungen;
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Zu den Fragen 24 und 25:
"Sollen, ZIhrer Meinung nach, die Flugbewegungen je Flugplatz
(Fiugfeld) limitiert werden?

Sollen, Ihrer Meinung nach, die Passagierzahlen je Flugplatz
(Flugfeld) limitiert werden?"

Eine der Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Zivilflug-
platz-Bewilligung ist, daB sonstige ffentliche Interessen
nicht entgegenstehen. Da darunter auch die Hintanhaltung von
Gefihrdungen von Leben und Gesundheit sowie die Fernhaltung
st8render Einwirkungen auf Personen und Sachen zu subsumieren
sind, kann auf diesem Wege auf die Flugbewegungen regulierend
Einflu8 genommen werden. Die Begrenzung von Flugbewegungen
erfolgt in der Regel durch Festlegung bzw. Einschridnkungen von
Betriebszeiten. Eine Limitierung der Passagierzahlen je Flug-

platz ist weltweit gesehen uniiblich.

Zu Frage 26:

"Welche Betridge wurden in den letzten 5 Jahren vom Bund flr
den Ausbau von Osterreichischen Flughidfen und Flugpldtzen aus-~
gegeben?"

Bezliglich der Flugfelder wird auf die Beantwortung der Frage
17 verwiesen. Bezliglich des Einsatzes von Bundesmittel fir den
Flughafenausbau liegt die sachliche Zustidndigkeit beim Bundes-

ministerium fiir Finanzen.

Zu_Frage 27:
"Gab es in der Vergangenheit Subventionen flir heimische Flug-
unternehmen?"”

Sowelt das Verkehrsressort betroffen ist, nein.

Zu Frage 28:
"Welche MapBnahmen werden getroffen, um auch im Flugverkehr
Kostenwahrheit zu erreichen?"

Was die internen Kosten der Flughifen betrifft, so lberpriift
und genehmigt die Oberste Zivilluftfahrtbehdrde die Flughafen-
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tarifordnungen mit der Absicht, eine vollstdndige Kostendek-
kung 2zu gewdhrleisten, d.h. entsprechehd hohe "kostenwahre”
Flughafentarife sollen jegliche direkte oder indirekte Subven-
tionierung erlbrigen; in einer vom Verkehrsausschuf bereits
zugestimmten Novelle zum Luftfahrtgesetz wird die Mbglichkeit
der Einflihrung von kostendeckéndén Anfluggebiihren vorgesehen.

Zu_Frage 29: :

"Warum wird der Beginn der Betriebszeit nicht flir alle Regio-
nalflughdfen ausnahmslos mit 07.00 Uhr festgesetzt wie in
Salzburg? Eine Einschri3nkung der Betriebszeit dient auch als
Instrument zur Einschréd@nkung der Flugbewegungen!i"

FUr Flugh#fen sind die Betriebszeiten, innerhalb welcher die
Flughafenhalter die Einrichtungen der Flughifen den Teilneh—
mern am Luftverkehr zur Verfiigung zu stellen haben, von der
Obersten Zivilluftfahrtbehdrde unter Bedachtnahme auf die Ver-
kehrserfordernisse, die Anrainersituation und die vorhandenen
Anlagen Dbescheidmidplg zu genehmigen. Die diesbeziigliche An-
tragstellung obliegt den Haltern der Flughdfen. Als beispiel-
gebend darf hiezu auf die jetzt geltende Fassung der Innsbruk-
ker Beniitzungsordnung hingewiesen werden, die je nach Art des

Flugzeuges unterschiedliche Betriebszeliten vorsieht.

Zu Frage 30:

"In der BRD gibt es seit ca. 15 Jahren Einschrinkungen am Wo-
chenende (Flugverbot am Sonntag Nachmittag fiir Leichtflugzeuge
und Motorsegler auf Flugplidtzen iber 20.000 Flugbewegungen pro
Jahr.). '

Vor kurzem wurden in Sidtirol Motorsegler, Motordrachen sowie
Heli-Skiing wegen unzumutbarer Lirmbeldstigung verboten. Es
ist daher ein Ausweichen nach 06sterreich, insbesondere nach
Tirol zu erwarten.

Was wird Osterreich tun, um einer Verlagerung von Flugaktivi-
titen aus dem Ausland nach Osterreich zu verhindern?"

In den Zivilflugplatz—Benﬁtzungsbedingungen einzelner Flug-
pldtze sind bereits derzeit Regelungen enthalten, wodurch z.B
private Flugaktivitd@ten zur Mittagszeit und an den Wochenenden

stark eingeschrinkt oder iberhaupt verboten werden. Diese Re-
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gelungen gelten flir alle, die den jeweiligen Flugplatz bentit-

zen wollen, gleich.

Zu Frade 31:
"Warum werden in Osterreich nicht strenge Immissions-Ldrmvor-

schriften erlassen, die fir alle Lirmemittenten in gleicher
Weise gelten, d.h. fiir einen Gewerbebetrieb genauso wie flir
den Auto-, Flug- und Schienenverkehr?2"

Die Schaffung und Erlassung von Immissionsvorschriften, die
fiir glle Lirmemittenten in gleicher Weise gelten, f#1lt nicht
in die sachliche Zustindigkeit des Bundesministeriums fir &f-
fentliche Wirtschaft und Verkehr.

Zu Frage 32:

"Wieviel Kerosin wurde im Jahre 1985, 1986, 1987, 1988, 1989,

1990 und 1991 in Osterreich verkauft?"

Diesbeztiglich stehen der Obersten ZivilluftfahrtbehSrde keine

Unterlagen zur Verfiigung.

Zu _den Fragen 33 und 34:

"Wurde jemals eine Studie in Auftrag gegeben, wieviel Treib-
stoff jdhrlich in und {liber Osterreich durch Start- und Lande-
vorgdnge sowie durch Uberfllige verbrannt wird?

Welche Arten und Mengen von Schadstoffen ergeben sich daraus
fir Osterreich?" ’

Der in Frage 21 genannten Studie der Universitdt Graz liegt
der Treibstoffverbrauch bei Uberfliigen iiber das Usterreichi-
sche Bundesgebiet zu Grunde. Der Verbrauch bei Starts und Lan-
dungen wurde nicht erfaBt. Die Studie gibt weiters Auskunft
iber die Mengen und Arten von Schadstoffen, die beim {Uberflug
ber Osterreichisches Bundesgebiet anfallen; nicht jedoch bei
Starts und Landungen.

Eines der in Osterreich am hiufigsten eingesetzten Flugzeuge

(Sitzplatikapazitat: 37) fir Binnenfliige verbraucht auf der

Strecke Wien - Innsbruck etwa jenen Sprit wie in 12 Mittel-
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klasse PKW auf dieser Strecke konsumieren. Der Schadstoffaus-
stof dieser PKW's ist jedoch wesentlich hdher: das siebenfache
an Kohlenwasserstoffen, das dreiundzwanzigfache an Kohlenmon-
oxiden und das dreifache an Stickoxiden..

Zu Frage 35:

"Welche MSglichkeiten besitzen aufgrund der Kompetenzauftei-
lung die Gemeinden gegen den zunehmenden Flugverkehr einzu-~
greifen?”

Im Verfahren betréffend die Bewilligung der Errichtung oder
Erweiterung von Flugpldtzen haben die betroffenen Gemeinden
gemdfB der Bestimmungen des LFG das Recht, zu dem Vorhaben Ste-
lilung zu nehmen. Im Zuge des Verfahrens zur Bewilligung oder
Erweiterung eines Luftbef8rderungsunternehmens ist die Bewil-
ligungsbehdrde verpflichtet, die Stellungnahme der Gemeinde

der Betriebsstdtte des Unternehmens einzuholen. Im Verfahren

zur Erteilung einer Vermietungsbewilligung ist der Gemeinde,
in deren ©Ortlichen Wirkungsbereich des Luftfahrzeug-Vermie-
tungsunternehmen betrieben werden soll, Gelegenheit zur Stel-
lungnahme zu geben. Damit haben die Gemeinden die Mdglichkeit,
alle Einwdnde im Verfahren vorzubringen, die sie im Interesse
ihrer Einwohner fir gravierend erachten. Diese Einwendungen
milssen im Zuge des Verfahrens selbstverstdndlich gepriift und
im Falle der Stichhaltigkeit berticksichtigt werden.

Zu _Frage 36:
"Welche Moglichkeiten besitzen aufgrund der Kompetenzauftei-

lung die Landeshauptleute gegen den zunehmenden Flugverkehr
einzugreifen?® '

Die betroffenen Bundesl&@nder milssen nach dem LFG in allen Ver-
fahren zur Bewilligung der Errichtung oder Erweiterung von
Flughdfen gehdrt werden. Gleiches gilt fiir Verfahren zur Be-
willigung oder Erweiterung von Luftbefdrderungsunternehmen.
Betreffend Flugfelder sind die Landeshauptminner selbst nach
dem LFG Bewilligungs- und Aufsichtsbehdrde und k&nnen ldrmmin-
dernde und sonstige Auflagen erteilen. Dariiber hinaus wird in

den Lindern bei der Erteilung von Bewilligungen fir Aupen-
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starts und -landungen unter Beachtung 8ffentlicher Interessen

wie z.B. des Lidrmschutzes und des Umweltschutzes eine restrik-

tive Bewilligungspraxis gelibt.

Wien, am ?> Juli 1992

Der/ Bundesminister
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