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Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:
g 2u 343 1

Zu Frage 1:

"Wann kam es im Verkehrsministerium im Frihjahr 1992 zu jener
Besprechung, in der der Grundsatzbeschluf auf Beschaffung des
Fiat Pendolinos gefallt wurde?

Wer waren die Teilnehmer dieser Besprechung?"

In der OBB gibt es bereits seit langem Uberlegungen zum Ein-
satz von Triebwagen mit Wagenkastennelgung Es ist daher in
einem Gesprdch, an dem Bundeskanzler Dr. Vranltzky, mein Amts-
kollege Dkfm. Lacina sowie Vertreter der Region und ich teil-
nahmen, seitens Bahnfachleuten die Idee entstanden, zur Uber-
briickung der Bauzeit zur Elektrifizierung der FJB einen Die—
sel-Triebwagen mit Wagenkastenneigung einzusetzen, falls eine
Weiterverwendung im Rahmen eines Gesamtkonzeptes sinnvoll ist.

Zu Frage 2:

"Wann wird die Elektrifizierung und der Ausbau der Franz-Jo-
sephs-Bahn abgeschlossen sein?
Welcher Gesamtkostenaufwand wird dafiir kalkuliert?"

Die Elektrifizierung der Franz-Josefs-Bahn im Abschnitt Sig-
mundsherberg - Gmiind soll termingerecht bis Jahresende 1995
erfolgen.

Die Investitionskosten sind nach dem aktuellen Stand mit einem
Gesamtbetrag von ca. 1,26 Mrd. S zu veranschlagen.
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Zu den Fragen 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 11, 13 und 14:

"Ist es richtig, dap der Pendolino mit dem AbschluB des ge-
planten Ausbaus auf dieser Strecke nicht mehr vonnéten ist?

Welche Lieferzeit wird fiir den Pendolino ab Bestellung kalku-
liert?

In welchem konkreten Stadium befinden sich derzeit die ge-
planten Bestellungen? '

Aufgrund welcher Verhandlungsprobleme kam es zu Verzogerungen
bei der Bestellung?"

Wie lange konnte der Pendolino nach Meinung des Verkehrsmini-
sters auf der Franz-Josephs~-Bahn eingesetzt werden?
Welche museale oder aktive Nachnutzung plant der Minister?

Welchen Preis verlangt Fiat fir den Pendolino?
Ist dieses Offert als iiberhéht zu betrachten?

Welche Investitionen fir neue Signale und sicherheitstechni-
sche Einrichtungen wadren auf der Franz-Josephs-Bahn fir den
Pendolino notwendig?

Ist es richtig, daB sich diese in einer Hoéhe von OS 270 Mio.
zusdtzlich bewegen wiirden?

Existieren weitere Verhandlungen fiir weitere Pendolino-Be-
stellungen fiir andere Bahnstrecken Osterreichs?

Wenn ja, fiir welche, in welchen Stiickzahlen, zu welchen Prei-
sen und zu welchen Lieferterminen?

H&lt der Verkehrsminister die Bestellung des Fiat Pendolino
fiir die Franz-Josephs-Bahn fir verantwortbar, wo es doch erst
dann zur Lieferung der Uberbriickungshilfe kommen kénnte, wenn
die Elektrifizierung abgeschlossen sein sollte?

Wird der Verkehrsminister diesen Schildbiirgerstreich unterbin-
den?"

Die 0OBB priift, die Einsatzméglichkeiten von Dieseltriebwagen
mit Wagenkastenneigung auf ésterreichischen Sfrecken und wird
ein Gesamtkonzept vorlegen. An der Erstellung dieses Berichts
wird derzeit seitens der OBB gearbeitet.

Erst nach dessen Fertigstellung‘werden Bestellungen mit Prei-
sen und Lieferfristen vereinbart.

Im Zuge der_durchgehenden Elektrifizierung der Franz-Josefs-
Bahn erfolgen selbstverstdndlich entscheidende Verbesserungen
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der Infrastruktur und somit auch der Sicherungstechnik, um den
steigenden Anforderungen bei elektrischer Zugférderung gerecht

-werden zu konnen.

Die in der vorliegenden parlamentarischen Anfrage genannte
Summe von 270 Mio. S an sicherungstechnischen Investitionen
ist nach Angabe der OBB fir einen Pendolinoeinsatz nicht er-

forderlich.

In Anbetracht des erfolgreichen Einsatzes von Diesel—Pendolini
der Baureihe VT 610 durch die Deutsche Bundesbahn erscheint
die in diesem Fragepunkt getroffene Bemerkung "Schildbilirger-
streich" fir die derzeitigen Untersuchungen der OBB hinsicht-
lich einer umfassenden Attraktivierung des Verkehrsangebotes
durch Triebwagen mit Wagenkastenneigung nicht nachvollziehbar.

Zu Frage 10:

"Die Erfahrungen der OBB mit Fiat beziiglich Pendolinos sind
als nicht allzu gut zu bezeichnen. Aufgrund welcher Entwick-
lungen wurden die Bestellabsichten fiir den Pendolino vor zwei
Jahren nicht realisiert?

Wie ist der Verhandlungsstand beziiglich der nétigen Stornoge-
biihren? :

Welche Stornohdhe verlangt Fiat?"

Die im gegensténdlichen Fragepuhkt getroffene Annahme ist sei-
tens der OBB nicht nachvollziehbar. Wie mir die OBB berichten,
erfolgte - entgegen der in diesem Fragepunkt getfoffenen An-
nahme - seitens der OBB kein Storno.

Zu Frage 12:

"Kam es im Rahmen der Planungen und Uberlegungen fiir einen
Fiat-Pendolino-Erwerb fiir die Franz-Josephs-Bahn zu politi-
schen Interventionen oder Vorsprachen?"

Die positiven Erfahrungen der Deutschen Bundesbahn (DB) mit
dem Diesel-Triebwagenzug VT 610 ("Pendolino") auf der Strecke
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Nirnberg - Hof/Bayreuth sind fir die derzeitigen Uberlegungen
der OBB hinsichtlich eines Einsatzes dieses Fahrzeuges auf der
Franz-Josefs-Bahn maBgeblich.

'Es waren somit fiir die OBB keine politischen Interventionen.

ausschlaggebend.

wien, am A48 . November 1992
Dér Bundesminister

~
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