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Zum Allgemeinen

Die OBB haben 1986/87 begonnen, das Hochleistungskonzept "Die
Neue Bahn" zu entwickeln. Die im Motiventeil der Anfrage dar-
gelegten Ziélsetzungen bzw. Mafnahmen entsprechen den damali-
gen Intentionen der OBB.

Da sich die Verkehrsleistungen rascher entwickelt haben als
seinerzeit prognostiziert, mufte eine Anderung der Ausbauphi—
losophie vorgenommen w_erden° Der Schwerpunkt wird auf Kapazi-
tdtssteigerung (z.B. Zﬁlegung eines zweiten Gleises) unter
Zuriickstellung von MaBnahmen, die Fahrzeitgewinne mit sich
bringen, gelegt. -

Zu den Fragen 1, 2, 3,11 und 13:

"Warum hat sich die 0BB in ihren Investitionsentscheidungen
nicht nach betriebs- und volkswirtschaftlichen Prioritdten
orientiert und vorrangig die Schleife Selzthal gebaut?

Waren fiir die falsche Prioritdtensetzung Riicksichtnahmen auf
die OBB-Gewerkschaft ausschlaggebend?

Wenn nein, wieso ist es dann nicht zur Errichtung der Schleife
Selzthal gekommen, obwohl in den Unterlagen der OBB iliber die
Projekte der ersten Bauphase der "Neuen Bahn" die Errichtung
der Umfahrungsschleife Selzthal als Kernstiick des Projektes
"SchoberpaB-~Ennstal" vorgesehen war?

www.parlament.gv.at

lvon4



2von4

3579/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Was werden Sie konkret unternehmen, um die Errichtung der
"Schleife Selzthal" die laut OBB das "Kernstiick des Projektes
Schoberpaf8 - Ennstal” ist, rasch einzuleiten?

Wie rechtfertigen Sie es, daB den Abgeordneten des National-
rates im Jahr 1988 seitens der 0BB und des Bundesministeriums
fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr Unterlagen vorgelegt
wurden, nach denen die Verwirklichung der "Schleife Selzthal"”
als Kernstiick des Projektes SchoberpaB - Ennstal anzusehen war
und daf daher fiir diese MaBnahme ein Grofteil der iiber die
ASFINAG bewilligten Mittel verwendet wiirde und daf im nachhin-
ein das Projekt Ausbau "Schoberpaf - Ennstal"” in seinem Kern-
stiick nicht verwirklicht wurde?"

Der Bahnhof Selzthal ist in den Planungen des NAT als Taktkno-
ten definiert. Die Realisierung der Schleife Selzthal ist fir
den NAT grundséatzlich nicht erforderlich.

GemdfB dem Reisezugkonzept der OBB wird die Schleife Selzthél
erst im néchsten Jahrtausendbbenétigt. Kapazitatsmafnahmen wie
der durchgehende 2-gleisige Ausbau der Strecke iliber den Scho-
berpaff und der Ausbau der Ennstalstrecke haben derzeit Vor-
rang. Die Schleife bleibt jedoch in der Planung weiter beste-
hen.

Ich habe die OBB beauftragt, in diesem Sinn eine Gesamtplanung
einschlieflich eines Zeitplanes fiir die einzelnen Realisie-
rungsteile des Kreuzes Schober - Pyhrn - Ennstal zu erstellen.

Zu Frage 4:

"Wie hoch war bisher der Gesamtaufwand fiir den Ausbau der
Strecke Schoberpaf-~Ennstal?" '

Der Aufwand fir den Ausbau der Strecke Séhoberpaﬁ - Ennstal
belauft sich auf 2.637 Mio S (Stand 9.10.1992).
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Zu den Fragen 5, 6, und 7:

"Ist die im Jahr 1988 von den OBB fir 1992 angekiindigte Kapa-
zitatssteigerung fir den Guterverkehr von 90 auf 150 Ziige pro
Tag erreicht worden?

Wenn nein, warum nicht?

Wenn nein zu Frage 5), wie hoch ist die Kapazitét fir den Gl-
terverkehr auf der Strecke Schoberpaf - Ennstal derzeit?"

Mit AbschluB der Arbeiten am selektiven zweigleisigen Ausbau
(etwa 1993) wird die Kapazitdt der SchoberpaBstrecke rund 150
Zige pro Tag betrageﬁ. Zu diesem Zeitpunkt werden iiber 80 %
der 63 km langen Strecke iiber den SchoberpaB zweigleisig zur
Verfiigung stehen.

Im abgelaufenen Kalenderjahr gab eé auf der genannten Strecke
keine freie Kapazitat mehr.

Zu Frage 8:

"Welche Fahrzeitverkiirzung konnte durch die bisherigen Infra-
strukturinvestitionsmafnahmen auf der Schoberpafistrecke bisher
erreicht werden?"

Die Fahrzeiten der IC-Ziige betragen zwischen Leoben und Selz-
thal heute allgemein zwischen 54 und 61 Minuten (bei 1 - 2
Unterwegshalten), widhrend sie noch im Jahre 1986 zwischen 61

~und 69 Minuten lagen.

Zu den Fragen 9 und 10:

"Konnten die erwarteten Mehreinnahmen aus der Fahrzeitverkir-
zung in Hbhe von 8 Millionen Schilling pro Jahr erreicht wer-
den?

Wenn nein, welche Mehreinnahmen konnten aus der Fahrzeitver-
kiirzung - also ausschlieflich der Elnnahmenstelgerung aus dem

Taktfahrplan -~ erreicht werden?"
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Eine Zuordnung der Mehreinnahmen auf die Fahrzeitverkiirzung
kann zur Zeit nicht vorgenommen werden, da neben der Fahrzeit-
verkiirzung auch eine Angebotsausweitung vorgenommen wurde.

Zu Frage 12:

"Ist es richtig, daB dieses Projekt seitens der 0BB und des
Bundesministeriums fiir 6¢ffentliche Wirtschaft und Verkehr aus-
schliefBlich auf Grund von Interventionen der betroffenen OBB-
Bediensteten der Gemeinde Selzthal und der Gemeinde, deren
Blirgermeister wiederum Fernmeldemeister bei den 0BB ist, fal-

. lengelassen wurde?"

Es gibt lokale Widerstdnde gegen die Schléife Selzthal. Wie
bereits mehrfach ausgefiihrt, wurde das Projekt nicht fallenge-
lassen. Vielmehr wurde mit der Gemeinde besprochen, die Trasse
fiir eine wirtschaftlich vertretbare Schléife vom Schober Rich-
tung Ennstal von einer Bebauung freizuhalten und bei der Fla-
chenwidmung bereits auf eine mdglichst geringe La&rmbelédstigung
kiinftiger Anrainer Ricksicht zu nehmen.

fﬂién, am 44 ,41,1992
Der Bupidesminister
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